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	Drejtori i Përgjithshëm i Autoritetit të Aviacionit Civil të Republikës së Kosovës,

Në bazë të nenit 3.4, nenit 15.1 pikat (a), (c), (d), (j) dhe nenin 21.2 të Ligjit Nr. 03/L-051 për Aviacionin Civil (“Gazeta Zyrtare e Republikës së Kosovës” vitit III, nr. 28, 4 qershor 2008), të ndryshuar me Ligjin Nr. 08/L-063 për ndryshimin dhe plotësimin e ligjeve që lidhen me racionalizimin dhe vendosjen e linjave të llogaridhënies së Agjencive të Pavarura (“Gazeta Zyrtare e Republikës së Kosovës”, Nr. 2022/30, e 5 shtatorit 2022),

Duke marrë në parasysh,  

Rregulloren (AAC) nr. 05/2020 e datës 30 tetor 2020 për zbatimin në rendin e brendshëm juridik të Republikës së Kosovës, Rregulloren (BE) 2018/1139 të Parlamentit Evropian dhe të Këshillit të datës 4 Korrik 2018 mbi rregullat e përbashkëta në fushën e aviacionit civil dhe krijimin e një Agjencie të Bashkimit Evropian për Sigurinë e Aviacionit dhe ndryshimin e Rregullores (AAC) nr. 10/2015, Rregullores (AAC) nr. 9/2017 dhe shfuqizimin e Rregullores (AAC) nr. 11/2009, Rregullores (AAC) nr. 3/2009 dhe Rregullores (AAC) nr. 6/2009

Rregulloren (AAC) nr. 09/2017 e datës 06 shtator 2017 që zbaton në rendin e brendshëm ligjor të Republikës së Kosovës, Rregulloren (BE) nr. 376/2014 të Parlamentit Evropian dhe të Këshillit të datës 3 prill 2014 mbi raportimin, analizën dhe përcjelljen e ndodhive në Aviacionin Civil, me ndryshime,


Rregulloren (AAC) Nr. 01/2019 e datës 8 mars 2019, që zbaton në rendin e brendshëm ligjor të Republikës së Kosovës, Rregulloren e Komisionit (BE) nr. 965/2012 të datës 5 tetor 2012 që përcakton kërkesat teknike dhe procedurat administrative në lidhje me operimet ajrore në bazë të Rregullores (KE) nr. 216/2008 të Parlamentit Evropian dhe të Këshillit, me ndryshime,

Rregulloren (AAC) nr. 05/2015 e datës 8 korrik 2015, që zbaton në rendin e brendshëm ligjor të Republikës së Kosovës, Rregulloren e Komisionit (BE) nr. 1178/2011 të datës 3 nëntor 2011 që përcakton kërkesat teknike dhe procedurat administrative në lidhje me ekuipazhin ajror të aviacionit civil në bazë të Rregullores (KE) nr. 216/2008 të Parlamentit Evropian dhe të Këshillit, me ndryshime,


Rregulloren (AAC) nr. 2/2009 për regjistrimin dhe shenjëzimin e mjeteve ajrore, me ndryshime,

Nxjerrë këtë:


RREGULLORE (AAC) NR. XX/2026 
MBI OPERIMET ME MJETE AJRORE ULTRA TË LEHTA (UL)



Neni 1
Zbatimi

1.1 Kjo rregullore zbatohet për operimin e mjeteve ajrore ultra të lehta (UL) siç janë të përcaktuara në nenin 2, të regjistruara në Republikën e Kosovës, si dhe për UL-të e huaja që operojnë përkohësisht në Kosovë, sipas kushteve të kësaj Rregulloreje.


1.2 Fluturimi ndërkombëtar me mjete ajrore ultra të lehta (UL)  lejohet pasi të sigurohen lejet, pëlqimet, procedurat kufitare, plani i fluturimit dhe autorizimet e hapësirës ajrore që kërkohen nga shtetet përkatëse.

Neni 2
Përkufizime

Për qëllimin e kësaj rregulloreje, përkufizimet e përdorura kanë kuptimin e mëposhtëm:

“Pranuar” do të thotë jo i kundërshtuar nga AAC-ja, si i përshtatshëm për qëllimin e synuar. 

“Miratuar” do të thotë i dokumentuar nga AAC-ja, duke dhënë autorizim si i përshtatshëm për qëllimin e synuar.

“Mjet ajror” do të thotë një mjet që mund të marrë mbështetje në atmosferë nga kundërveprimet e ajrit të ndryshme nga kundërveprimet e ajrit kundrejt sipërfaqes së tokës.

“Mjet ajror ultra i lehtë (UL)” është një mjet ajror jo kompleks me jo më shumë se dy ulëse me masë maksimale të ngritjes (MTOM), deri në:

· aeroplanë me motor me jo më shumë se dy vende, me një shpejtësi ndalimi ose shpejtësi minimale të fluturimit të qëndrueshëm në konfigurimin e uljes që nuk tejkalon 45 nyje shpejtësi ajri të kalibruar (CAS) dhe një masë maksimale ngritjeje (MTOM) që nuk tejkalon 600 kg për një aeroplan tokësor ose 650 kg kur përdoret si hidroplan, duke përfshirë një sistem parashute shpëtimi të bashkangjitur në strukturën e avionit;
· helikopterë me një maksimum prej dy vendesh dhe një masë maksimale ngritjeje (MTOM) që nuk tejkalon 600 kg për një helikopter tokësor ose 650 kg kur përdoret si hidroplan, duke përfshirë një sistem parashute të bashkangjitur në kornizë;
· planerë dhe planerë me motor me një maksimum prej dy vendesh dhe një masë maksimale ngritjeje (MTOM) që nuk tejkalon 600 kg;
· xhiroplanë me një ose dy vende, masa maksimale e ngritjes (MTOM) e të cilëve nuk tejkalon 600 kg;


“Mjet ajror ultra i lehtë i regjistruar në Kosovë” është një mjet ajror ultra i lehtë, të cilit i është dhënë shenja e regjistrimit nga AAC-ja.

“Leja për Fluturim” (Permit to Fly) nënkupton një dokument që konfirmon aftësinë për fluturim të një mjeti ajror ultra të lehtë (UL). Është një dokument i lëshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil i Kosovës për pronarin ose përdoruesin e mjetit ajror ultra të lehtë (UL).

“Inspektor i autorizuar” është një person i autorizuar sipas nenit 5.3 të kësaj rregulloreje, që është përgjegjës për inspektimet në rastin e lëshimit ose rinovimit të lejes për operim në pajtim me standardet e parashikuara në fuqi.


“AAC” do të thotë Autoriteti i Aviacionit Civil i Republikës së Kosovës, i përcaktuar me Ligjin Nr. 03/L-051 për Aviacionin Civil, i ndryshuar.

“KANS - Ofruesi për Shërbimet e Navigacionit Ajror i Republikës së Kosovës, i përcaktuar me Ligjin  nr. 08/L-305 për Ofruesin e Shërbimeve të Navigacionit Ajror.

“Ekzaminues” është një person fizik i autorizuar nga një organizatë e certifikuar trajnimi dhe i pranuar nga AAC-ja sipas nenit 5.2 të kësaj rregulloreje, që kryen ekzaminimin praktik në rastin e lëshimit të një lejeje për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL) në pajtim me standardet e parashikuara në këtë rregullore.

“IFR” (Instrumental Flight Rules) do të thotë një fluturim që kryhet sipas rregullave instrumentale të fluturimit.

“MTOM” (Maximum Take-Off Mass) do të thotë pesha maksimale e lejuar për ngritje. 


“Trajnim periodik fluturimi (TPF)” do të thotë trajnim dhe kontroll fluturimi, duke përfshirë teorinë dhe praktikën që merren në intervale të rregullta për të siguruar që zotëruesi i një licence përmbush kërkesat kompetente për ushtrimin e privilegjeve të licencës.

“VFR” (Visual Flight Rules) do të thotë një fluturim që kryhet sipas rregullave vizuale të fluturimit.


Neni 3
Dispozita të përgjithshme

3.1 Përdorimi i mjetit ajror ultra të lehtë (UL) për transport të personave kundrejt pagesës nuk lejohet. Pjesëmarrja në shfaqje ajrore, për të cilën organizatori mund të arkëtojë të ardhura nga shitja e biletave, nuk konsiderohet operim tregtar, me kusht që piloti/pronari i mjetit ajror të mos marrë kompensim për pjesëmarrje.

3.2 Pronari/përdoruesi i një mjeti ajror ultra të lehtë (UL) siguron dokumentet, inspektimet, regjistrat dhe zbatimin e kufizimeve teknike. Piloti në komandë mban përgjegjësinë për vendimin e nisjes dhe vazhdimin e fluturimit.



3.3 Për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL) të regjistruar në Kosovë, brenda territorit të Republikës së Kosovës, piloti në komandë duhet të posedoj një licencë ose autorizim të vlefshëm për klasën përkatëse, të lëshuar nga AAC-ja ose të njohur apo validuar, ne përputhje me këtë rregullore. 

Personave që qëndrojnë përkohësisht në Republikën e Kosovës dhe që posedojnë licencë të vlefshme të lëshuar nga një autoritet kompetent i huaj për operimin e një mjeti ajror ultra të lehtë (UL), AAC-ja mund t'u lëshojë autorizim të përkohshëm për operim, me kusht që të verifikojë vlefshmërinë e licencës, privilegjet përkatëse, kompetencën e pilotit dhe përmbushjen e kërkesave të zbatueshme të sigurisë. Autorizimi përcakton kategorinë ose klasën e mjetit ajror, kushtet dhe periudhën e vlefshmërisë.

3.4 Fluturimet brenda territorit të Republikës së Kosovës me një mjet ajror ultra të lehtë (UL) të regjistruar në një shtet tjetër, duhet të kryhen vetëm nëse është marrë paraprakisht autorizimi nga AAC-ja. Ky autorizim do të jepet vetëm nëse:

a) mjeti ajror i përmbush kërkesat e nënparagrafit 4.1 të kësaj rregulloreje;
b) është lidhur një sigurim ndaj palëve të treta;
c) është paraqitur një plan fluturimi operativ tek KANS.


3.5 Transporti i mallrave me mjet ajror ultra të lehtë (UL) nuk lejohet.

3.6 Të gjitha raportet e incidenteve që lidhen me operimet e fluturimit me mjet ajror ultra të lehtë (UL) duhet t'i raportohen AAC-së në përputhje me Rregulloren (AAC) nr. 09/2017.


Neni 4
Përgjegjësitë

4.1 Pronari/përdoruesi, që operon mjetin ajror ultra të lehtë (UL), është përgjegjës për:

a) mirëmbajtjen e mjetit ajror në pajtim me kërkesat e mirëmbajtjes së prodhuesit;
b) përdorimin e mjetit ajror vetëm në mënyrën e përshkruar në udhëzimet e prodhuesit;
c) mbajtjen e mjetit ajror në gjendje të sigurt për fluturim, duke përfshirë dispozitat e paragrafëve 6.1 dhe 6.2.


Përgjegjësitë e mësipërme duhet të vërtetohen me anë të një certifikate teknike të lëshuar nga prodhuesi ose nga një person apo organizatë e autorizuar prej tij.

4.2 Piloti, përveç respektimit të akteve ligjore dhe nënligjore, si dhe të vendimeve të autoriteteve, është i detyruar që përpara fillimit të fluturimit dhe në çdo fazë të tij, të jetë i sigurt që fluturimi të kryhet në kushte të sigurta, duke pasur në konsideratë kushtet meteorologjike, efikasitetin e mjetit, kushtet individuale psikofizike, stërvitjen personale dhe çdo rrethanë tjetër kohe dhe vendi dhe, për rrjedhojë, të përcaktojë masat që duhet të ndërmarrë, me qëllim që fluturimi të mos rezultojë i rrezikshëm për sigurinë e tij apo të të tjerëve.



4.3 AAC-ja duhet të sigurojë që ekzaminimet praktike të kryhen në pajtim me nënparagrafët 10.6.1(e), 10.6.2 dhe 10.6.3 të kësaj rregulloreje për këto mjete.

4.4 AAC-ja duhet të sigurojë që trajnimi bazë, trajnimi për tipin dhe trajnimet periodike të fluturimit (TPF) të kryhen në pajtim me parashikimet e kësaj rregulloreje, si dhe të kryhen në organizata të autorizuara për trajnim.

4.5 AAC-ja duhet të sigurojë lëshimin dhe rinovimin e një lejeje fluturimi vetëm kur mjeti ajror përmbush kërkesat sipas parashikimit në paragrafin 6.2 të kësaj rregulloreje dhe nëse është i sigurt për fluturim.

4.6 AAC-ja duhet të sigurojë që inspektimi dhe menaxhimi i zhurmës së mjetit ajror të kryhen në pajtim me standardet e përcaktuara nga prodhuesi ose nga një organizatë e autorizuar prej tij.



Neni 5
Instruktorët, ekzaminuesit dhe inspektorët e autorizuar

5.1 Si instruktor pa privilegje ekzaminimi për mjetin ajror ultra të lehtë (UL), pranohet nga AAC-ja vetëm një person i cili ka marrë kualifikimet e nevojshme nga një organizatë e certifikuar trajnimi. Personi në fjalë duhet të jetë:

a) zotërues i një licence klasifikimi si instruktor me mjet ajror ultra të lehtë (UL), përfshirë dhe:

· privilegjin për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL) me një person të dytë në bord, sipas parashikimit të paragrafit 7.3; dhe
· kalimin e provimit teorik dhe praktik me një rezultat të pranueshëm nga një organizatë e autorizuar trajnimi që është pranuar nga AAC-ja; dhe
· operimin e 25 orëve në klasën e mjetit ajror ultra të lehtë (UL) për të cilin personi në fjalë do të pranohet, duke përfshirë një minimum prej 10 orësh brenda 12 muajve të fundit.


b) zotëruesi i një privilegji për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL), përfshirë dhe:

· eksperiencë si pilot në komandë i një mjeti ajror ultra të lehtë (UL) për të paktën 12 muaj pas marrjes së privilegjit për të operuar mjetin ajror ultra të lehtë (UL). Megjithatë, zotëruesit e licencës për pilot privat (mjet ajror) zbresin në 10% të orëve të fluturimit, megjithatë zbritje jo më të madhe se 50 orë; 
· të paktën 25 orë eksperiencë në klasën e mjetit ajror ultra të lehtë (UL), për të cilin personi në fjalë duhet të pranohet; dhe
· përfundimin e programit të trajnimit për instruktor nga një organizatë e certifikuar me një rezultat të pranueshëm.

5.1.1 Për ushtrimin e privilegjeve të tij/saj si instruktor për mjetin ajror ultra të lehtë (UL) pa privilegje ekzaminimi, personi në fjalë duhet:

a) të ketë marrë TPF-në për instruktor të mjetit ajror ultra të lehtë (UL) brenda 24 muajve të fundit në një organizatë të autorizuar trajnimi; dhe
b) të ketë marrë një kohë fluturimi si instruktor mjeti ajror ultra i lehtë për të paktën 10 orë ose të ketë marrë TPF-në për instruktor mjeti ajror ultra të lehtë (UL) brenda 12 muajve të fundit.

5.2 AAC-ja do të pranojë si instruktor me privilegje ekzaminimi, vetëm personat e autorizuar nga një organizatë e certifikuar trajnimi, të cilët duhet:

a) të jenë të kualifikuar si instruktor nga një organizatë e autorizuar trajnimi;
b) të kenë akumuluar një kohë fluturimi prej të paktën 50 orë si instruktor;
c) të kenë licencën për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL) për të paktën 24 muaj, duke përfshirë eksperiencën e fluturimit për të paktën 200 orë si pilot në komandë në klasën e mjetit ajror ultra të lehtë (UL) për të cilin personi në fjalë do të jetë ekzaminues. Megjithatë, zotëruesit e licencës për pilot privat (mjet ajror) zbresin në 10% të orëve të fluturimit, megjithatë zbritje jo më të madhe se 100 orë;
d) të ketë përfunduar programin e trajnimit për instruktor në një organizatë të autorizuar trajnimi me një rezultat të pranueshëm; dhe
e) të konsiderohet i përshtatshëm nga AAC-ja për të trajtuar detyrën.

5.2.1 Për ushtrimin e privilegjeve të tij si ekzaminues i autorizuar nga një organizatë e certifikuar, personi në fjalë duhet:

a) të ketë privilegje si instruktor; dhe
b) të ketë përftuar një kohë fluturimi prej të paktën 20 orë si pilot në komandë të një mjeti ajror ultra të lehtë (UL) brenda të paktën 12 muajve, përveç orëve që kërkohen për të ushtruar privilegjet e tij si instruktor.

5.3 Për pranimin nga AAC-ja si inspektor i autorizuar dhe për të ushtruar më vonë aktivitetet e inspektimit të mjetit ajror, personi në fjalë duhet:

a) të ketë përfunduar programin e trajnimit për inspektor te mjetit ajror me një rezultat të pranueshëm në një organizatë të autorizuar trajnimi; dhe
b) të konsiderohet i përshtatshëm konform rregulloreve në fuqi për këtë qëllim për të trajtuar detyrën.

5.4 Pranimi i një personi si ekzaminues ose inspektor i autorizuar i mjetit ajror ultra të lehtë (UL)  mund të tërhiqet nëse AAC-ja gjykon që personi në fjalë nuk vazhdon të jetë i përshtatshëm për të trajtuar detyrat me të cilat ka të bëjë pranimi.

5.5 Dokumentacioni në formën e licencës së validuar nga AAC-ja për të qenë instruktor, ekzaminues ose inspektor i autorizuar i kthehet AAC-së jo më vonë se një muaj pas anulimit të privilegjeve të cilave iu referohet.



Neni 6
Pajisjet dhe leja për fluturim

6.1 Pajisjet

6.1.1 Një mjet ajror ultra i lehtë (UL) mban shenjat e nacionalitetit dhe të identifikimit të caktuar nga AAC-ja dhe vendosja e shenjave bëhet në pajtim rregulloren për regjistrin e mjeteve ajrore civile.

6.1.2 Shenjat e nacionalitetit dhe identifikimit përbëhen nga:

a) flamuri i Republikës së Kosovës;
b) shenja e nacionalitetit “Z6”; dhe
c) shenja e regjistrimit me tri karaktere (shkronja) që i caktohet mjetit ajror nga AAC-ja.

6.1.3 Shenjëzimi i mjetit ajror realizohet pasi pronari të paraqesë një kërkesë të shoqëruar me dokumentet e mëposhtme (në dy kopje):


a) dy fotografi të mjetit të parë anash dhe nga poshtë;
b) certifikata teknike e lëshuar nga konstruktori apo nga një organizatë e autorizuar nga ai;
c) deklarata e pronarit për përputhshmërinë e mjetit me karakteristikat e përcaktuara. 

Deklarata duhet të përmbajë këto të dhëna: strukturën e mjetit (një ulëse apo dy ulëse), nëse ka apo jo motor, fuqinë e motorit, peshën efektive të mjetit pa ngarkesë, përmasat (gjerësia me hapjen maksimale të krahëve, gjatësia dhe lartësia) të shprehura në centimetra, firmën prodhuese të mjetit dhe/ose motorit nëse bëhet fjalë për produkte industriale, ngjyrën e mjetit.


Duhet të përmbajë, gjithashtu, emërtimin e shoqërisë së sigurimit dhe figuracionin përkatës.

6.1.4 Një mjet ajror ultra i lehtë duhet të përmbushë kufizimet e mëposhtme:

a) nuk duhet të ketë më shumë se dy ulëse;
b) shpejtësia minimale është shpejtësia e ulët ose shpejtësia minimale ekuivalente në konfigurimin e uljes që nuk i kalon 45 nyje (83 km/orë) shpejtësi ajrore të kalibruar (CAS);
c) mjetet ajrore dhe helikopterët që nuk kanë më shumë se dy ulëse, duhet të kenë një masë maksimale ngritjeje (MTOM), siç janë përcaktuar në Nenin 2;
d) xhiroplan me një ose dy ulëse me një peshë ngritjeje maksimale që nuk i kalon 600 kg;
e) pika e mbushjes së karburantit ose pika e karikimit, sipas rastit, duhet të jetë e shënuar qartë me llojin e miratuar të karburantit (p.sh. AVGAS 100LL – 40 L) ose kërkesat për karikim (p.sh. 20 kWh), si dhe me kapacitetin e shfrytëzueshëm të karburantit ose kapacitetin e baterisë.
;

6.1.5 Një mjet ajror ultra i lehtë (UL) duhet të ketë pajisjet e mëposhtme:

a) Për fluturim në hapësirë ajrore të Republikës së Kosovës, ai duhet të ketë pajisjet me instrumentet e mëposhtme:

· Pajisjet e detyrueshme sipas udhëzimeve të prodhuesit;
· Transponder (kur kërkohet nga klasifikimi i hapësirës ajrore ose nga procedurat përkatëse);
· Altimetrin;
· Shpejtësimatësin;
· Variometrin;
· Busullën magnetike;
· Stacionin e radios (kur kërkohet nga klasifikimi i hapësirës ajrore dhe kërkesave të shërbimit të trafikut ajror);
· Kutinë e ndihmës së shpejtë;
· Rripat e sigurimit;
· Instrumentin ose metodën e matjes së sasisë së karburantit në fluturim (nëse është i pajisur me motor);
· Pllakë metalike me numrin serik dhe shenjën e regjistrimit të mjetit ajror.

Pajisjet e përmendura në nënparagrafin 6.1.5(a) kalibrohen sipas  specifikimeve të prodhuesit, gjë e cila vërtetohet me anë të një certifikate teknike të validuar apo firmosur nga një person i autorizuar nga prodhuesi.

b) Gjatë fluturimit, në mjetin ajror ultra të lehtë (UL) duhet të jetë i disponueshëm dokumentacioni i mëposhtëm:

· leja për fluturim;
· certifikata e regjistrimit;
· sigurimi;
· regjistri i mjetit ajror (logbook);
· manuali i fluturimit;
· licenca për të operuar me stacionin e radios (nëse është instaluar).

6.1.6 Nëse mjeti ajror ultra i lehtë (UL) është i pajisur me një sistem emergjence për hedhjen e një parashute shpëtimi, ai duhet të jetë i miratuar nga prodhuesi.


6.1.7 Nëse bartet transmetuesi lokator i emergjencave (ELT), ai duhet të përputhet me standardet e përcaktuara në Rregulloren (AAC) Nr. 01/2019 që përcakton kërkesat teknike dhe procedurat administrative në lidhje me operimet ajrore.

6.2 Leja për fluturim 

6.2.1 Një mjet ajror ultra i lehtë mund të përdoret vetëm nëse ai ka një leje të vlefshme fluturimi (Permit to Fly)  të lëshuar nga AAC-ja. Leja për Fluturim është e vlefshme për një periudhë prej një (1) viti nga data e lëshimit ose e rinovimit, përveç nëse në leje përcaktohet një afat më i shkurtër. Rinovimi bëhet pas paraqitjes së kërkesës dhe dokumentacionit përkatës, si dhe verifikimit të përmbushjes së kërkesave të zbatueshme të sigurisë së fluturimit.

6.2.2 Kërkesa përmban si më poshtë:


a) të dhënat personale të aplikuesit, si dhe të dhëna për licencën;
b) raportin e inspektimit të lëshuar nga prodhuesi ose nga një person apo organizatë e autorizuar prej tij;
c) përshkrimin e hollësishëm të mjetit ajror;
d) dokumentacionin që provon se niveli maksimal i zhurmës, që del nga mjeti ajror me fuqi maksimale motori në zonat e operimit normal, përputhet me rregulloret përkatëse;
e) dokumentacionin për një sigurim ndaj palëve të treta.


6.2.3 Një leje për fluturim bëhet e pavlefshme, kur:

a) nuk paraqitet një certifikatë teknike e lëshuar nga prodhuesi apo një organizatë e autorizuar, që vërteton se mjeti ajror është në gjendje teknike të përshtatshme për fluturim;
b) mjeti ajror ndryshon pronar;
c) mjeti ajror dëmtohet në mënyrë të konsiderueshme, sipas përshkrimit në nënparagrafin 6.2.4.1;
d) kur zëvendësohen pjesë strukturore ose pjesë të tjera të mjetit ajror, në rastet kur zëvendësimi ndikon ose mund të ndikojë në sigurinë e fluturimit dhe kërkon inspektim ose rivlerësim teknik sipas udhëzimeve të prodhuesit ose kërkesave të AAC-së;
e) modifikohet konfigurimi motor/helikë i mjetit ajror ose sistemi i shkarkimit të gazrave;
f) mjeti ajror ndryshohet sipas parashikimit në nënparagrafin 6.2.4.1, duke përfshirë dhe riparimet strukturore të krahëve, trupit, bishtit, pajisjeve të tokës ose këmbëve të motorit;
g) nuk ka sigurim të vlefshëm ndaj palëve të treta për mjetin ajror;
h) mjeti ajror nuk është inspektuar nga prodhuesi ose nga një person apo organizatë e autorizuar prej tij;
i) mjeti ajror nuk vazhdon të përmbushë kërkesat e zhurmës për lëshimin e një leje fluturimi.


6.2.4 Një leje për fluturim i dorëzohet AAC-së pa vonesë brenda një muaji nga data që ajo bëhet e pavlefshme.

6.2.4.1 Dëmtimi serioz dhe ndryshimi i konsiderueshëm është dëm ose ndryshim i tillë që ka efekt të dukshëm mbi peshën, balancën, fuqinë strukturore, sigurinë operacionale, cilësitë operacionale, zhurmën, ventilimin e karburantit, nxjerrjen e gazrave ose cilësi të tjera që ndikojnë në sigurinë e fluturimit.


6.2.5 AAC-ja mund të caktojë kufizime për operimin e mjeteve ajrore në lejen për fluturim.

6.2.6 Pronari/përdoruesi i mjetit ajror është nën detyrimin e mbajtjes së një regjistri për mjetin ajror në pajtim me rregulloret dhe kërkesat e tjera shtesë të caktuara nga AAC-ja. Para futjes së regjistrit në përdorim, ai autorizohet nga AAC-ja.



Neni 7
Kushtet e operimit

7.1 Një mjet ajror ultra i lehtë (UL), në çdo kohë, operohet në përputhje me rregullat e ajrit në fuqi.

7.1.1  Fluturimet me mjete ajrore ultra të lehta (UL) kryhen vetëm sipas rregullave të fluturimit vizual (VFR). Fluturimet VFR gjatë natës nuk lejohen.

7.1.2 Fluturimet në lartësi mbi 10 000 ft (3 050 metra) mbi nivelin e detit nuk lejohen.

7.1.3 Fluturimet brenda zonës së kontrolluar ajrore kryhen vetëm në pajtim me lejen që merret nga kontrolli i trafikut ajror (KTA) dhe në pajtim me kushtet e caktuara nga KTA.


7.1.4 Ngritja dhe ulja mund të kryhen në çdo fushë ajrore të përshtatshme pasi të merret leje nga autoritetet kompetente dhe nga ato lokale për përdorimin e tyre, por duke mos cenuar ndalimet apo kufizimet e vendosura nga autoritetet kompetente civile dhe ushtarake.



7.1.5 Fluturimet në ose mbi zonat e ndaluara/ushtarake janë të ndaluara, përveç rasteve të veçanta të emergjencave.


7.2 Gjatë fluturimit nuk lejohen të barten lëndë djegëse në bord jashtë sistemit të karburantit të mjetit ajror.

7.3 Një person i dytë mund të bartet vetëm në fluturime jofitimprurëse, me kusht që:


a) piloti në komandë duhet të ketë të akumuluar një kohë fluturimi si pilot në drejtimin e mjetit ajror ultra të lehtë (UL) prej të paktën 25 orësh, gjatë të cilave ai/ajo të ketë bërë të paktën 50 ngritje/ulje nën mbikëqyrjen e një organizate të certifikuar trajnimi; dhe
b) para fluturimit, piloti në komandë të ketë bërë 3 ngritje dhe 3 ulje me tipin e mjetit ajror në fjalë brenda 30 ditëve të fundit nën mbikëqyrjen e një organizate të certifikuar trajnimi.


7.4 Personat në bord gjatë fluturimit duhet të kenë të vendosur rripat e sigurisë.

7.5 Piloti në komandë gjatë fluturimit duhet të vendosë syzet e sigurisë, përjashtuar rastet kur leja për fluturim të mjetit ajror përcakton “kabinë e mbyllur”.


Neni 8
Sigurimi

8.1 Mjeti ajror nuk mund të operohet pa sigurim të vlefshëm të përgjegjësisë civile ndaj palëve të treta, në përputhje me kërkesat ligjore në fuqi. Mbulimi duhet të përfshijë dëmet që mund t'u shkaktohen palëve të treta në tokë dhe, sipas kërkesave të zbatueshme të sigurimit, dëmet që rezultojnë nga përplasja në ajër.

8.2 Në respektim të dispozitës së mësipërme, pronari i mjetit, edhe në rastet kur nuk do ta përdorë personalisht mjetin, apo kur dikush do të përdorë mjetin e dikujt tjetër, është i detyruar të kontrollojë nëse detyrimi është respektuar dhe, në mungesë të kësaj, të kujdeset për mbulimin me sigurim.


Neni 9
Pranimi i licencave të huaja

9.1 Për të fluturuar në territorin e Republikës së Kosovës, piloti në komandë i mjetit ajror duhet të ketë një licencë të vlefshme të marrë në një shtet tjetër. Me kërkesë të zotëruesit, AAC-ja mund të lëshojë një licencë validimi për pilotët e mjeteve ajrore ultra të lehtë (UL), mbi bazën e licencës të vlefshme të lëshuar nga një shtet i huaj.

9.2 Para lëshimit të një licence validimi, aplikuesi duhet të përmbushë kërkesat e mëposhtme:

a) të demonstrojë nivelin e njohurive teorike të kryer në një organizatë të autorizuar trajnimi;
b) të paraqesë kontrollin e aftësisë së fluturimit të kryer në një organizate të autorizuar për trajnim;
c) të ketë një certifikatë të vlefshme për gjendjen mjekësore;
d) të ketë përfunduar të paktën 30 orë fluturimi në mjet ajror ultra të lehtë (UL).

9.3 Periudha e vlefshmërisë së validimit nuk duhet të jetë më e gjatë se një vit ose deri në skadimin e vlefshmërisë së licencës fillestare/validimit përkatës, nëse ajo skadon brenda vitit.


Neni 10
Kërkesat për lëshimin e licencës dhe privilegjet e pilotit në komandë

10.1 Mbajtësi i licencës për mjet ajror ultra të lehtë (UL) ka të drejtë të veprojë si pilot në komandë në operimet jofitimprurëse, brenda kategorisë përkatëse të mjetit ajror.


10.2 Si pilot në komandë mund të veprojë personi që posedon:

a) licencë për mjet ajror (UL), të lëshuar ose validuar nga AAC-ja; ose

b) licencë tjetër përkatëse për pilotim (mjetin ajror, helikopteri ose xhiroplan ultra të lehtë (UL)), të plotësuar me kualifikimin përkatës për mjetin ajror (UL).

10.2.1 Mbajtësi i një licence tjetër nga licenca për mjet ajror (UL) duhet të kryejë së paku 5 orë trajnim fluturimi dhe trajnim teorik shtesë, të autorizuar nga një organizatë e certifikuar trajnimi dhe e pranuar nga AAC-ja.

10.3 Validimi i licencës për të operuar një mjet ajror ultra të lehtë (UL) lëshohet nga AAC-ja, me kërkesë të aplikuesit, nëse ai i plotëson kërkesat e paragrafit 10.6 për tipat e mjetit ajror për të cilët është kaluar provimi praktik në një organizatë të autorizuar trajnimi.


10.4 Validimi është i vlefshëm deri në skadimin e licencës bazë, përveç rasteve kur AAC-ja përcakton një datë tjetër skadimi.

10.5 Validimi autorizon mbajtësin të veprojë si pilot në komandë vetëm në klasën e mjetit ajror (UL) për të cilën ka kaluar provimin praktik.

10.6 Kërkesat për lëshimin e licencës së pilotit për mjet ajror ultra të lehtë (UL)

10.6.1 Aplikuesi duhet të përmbushë kërkesat e mëposhtme:

a) të ketë mbushur moshën 18 vjeç;
b) të jetë i pajisur me një certifikatë mjekësore në përputhje me Rregulloren (AAC) nr. 05/2015;
c) të ketë kaluar provimet teorike për licencën përkatëse të pilotit, të organizuar nga një organizatë e autorizuar trajnimi;
d) të ketë kryer trajnim praktik për mjetin në fjalë pranë një organizate të autorizuar trajnimi;
e) gjatë provimit praktik, aplikuesi duhet t’i dëshmoj aftësinë ekzaminuesit për:
· përgatitjen, kryerjen dhe përfundimin e fluturimeve sipas rregullave VFR;
· marrjen e vendimeve dhe masave të nevojshme kur fluturimi nuk mund të vazhdohet në mënyrë të sigurt ose të arsyeshme;
· zbatimin e njohurive aeronautike, gjykimit të shëndoshë dhe aftësive të fluturimit;
· kryerjen e manovrimeve normale dhe jonormale; dhe
· zbatimin e procedurave të emergjencës për mjetin ajror përkatës.

10.6.2 Kërkesat për licencën e pilotit për mjet ajror ultra të lehtë (UL), duhet të jenë si më poshtë:

I.  Njohuritë:

Aplikuesi duhet të dëshmojë njohuri teorike:

a) rregullat në lidhje me operimin e mjetit ajror, duke përfshirë shërbimet e trafikut ajror, praktikat dhe procedurat;
b) aspektet praktike të fluturimeve mbi territorin e vendit;
c) teorinë e fluturimit dhe të mjetit ajror, përfshirë kufizimet operacionale, paqëndrueshmërinë dhe pasojat e saj; dhe
d) sigurinë dhe procedurat e emergjencës gjatë fluturimit.

II.	Eksperienca

Aplikuesi duhet të ketë përfunduar së paku:


a) 15 orë fluturim me instruktor në klasën në përkatëse të mjetit ajror;
b) 6 orë kohë fluturim vetëm nën mbikëqyrje, përfshirë 3 orë fluturim vetëm në rrugëkalim dhe së paku 1 fluturim në distancë të gjatë, me ndalesë të plotë në një aerodrom tjetër nga ai i nisjes.

III. Kreditimi

Aplikuesit me eksperiencë të mëparshme si pilotë në komandë mund të kreditohen me kërkesat e pikës “a”, më lartë.

Sasia e kreditimit duhet të vendoset nga organizata e autorizuar e trajnimit, ku piloti vazhdon kursin e trajnimit, në bazë të testit të fluturimit para hyrjes, por në çdo rast duhet:


a) Të mos kalojë kohën totale të fluturimit si pilot në komandë;
b) Të mos kalojë 50% të orëve të kërkuara në paragrafin “a”;
c) Të mos përfshijë kërkesat e (a)(2).


10.6.3 Provimi praktik, i përmendur në nënparagrafin 10.6.1(e), përfshin ushtrimet e përcaktuara në programin e miratuar të trajnimit, të cilat duhet të kryhen në mënyrë të sigurt dhe në përputhje me rregulloret në fuqi. Ai përfshin edhe vlerësimin e njohurive teorike dhe zhvillohet në një mjet ajror me dy ulëse, ku ekzaminuesi vepron si pilot në komandë.

10.6.4 Ekzaminuesi, i cili merr në provim, nuk duhet të ketë marrë pjesë në trajnimin praktik të aplikuesit.

10.7 Ushtrimi i privilegjeve

Piloti në komandë mund t’i ushtrojë privilegjet e tij/saj, pasi:

a) ka kaluar testin e aftësive të fluturimit (TPF) për klasën përkatëse brenda 24 muajve të fundit, te një instruktor i miratuar për TPF, ose ka kaluar provimin praktik sipas nënparagrafit 10.6.1 e);
b) brenda 12 muajve të fundit ka kryer së paku 5 orë fluturimi, përfshirë 10 ngritje dhe 10 ulje, ose ka kaluar TPF-në për klasën përkatëse te një instruktor i miratuar;
c) ka kryer trajnimin për tipin përkatës të mjetit ajror;
d) posedon certifikatë mjekësore të vlefshme gjatë fluturimit;
e) mban regjistër personal të autorizuar të fluturimeve; dhe
f) mban licencën e vlefshme gjatë fluturimit dhe mund të dëshmojë përmbushjen e kushteve të paragrafit a) deri e).

10.7.1 Koha e fluturimit për mjetin ajror ultra të lehtë (UL) nuk mund të llogaritet në kohën e fluturimit për kategoritë e tjera të mjeteve ajrore.

10.8 Rinovimi i validimit

10.8.1 Mbajtësi i një licence mjeti ajror ultra të lehtë (UL), i cili për një periudhë prej dy vjetësh nuk ka pasur një certifikatë të vlefshme mjekësore ose nuk ka përmbushur kushtet e paragrafit 10.7 (a) ose (b), ia dorëzon licencën AAC-së.

10.8.1.1 Me qëllim rimarrjen e licencës, që është dorëzuar sipas nënparagrafit 10.8.1 dhe të merren privilegjet e licencës së ripërfituar, personi në fjalë duhet:

a) të mos përjashtohet nga marrja e licencës;
b) të ketë një certifikatë mjekësore; dhe
c) të ketë kaluar testet teorike dhe praktike nga fillimi në një organizatë të autorizuar trajnimi sipas parashikimit nga AAC-ja për lëshimin e licencës për mjet ajror ultra të lehtë (UL).

10.9 Trajnimi për klasë ose tip tjetër

10.9.1 Trajnimi për klasa të tjera mjetesh ajrore ultra të lehtë (UL) të ndryshëm nga ai për të cilën është lëshuar licenca bëhet duke kaluar një provim praktik për mjetin ajror e klasës në fjalë në një organizatë të miratuar trajnimi, që pranohet nga AAC-ja, nëse zotëruesi i licencës ka marrë trajnim praktik në pajtim me standardet e trajnimit të miratuara nga AAC-ja.

10.9.2 Trajnimi për një tip tjetër nga ai për të cilin është kaluar provimi praktik më sipër në nënparagrafin 10.6.1(e) bëhet në pajtim me standardet e trajnimit të miratuara nga AAC-ja që aplikohen në një organizatë të certifikuar trajnimi.


Neni 11
Përjashtimet

11.1 AAC-ja mund të lejojë përjashtime nga kërkesat e kësaj Rregulloreje vetëm në rastet e arsyetuara, pas një vlerësimi të dokumentuar të sigurisë, kur konstatohet se përjashtimi nuk cenon nivelin e pranueshëm të sigurisë.


11.2 Kur përjashtimi shoqërohet me masa korrigjuese, vendimi i AAC-së përcakton masat që duhet të ndërmerren, personin përgjegjës për zbatimin e tyre dhe afatin për përmbushje, i cili nuk mund të jetë më i gjatë se nëntëdhjetë (90) ditë. Afati për masat korrigjuese nuk e zgjat automatikisht vlefshmërinë e licencave, lejeve apo autorizimeve të tjera.





Neni 12
Hyrja në Fuqi

Kjo Rregullore hyn në fuqi shtatë (7) ditë pas nënshkrimit të saj.


Prishtinë, XX nëntor 2026.






________________________
Arianit Islami
U.D. Drejtor i Përgjithshëm

	Generalni Direktor Autoriteta Civilnog Vazduhoplovstva Republike Kosovo,

Na osnovu člana 3.4, 15.1 tačaka (a), (c), (d) i (j) i 21.2 Zakona br. 03/L-051 o civilnom vazduhoplovstvu („Službeni list Republike Kosovo“, godina III, br. 28, od 4. Juna 2008.), izmenjenog Zakonom br. 08/L-063 o izmenama i dopunama zakona koji se odnose na racionalizaciju i uspostavljanje linija odgovornosti nezavisnih agencija („Službeni list Republike Kosovo“, br. 2022/30, od 5. septembra 2022. godine),   


Uzimajući u obzir,  

Uredbu (ACV) br. 05/2020 od 30. oktobra 2020. godine o sprovođenju u unutrašnjem pravnom poretku Republike Kosovo Uredbe (EU) 2018/1139 Evropskog parlamenta i Saveta od 4. jula 2018. godine o zajedničkim pravilima u oblasti civilnog vazduhoplovstva i osnivanju Agencije Evropske unije za bezbednost vazduhoplovstva i o izmeni Uredbe (ACV) br. 10/ 2015, Uredbom (ACV) br. 9/2017 i stavlja van snage Uredbu (ACV) br. 11/ 2009, Uredbu (ACV) br. 3/2009 i Uredbu (ACV) br. 6/2009,  


Uredbu (ACV) br. 09/2017 od 06. septembra 2017. godine kojom se sprovodi Uredba (EU) br. 376/2014 Evropskog parlamenta i Saveta od 3. aprila 2014. o izveštavanju, analizi i praćenju događaja u civilnom vazduhoplovstvu, sa izmenama i dopunama,



Uredbu (ACV) br. 01/2019 od 08. marta 2019. godine kojom se sprovodi Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. oktobra 2012. godine kojom se utvrđuju tehnički zahtevi i upravni postupci vezani za vazdušne operacije u skladu sa Uredbom (EZ) br. 216/2008 Evropskog parlamenta i Saveta, sa izmenama i dopunama,


Uredbu (ACV) br. 05/2015 od 8. jula 2015. godine kojom se sprovodi Uredba Komisije (EU) br. 1178/2011 od 3. novembra 2011. godine kojom se utvrđuju tehnički zahtevi i upravni postupci vezani za posadu vazduhoplova u civilnom vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EZ) br. 216/2008 Evropskog parlamenta i Saveta, sa izmenama i dopunama,


Uredbu (ACV) br. 2/2009 o registraciji i obeležavanju vazduhoplova, sa izmenama i dopunama,

Donosi ovu::


UREDBA (ACV) BR. XX/2026
O OPERACIJAMA ULTRALAKIH AVIONA (UL)



Član 1
Primena

1.1 Ova uredba primenjuje se na operacije ultralakim vazduhoplovima (UL), kako su definisani u članu 2, registrovanim u Republici Kosovo, kao i na inostrane ultralake vazduhoplove koji privremeno obavljaju operacije na Kosovu, pod uslovima utvrđenim ovom uredbom.

1.2 Međunarodni letovi ultralakim vazduhoplovima (UL) su dozvoljeni nakon dobijanja dozvola, saglasnosti, graničnih procedura, plana leta i ovlašćenja za vazdušni prostor koje zahtevaju nadležne države.

Član 2
Definicije

Za potrebe ove uredbe, korišćeni izrazi imaju sledeća značenja:

„Prihvaćen“ označava ono čemu se ACV nije usprotivio, smatrajući ga pogodnim za predviđenu namenu. 

„Odobren“ označava ono za šta je ACV izdao dokumentovano odobrenje, potvrđujući njegovu pogodnost za predviđenu namenu.

„Vazduhoplov“ označava svaku napravu koja se može održavati u atmosferi zahvaljujući otporu vazduha, osim reakcija vazduha koje nastaju njegovim delovanjem na površinu zemlje.

„Ultralaki vazduhoplov (UL)“ je nekompleksni vazduhoplov sa najviše dva sedišta, čija maksimalna masa na poletanju (MTOM) ne prelazi sledeće vrednosti:

· avioni sa motorom sa najviše dva sedišta, čija brzina prevlačenja ili minimalna brzina stabilnog leta u konfiguraciji za sletanje ne prelazi 45 čvorova kalibrisane vazdušne brzine (CAS), a maksimalna masa na poletanju (MTOM) ne prelazi 600 kg za kopneni avion, odnosno 650 kg kada se koristi kao hidroavion, uključujući sistem padobrana za spasavanje pričvršćen za konstrukciju aviona;
· helikopteri sa najviše dva sedišta, čija maksimalna masa pri poletanju (MTOM) ne prelazi 600 kg za kopneni helikopter, odnosno 650 kg kada se koristi kao hidroavion, uključujući padobranski sistem pričvršćen za konstrukciju helikoptera;
· jedrilice i motorne jedrilice sa najviše dva sedišta i maksimalnom masom pri poletanju (MTOM) koja ne prelazi 600 kg;
· jednosedni ili dvosedni žiroplan čija maksimalna masa pri poletanju (MTOM) ne prelazi 600 kg;


„Ultralaki vazduhoplov registrovani na Kosovu“ reč je o ultralakom vazduhoplovu, koji je dobio registracionu oznaku od strane ACV.

„Dozvola za let“ znači dokument kojim se potvrđuje plovidbena sposobnost ultralakog vazduhoplova (UL). To je dokument koji izdaje Autoritet civilnog vazduhoplovstva Kosova vlasniku ili korisniku ultralake letelice (UL).


„Ovlašćeni inspektor“ je ovlašćeno lice prema članu 5.3 ove uredbe, koje je odgovorno za inspekcijske preglede u slučaju izdavanja ili obnavljanja dozvole za rad u skladu sa važećim predviđenim standardima.


„ACV“ označava Autoritet civilnog vazduhoplovstva Republike Kosovo, definisanog Zakonom br. 03/L-051 o civilnom vazduhoplovstvu;

„KANS – Pruţalac usluga u vazdušnoj plovidbi Republike Kosovo, definisanu Zakonom br. 08/L-305 o pružaocu usluga u vazdušnoj plovidbi.

„Ispitivač“ je fizičko lice ovlašćeno od strane sertifikovane organizacije za obuku i prihvaćeno od strane ACV prema članu 5.2 ove uredbe, koje sprovodi praktični ispit u slučaju izdavanja dozvole za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL) u skladu sa standardima predviđenim ovom uredbom.


“IFR” (Pravila instrumentalnog leta) označava let izveden po pravilima instrumentalnog letenja.

"MTOM" (Maksimalna masa pri poletanju) označava maksimalnu dozvoljenu težinu za podizanje. 

„Obuka za periodično letenje (OPL)“ označava obuku i proveru leta, uključujući teoriju i praksu, koja se obavlja u redovnim intervalima kako bi se osiguralo da nosilac dozvole ispunjava nadležne zahteve za korišćenje privilegija iz dozvole.


“VFR” (Pravila vizuelnog leta) označava let izveden po pravilima vizuelnog leta.



Član 3
Opšte odredbe

3.1 Upotreba ultralakih vazduhoplova (UL) za prevoz lica uz naknadu nije dozvoljena. Učešće na aeromitingu, za koji organizator može prikupljati prihod od prodaje karata, ne smatra se komercijalnom operacijom, pod uslovom da vođa/vlasnik vazduhoplova ne prima nadoknadu za učešće.


3.2 Vlasnik/operater ultralakog vazduhoplova (UL) obezbeđuje dokumentaciju, inspekcije, evidenciju i sprovođenje tehničkih ograničenja. Vođa vazduhoplova je odgovoran za odluku o poletanju i nastavku leta.



3.3 Da bi upravljao ultralakim vazduhoplovom (UL) registrovanim na Kosovu, na teritoriji Republike Kosovo, Vođa vazduhoplova mora posedovati važeću licencu ili ovlašćenje za odgovarajuću klasu, izdato od strane ACV ili priznato ili validirano, u skladu sa ovom uredbom. 

Licima koja privremeno borave u Republici Kosovo i poseduju važeću dozvolu izdatu od strane stranog nadležnog organa za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL), ACV može izdati privremeno ovlašćenje za upravljanje, pod uslovom da proveri važenje dozvole, relevantna prava, kompetentnost vođe vazduhoplova i ispunjenost važećih bezbednosnih zahteva. Ovlašćenje određuje kategoriju ili klasu vazduhoplova, uslove i rok važenja.


3.4 Letovi unutar teritorije Republike Kosovo ultralakim vazduhoplovom (UL), registrovanim u drugoj zemlji, moraju se obavljati samo uz prethodno odobrenje od strane ACV. Ovo ovlašćenje biće izdato samo ako:


a) vazduhoplov ispunjava zahteve iz podstava 4.1 ove uredbe;
b) osiguranje od odgovornosti prema trećim licima je sklopljeno;
c) Operativni plan leta je dostavljen KANS.

3.5 Prevoz robe ultralakim vazduhoplovom (UL) nije dozvoljen.

3.6 Svi izveštaji o incidentima koji se odnose na operacije leta ultralakih vazduhoplova (UL) moraju se prijaviti ACV u skladu sa Uredbom (ACV) br. 09/2017.


Član 4
Odgovornost

4.1 Vlasnik/korisnik koji upravlja ultralakim vazduhoplovom (UL) odgovoran je za:

a) održavanje vazduhoplova u skladu sa zahtevima proizvođača za održavanje;
b) korišćenje vazduhoplova samo na način opisan u uputstvima proizvođača;
c) održavanje vazduhoplova u bezbednom stanju za let, uključujući odredbe paragrafa 6.1 i 6.2.



Gorenavedene odgovornosti moraju biti dokazane tehničkim sertifikatom. izdatim od strane proizvođača ili od strane lica ili organizacije koju je proizvođač ovlastio.

4.2 Vođa vazduhoplova, pored poštovanja zakonskih i podzakonskih akata, kao i odluka nadležnih organa, dužan da, pre početka leta i u svakoj njegovoj fazi, osigura da se let izvodi u bezbednim uslovima, uzimajući u obzir meteorološke uslove, efikasnost vozila, individualne psihofizičke uslove, ličnu obuku i sve druge okolnosti vremena i mesta i, shodno tome, da odredi mere koje treba preduzeti, kako let ne bi predstavljao opasnost po njegovu bezbednost ili bezbednost drugih.





4.3 ACV treba osigurati da se praktični ispiti sprovode u skladu sa podtačkama 10.6.1(e), 10.6.2 i 10.6.3 ovog pravilnika za ove uređaje.


4.4 ACV treba obezbediti da se osnovna obuka, obuka za tip i obuka za periodično letenje (OPL) sprovode u skladu sa odredbama ovog pravilnika i da se sprovode u ovlašćenim organizacijama za obuku.


4.5 ACV treba obezbediti izdavanje i obnavljanje dozvole za let samo kada vazduhoplov ispunjava zahteve predviđene u stavu 6.2 ovog pravilnika i ako je bezbedan za let.


4.6 ACV treba obezbediti da se inspekcija i upravljanje bukom vazduhoplova sprovode u skladu sa standardima koje je utvrdio proizvođač ili organizacija koju je Autoritet ovlastio.


Član 5
Ovlašćeni instruktori, ispitivači i inspektori


5.1 Kao instruktor bez prava polaganja ispita za ultralake vazduhoplove (UL), ACV prihvata samo lice koje je steklo potrebne kvalifikacije od sertifikovane organizacije za obuku. Dotično lice mora biti:


a) nosilac dozvole instruktora za ultralake vazduhoplove (UL), uključujući:

· privilegiju upravljanja ultralakim vazduhoplovom (UL) sa drugom osobom u vazduhoplovu, kao što je predviđeno u stavu 7.3; i
· polaganje teorijskog i praktičnog ispita sa prihvatljivim rezultatom kod ovlašćene organizacije za obuku koju je prihvatio ACV; i
· 25 sati rada u klasi ultralakih vazduhoplova (UL) za koju će dotično lice biti odobreno, uključujući najmanje 10 sati u poslednjih 12 meseci.


b) nosilac privilegije za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL), uključujući:

· iskustvo kao vođe ultralakog vazduhoplova (UL) u trajanju od najmanje 12 meseci nakon sticanja privilegije za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL). Međutim, nosiocima dozvole privatnog pilota (vazduhoplova) skraćuje se 10% sati leta, međutim, smanjenje nije veće od 50 sati; i
· najmanje 25 sati iskustva u klasi ultralakih vazduhoplova (UL) za koju dotično lice treba da bude odobreno; i
· završetak programa obuke instruktora od strane sertifikovane organizacije sa prihvatljivim rezultatom.



5.1.1 Radi korišćenja svojih privilegija kao instruktora za ultralake vazduhoplove (UL) bez prava polaganja ispita, dotično lice mora:


a) imati stečenu OPL dozvolu instruktora za ultralake vazduhoplove (UL) u poslednja 24 meseca u ovlašćenoj organizaciji za obuku; i
b) imati najmanje 10 sati leta kao instruktor za ultralake vazduhoplove ili je dobilo OPL dozvolu za instruktora za ultralake vazduhoplove (UL) u poslednjih 12 meseci.

5.2 ACV će prihvatiti kao instruktore sa ispitnim privilegijama samo lica koja su ovlašćena od strane sertifikovane organizacije za obuku, a koja moraju:

a) biti kvalifikovana kao instruktor od strane ovlašćene organizacije za obuku;
b) imati najmanje 50 sati leta kao instruktor;
c) posedovati dozvolu za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL) najmanje 24 meseca, uključujući najmanje 200 sati letačkog iskustva kao vođa vazduhoplova u klasi ultralakih vazduhoplova (UL) za koju će dotično lice biti ispitivač. Međutim, nosioci dozvole privatnog pilota (vazduhoplova) imaju pravo na popust od 10% na sate leta, međutim, popust ne prelazi 100 sati;
d) imati završeni program obuke instruktora u ovlašćenoj organizaciji za obuku sa prihvatljivim rezultatom; i
e) biti smatrani pogodnim od strane ACV za obavljanje zadatka.

5.2.1 Za ostvarivanje prava ovlašćenog ispitivača od strane sertifikovane organizacije, predmetno lice mora:

a) da poseduje privilegije za instruktora; i
b) da ostvari najmanje 20 sati letenja u svojstvu vođe ultralakog vazduhoplova (UL) tokom perioda od najmanje 12 meseci, ne računajući sate letenja potrebne za ostvarivanje prava instruktora.

5.3 Da bi ga ACV prihvatio kao ovlašćenog inspektora i da bi nakon toga moglo da obavlja poslove inspekcijskog pregleda vazduhoplova, predmetno lice mora:

a) da završi program obuke za inspektora vazduhoplova sa zadovoljavajućim uspehom u ovlašćenoj organizaciji za obuku; i
b) da se, u skladu sa važećim propisima, smatra podobnim za obavljanje predmetnih poslova.

5.4 Prihvatanje lica kao ovlašćenog ispitivača ili inspektora ultralakih vazduhoplova (UL) može se povući ukoliko ACV proceni da predmetno lice više ne ispunjava uslove za obavljanje poslova na koje se prihvatanje odnosi.

5.5 Dokumentacija u obliku dozvole koju je ACV validirao za obavljanje poslova instruktora, ovlašćenog ispitivača ili inspektora mora se vratiti ACV-u najkasnije u roku od jednog meseca od dana ukidanja prava na koja se ta dozvola odnosi.


Član 6
Oprema i dozvola za letenje

6.1 Oprema

6.1.1 Ultralaki vazduhoplov (UL) mora nositi oznake nacionalnosti i identifikacije koje određuje ACV, a postavljanje oznaka mora biti u skladu sa uredbom o registru civilnih vazduhoplova.

6.1.2 Oznake nacionalnosti i identifikacije sastoje se od:

a) zastave Republike Kosova
b) oznaka nacionalnosti „Z6“; i
c) trocifrena (slovna) registarska oznaka koju je vazduhoplovu dodelio ACV.


6.1.3 Obeležavanje vazduhoplova se vrši nakon što vlasnik podnese zahtev uz koji se prilažu sledeća dokumenta (u dva primerka):


a) dve fotografije prvog vazduhoplova sa strane i odozdo;
b) tehnički sertifikat koji je izdao konstruktor ili organizacija koju je on ovlastio;
c) izjava vlasnika o usklađenosti vazduhoplova sa navedenim karakteristikama. 

Deklaracija mora da sadrži sledeće podatke: strukturu vazduhoplova (jedno sedište ili dva sedišta), da li ima ili nema motor, snagu motora, efektivnu težinu vozila bez tereta, dimenzije (širina sa maksimalnim otvaranjem krila, dužina i visina) izražene u centimetrima, proizvođača vozila i/ili motora ako je u pitanju industrijski proizvod, boju vozila.




Takođe mora da sadrži naziv osiguravajuće kompanije i relevantnu cifru.


6.1.4 Ultralaki vazduhoplov mora da ispunjava sledeća ograničenja:

a) ne sme imati više od dva sedišta;
b) minimalna brzina, odnosno brzina prevlačenja ili minimalna ekvivalentna brzina u konfiguraciji za sletanje, ne sme prelaziti 45 čvorova (83 km/h) kalibrisane vazdušne brzine (CAS);
c) avioni i helikopteri sa najviše dva sedišta moraju imati maksimalnu masu na poletanju (MTOM) u skladu sa vrednostima utvrđenim u članu 2 ove uredbe;
d) Žiroplani sa jednim ili dva sedišta, čija maksimalna masa na poletanju ne prelazi 600 kg;
e)	Mesto za punjenje gorivom ili priključak za punjenje baterije, prema potrebi, mora biti jasno označeno odobrenom vrstom goriva (npr. AVGAS 100LL – 40 L) ili zahtevima za punjenje (npr. 20 kWh), kao i upotrebljivim kapacitetom goriva ili kapacitetom baterije.


6.1.5 Ultralaki vazduhoplov (UL) mora imati sledeću opremu:

a) Za let u vazdušnom prostoru Republike Kosovo, mora biti opremljen sledećim instrumentima:


· Obavezna oprema prema uputstvima proizvođača;
· Transponder (kada je to potrebno klasifikacijom vazdušnog prostora ili relevantnim procedurama);
· Visinomer;
· Brzinometar;
· Variometrin;
· Magnetni kompas;
· Radio stanica (kada je to potrebno klasifikacijom vazdušnog prostora i zahtevima službe letenja);
· Komplet prve pomoći;
· Sigurnosni pojasevi;
· Instrument ili metod merenja količine goriva u letu (ako je opremljen motorom);
· Metalna pločica sa serijskim brojem i registarskom oznakom aviona.


Oprema navedena u podstavu 6.1.5 (a) kalibriše se u skladu sa posebnim propisima proizvođača, što se potvrđuje validiranim tehničkim sertifikatom, koji potpisuje lice ovlašćeno od strane proizvođača.

b) Tokom leta, sledeća dokumentacija mora biti dostupna na ultralakom vazduhoplovu (UL):

· dozvola za let;
· sertifikat o registraciji;
· osiguranje;
· dnevnik vazduhoplova (logbook);
· priručnik za letenje;
· dozvola za rad radio stanice (ako je instaliran).

6.1.6 Ako je ultralaki vazduhoplov (UL) opremljen sistemom za slučaj nužde za aktiviranje padobrana za spasavanje, to mora biti odobreno od strane proizvođača.


6.1.7 Ako se predajnik za lokaciju u slučaju nužde (ELT) nalazi u vazduhoplovu, isti mora da ispunjava standarde utvrđene u Uredbi (ACV) br. 01/2019 kojim se utvrđuju tehnički zahtevi i administrativne procedure u vezi sa vazdušnim operacijama.

6.2 Dozvola za letenje 

6.2.1 Ultralaki vazduhoplov može se koristiti samo ako ima važeću dozvolu za letenje koju je izdao ACV. Dozvola za letenje važi u periodu od jedne (1) godine od datuma izdavanja ili obnavljanja, osim ako u dozvoli nije naveden kraći period. Obnavljanje se vrši nakon podnošenja zahteva i relevantne dokumentacije, kao i provere ispunjenosti važećih zahteva bezbednosti letenja.



6.2.2 Zahtev sadrži sledeće:


a) lične podatke podnosioca zahteva, kao i podatke o dozvoli;
b) izveštaj o inspekciji koji je izdao proizvođač ili lice, odnosno organizacija koju je proizvođač ovlastio;
c) detaljan opis vazduhoplova;
d) dokumentaciju kojom se dokazuje da je maksimalni nivo buke koju vazduhoplov proizvodi pri maksimalnoj snazi motora u područjima uobičajenih operacija u skladu sa odgovarajućim propisima;
e) dokumentaciju o osiguranju od odgovornosti prema trećim licima.

6.2.3 Dozvola za letenje postaje nevažeća kada:

a) nije dostavljen tehnički sertifikat koji je izdao proizvođač ili ovlašćena organizacija, a kojim se potvrđuje da je vazduhoplov u odgovarajućem tehničkom stanju za letenje;
b) vazduhoplov menja vlasnika;
c) vazduhoplov pretrpi znatna oštećenja, kako je opisano u podstavu 6.2.4.1;
d) kada se zamenjuju strukturni delovi ili drugi delovi vazduhoplova, u slučajevima kada zamena utiče ili može uticati na bezbednost leta i zahteva pregled ili ponovnu tehničku procenu prema uputstvima proizvođača ili zahtevima ACV;

e) konfiguracija motora/elise ili izduvnog sistema aviona je modifikovana;
f) vazduhoplov je modifikovan kako je predviđeno u podstavu 6.2.4.1, uključujući strukturne popravke krila, trupa, repa, zemaljske opreme ili nogu motora;
g) ne postoji važeće osiguranje od odgovornosti prema trećim licima za avion;
h) nije obavljena inspekcija vazduhoplova od strane proizvođača ili lica ili organizacije koju je on ovlastio;
i) vazduhoplov više ne ispunjava zahteve u pogledu buke za izdavanje dozvole za let.


6.2.4 Dozvola za let mora se vratiti ACV bez odlaganja u roku od mesec dana od datuma kada postane nevažeća.

6.2.4.1 Ozbiljnim oštećenjem i značajnom izmenom smatra se svako oštećenje ili izmena koja ima značajan uticaj na masu, ravnotežu, čvrstoću konstrukcije, operativnu bezbednost, operativne karakteristike, nivo buke, odzračivanje sistema goriva, emisiju izduvnih gasova ili druge karakteristike koje utiču na bezbednost letenja.

6.2.5 ACV može da postavi ograničenja u pogledu rada vazduhoplova u dozvoli za letenje.

6.2.6 Vlasnik/operater vazduhoplova je u obavezi da vodi registar za vazduhoplov u skladu sa propisima i drugim dodatnim zahtevima koje je utvrdio ACV. Pre nego što se registar pusti u upotrebu, potrebno ga je odobriti od strane ACV.



Član 7
Operativni uslovi

7.1 Ultralaki vazduhoplov (UL) mora se u svakom trenutku koristiti u skladu sa važećim propisima o vazdušnom saobraćaju.

7.1.1 Letovi ultralakim vazduhoplovima (UL) izvode se samo po pravilima vizuelnog letenja (VFR). VFR letovi noću
nisu dozvoljeni.

7.1.2 Letovi na visinama iznad 10 000 ft (3.050 metara) iznad nivoa mora nisu dozvoljeni.

7.1.3 Letovi unutar kontrolisanog vazdušnog prostora obavljaju se samo u skladu sa dozvolom dobijenom od kontrole leta (KL) i u skladu sa uslovima koje je postavila KL.

7.1.4 Poletanje i sletanje mogu se obaviti na bilo kom odgovarajućem aerodromu nakon dobijanja dozvole od nadležnih i lokalnih vlasti za njihovo korišćenje, ali bez uticaja na zabrane ili ograničenja koja su nametnule nadležne civilne i vojne vlasti.



7.1.5 Letovi u ili iznad ograničenih/vojnih područja su zabranjeni, osim u posebnim slučajevima nužde..


7.2 Tokom leta nije dozvoljeno nositi gorivo u avionu van sistema za gorivo aviona.


7.3 Drugo lice može se prevoziti samo na nekomercijalnim letovima, pod uslovom da:


a) vođa vazduhoplova ima najmanje 25 sati naleta u svojstvu vođe ultralakog vazduhoplova (UL), tokom kojih je izvršio najmanje 50 poletanja i sletanja pod nadzorom sertifikovane organizacije za obuku; i
b) Vođa vazduhoplova, pre predmetnog leta, u poslednjih 30 dana izvršio tri (3) poletanja i tri (3) sletanja na predmetnom tipu vazduhoplova, pod nadzorom sertifikovane organizacije za obuku.


7.4 Osobe u vazduhoplovu moraju imati vezane sigurnosne pojaseve tokom leta.

7.5 Vođa vazduhoplova mora da nosi zaštitne naočare tokom leta, osim u slučajevima kada dozvola za let vazduhoplova navodi „zatvorenu kabinu“.


Član 8
Osiguranje

8.1 Vazduhoplov se ne sme koristiti bez važećeg osiguranja od odgovornosti prema trećim licima, u skladu sa važećim zakonskim zahtevima. Pokriće mora da obuhvati štetu koja može biti prouzrokovana trećim licima na zemlji i, prema važećim zahtevima osiguranja, štetu nastalu usled sudara u vazduhu.


8.2 U skladu sa gore navedenom odredbom, vlasnik vazduhoplova, čak i u slučajevima kada neće lično koristiti vozilo, ili kada će neko koristiti tuđe vozilo, dužan je da proveri da li je obaveza poštovana i, u odsustvu toga, da se pobrine za osiguranje.



Član 9
Prihvatanje stranih licenci

9.1 Da bi leteo unutar teritorije Republike Kosovo, vođa koji komanduje vazduhoplovom mora imati važeću dozvolu dobijenu u drugoj zemlji. Na zahtev nosioca, ACV može izdati validacionu dozvolu za vođe ultralakih vazduhoplova (UL), na osnovu važeće dozvole izdate od strane države.



9.2 Pre izdavanja licence za validaciju, podnosilac zahteva mora da ispuni sledeće uslove:

a) da dokaže odgovarajući nivo teorijskog znanja stečenog u ovlašćenoj organizaciji za obuku;
b) da dostavi dokaz o izvršenoj proveri letačke osposobljenosti u ovlašćenoj organizaciji za obuku;
c) da poseduje važeće lekarsko uverenje;
d) da ima najmanje 30 sati naleta na ultralakom vazduhoplovu (UL).



9.3 Period važenja validacije ne može biti duži od jedne godine, odnosno od preostalog perioda važenja prvobitne dozvole ili odgovarajuće validacije, ukoliko njihovo važenje ističe pre isteka tog roka.


Član 10
Zahtevi za izdavanje dozvole i privilegije vođe vazduhoplova

10.1 Nosilac dozvole za ultralaki vazduhoplov (UL) ima pravo da deluje kao vođa vazduhoplova u nekomercijalnim operacijama, u okviru odgovarajuće kategorije vazduhoplova.

10.2 Kao vođa vazduhoplova može operisati lice koje poseduje:

a) licencu za vazduhoplov (UL), koju je izdao ili potvrdio ACV; ili

b) drugu relevantnu pilotsku dozvolu (avion, helikopter ili ultralaki žiroplan (UL)), dopunjena relevantnom ovlašćenjem za vazduhoplov (UL).


10.2.1 Nosilac dozvole koja nije dozvola za upravljanje vazduhoplovom (UL) mora da završi najmanje 5 sati dodatne letačke obuke i teorijske obuke, koju je odobrila sertifikovana organizacija za obuku i koju je prihvatio ACV.


10.3 Potvrdu o validaciji dozvole za upravljanje ultralakim vazduhoplovom (UL) izdaje ACV, na zahtev podnosioca zahteva, ako ispunjava uslove iz stava 10.6 za tipove aviona za koje je položen praktični ispit u ovlašćenoj organizaciji za obuku.


10.4 Validacija važi do isteka osnovne licence, osim ako ACV ne odredi drugi datum isteka.


10.5 Validacija ovlašćuje nosioca da deluje kao vođa vazduhoplova samo u klasi vazduhoplova (UL) za koju je položio/položila praktični ispit.

10.6 Zahtevi za izdavanje dozvole pilota ultralakih aviona (UL)

10.6.1 Podnosilac zahteva mora da ispuni sledeće uslove:

a) da ima najmanje 18 godina života;
b) da poseduje lekarsko uverenje u skladu sa Uredbom (ACV) br. 05/2015;
c) da je položio teorijske ispite za odgovarajuću pilotsku dozvolu, koje organizuje ovlašćena organizacija za obuku;
d) da je završio praktičnu obuku za predmetni vazduhoplov u ovlašćenoj organizaciji za obuku;
e) da tokom praktičnog ispita ispitivaču pokaže sposobnost za:
· pripremu, izvođenje i završetak letova u skladu sa pravilima VFR;
· donošenje neophodnih odluka i preduzimanje odgovarajućih mera kada se let ne može nastaviti na bezbedan ili opravdan način;
· primena vazduhoplovnog znanja, zdravog razuma i veština letenja;
· izvođenje normalnih i nenormalnih manevara; i
· sprovođenje procedura za vanredne situacije za relevantni vazduhoplov.




10.6.2 Zahtevi za pilotsku dozvolu ultralakih vazduhoplova (UL) su sledeći:


I. Znanje:

Podnosilac zahteva mora da pokaže teorijsko znanje:

a) pravila koja se odnose na upravljanje vazduhoplovom, uključujući usluge vazdušnog saobraćaja, prakse i procedure;
b) praktične aspekte letova iznad teritorije zemlje;
c) teoriju leta i vazduhoplova, uključujući operativna ograničenja, nestabilnost i njene posledice; i
d) bezbednost tokom leta i postupci u vanrednim situacijama.

     II.    Iskustvo

Podnosilac zahteva mora da je završio najmanje:

a) 15 sati leta sa instruktorom u odgovarajućoj klasi aviona;
b) 6 sati samostalnog leta pod nadzorom, uključujući 3 sata samostalnog preleta i najmanje 1 let na dugim relacijama sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu koji nije aerodrom polaska.


    III. Priznavanje naleta

Podnosiocima zahteva sa prethodnim iskustvom kao piloti/vođe vazduhoplova mogu se priznati naleti iz tačke „a“ iznad.

Obim priznatog naleta utvrđuje ovlašćena organizacija za obuku u kojoj vođa vazduhoplova pohađa kurs obuke, na osnovu provere letačke osposobljenosti pre početka obuke, pri čemu priznati nalet ni u kom slučaju ne sme:

a) Premašiti ukupan nalet ostvaren u svojstvu vođe vazduhoplova;
b) Premašiti 50% broja sati letenja propisanih u tački a);
c) Obuhvatiti zahteve iz tačke (a)(2).


10.6.3 Praktični ispit, naveden u podstavu 10.6.1(e), obuhvata vežbe navedene u odobrenom programu obuke, koje se sprovode bezbedno i u skladu sa važećim propisima. Takođe uključuje procenu teorijskog znanja i odvija se u dvosedu avionu, gde ispitivač deluje kao vođa vazduhoplova.


10.6.4 Ispitivač koji sprovodi ispit ne sme učestvovati u praktičnoj obuci podnosioca zahteva.

10.7 Ostvarivanje privilegija

Vođa vazduhoplova može da koristi svoje privilegije nakon što:

a) je u poslednja 24 meseca položio proveru letačke osposobljenosti (TPF) za odgovarajuću klasu vazduhoplova kod instruktora ovlašćenog za sprovođenje TPF-a ili je položio praktični ispit iz podstava 10.6.1 e);
b) je u poslednjih 12 meseci ostvario najmanje 5 sati naleta, uključujući 10 poletanja i 10 sletanja, ili je položio proveru letačke osposobljenosti (TPF) za odgovarajuću klasu vazduhoplova kod ovlašćenog instruktora;
c) je završio obuku za odgovarajući tip vazduhoplova;
d) poseduje važeće lekarsko uverenje tokom leta;
e) vodi odobreni lični dnevnik letenja; i
f) tokom leta poseduje važeću dozvolu i može da dokaže ispunjenost uslova iz tačaka od a) do e) ovog stava.


10.7.1 Nalet ostvaren na ultralakom vazduhoplovu (UL) ne može se uračunavati u nalet za druge kategorije vazduhoplova.

10.8 Obnavljanje validacije

10.8.1 Nosilac dozvole za ultralake vazduhoplove (UL) koji tokom perioda od dve godine nije posedovao važeće lekarsko uverenje ili nije ispunjavao uslove iz stava 10.7 tač. a) ili b), dužan je da preda dozvolu ACV-u.

10.8.1.1 Radi ponovnog dobijanja dozvole predate u skladu sa podstavom 10.8.1 i ponovnog sticanja prava koja proizlaze iz te dozvole, predmetno lice mora:

a) da ne postoji zabrana izdavanja dozvole tom licu;
b) da poseduje lekarsko uverenje; i
c) da ponovo položi teorijske i praktične ispite u ovlašćenoj organizaciji za obuku, u skladu sa zahtevima koje je ACV propisala za izdavanje dozvole za ultralake vazduhoplove (UL).


10.9 Obuka za drugu klasu ili tip

10.9.1 Obuka za druge klase ultralakih vazduhoplova (UL) osim onih za koje je izdata licenca sprovodi se polaganjem praktičnog ispita za vazduhoplov dotične klase u ovlašćenoj organizaciji za obuku, koju je prihvatio ACV, ako je nosilac licence prošao praktičnu obuku u skladu sa standardima obuke koje je odobrio ACV.


10.9.2 Obuka za tip koji nije onaj za koji je položen praktični ispit u podstavu 10.6.1(e) iznad sprovodi se u skladu sa standardima obuke koje je odobrio ACV, a koji se primenjuju u sertifikovanoj organizaciji za obuku.


Član 11
Izuzeća

11.1 ACV može odobriti izuzeća od zahteva ove uredbe samo u opravdanim slučajevima, nakon dokumentovane procene bezbednosti, kada se utvrdi da izuzeće ne ugrožava prihvatljiv nivo bezbednosti.


11.2 Kada je izuzeće praćeno korektivnim merama, odluka ACV određuje mere koje treba preduzeti, lice odgovorno za njihovo sprovođenje i rok za usklađenost, koji ne može biti duži od devedeset (90) dana. Rok za korektivne mere ne produžava automatski važenje licenci, dozvola ili drugih ovlašćenja.







Član 12
Stupanje na snagu

Ova uredba stupa na snagu sedam (7) dana nakon njenog potpisivanja.


Priština, XX novembra 2026.






________________________
Arianit Islami
V.D. Generalnog Direktora

	The Director General of the Civil Aviation Authority of the Republic of Kosovo,  

Pursuant to Articles 3.4, 15.1 points (a), (c), (d) and (j), and 21.2 of Law No. 03/L-051 on Civil Aviation (“Official Gazette of the Republic of Kosovo”, Year III, No. 28, 4 June 2008), as amended by Law No. 08/L-063 on Amending and Supplementing Laws Related to the Rationalization and Establishment of Lines of Accountability for Independent Agencies (“Official Gazette of the Republic of Kosovo”, No. 2022/30, of 5 September 2022),   


Taking into consideration,  

Regulation (CAA) no. 05/2020, dated 30 October 2020, on the Implementation within the Domestic Legal Order of the Republic of Kosovo of Regulation (EU) 2018/1139 of the European Parliament and of the Council, dated 4 July 2018, on common rules in the field of civil aviation and establishing a European Union Aviation Safety Agency; and amending Regulation (CAA) No. 10/ 2015, Regulation (CAA) No. 9/2017, and repealing Regulation (CAA) No. 11/2009, Regulation (CAA) No. 3/2009 and Regulation (CAA) No. 6/2009,  


Regulation (CAA) No. 09/2017, dated 06 September 2017, implementing in the domestic legal order of the Republic of Kosovo Regulation (EU) No. 376/2014 of the European Parliament and of the Council, dated 3 April 2014 on reporting, analysis, and follow-up of occurrences in Civil Aviation, as amended, 

Regulation (CAA) No. 01/2019, dated 08 March 2019, implementing in the domestic legal order of the Republic of Kosovo Commission Regulation (EU) No. 965/2012, dated 5 October 2012, laying down technical requirements and administrative procedures related to air operations pursuant to Regulation (EC) No. 216/2008 of the European Parliament and of the Council, as amended,

Regulation (CAA) No. 05/2015, dated 8 July 2015, implementing in the domestic legal order of the Republic of Kosovo Commission Regulation (EU) No. 1178/2011, dated 3 November 2011, laying down technical requirements and administrative procedures related to civil aviation aircrew pursuant to Regulation (EC) No. 216/2008 of the European Parliament and of the Council, as amended,

Regulation (CAA) No. 2/2009 on the registration and marking of aircraft, as amended,

Issues the following:


REGULATION (CAA) NO. XX/2026
ON OPERATIONS WITH ULTRALIGHT AIRCRAFT (UL)



Article 1
Application

1.1 This regulation shall apply to the operation of ultralight aircraft (UL), as defined in Article 2, that are registered in the Republic of Kosovo, as well as to foreign UL aircraft operating temporarily in Kosovo, in accordance with the conditions of this Regulation.

1.2 International flight with ultralight aircraft (UL) is permitted once the permits, consents, border procedures, flight plan, and airspace authorizations required by the respective states have been secured.

Article 2
Definitions

For the purposes of this Regulation, the definitions used shall have the following meanings:

“Accepted” means not objected to by the CAA as being suitable for the intended purpose. 

“Approved” means documented by the CAA, granting authorization on the basis that it is suitable for the intended purpose.

“Aircraft” means a device that can derive support in the atmosphere from the reactions of the air, other than the reactions of the air against the surface of the earth.


“Ultralight aircraft (UL)” is a non-complex aircraft with no more than two seats and a maximum take-off mass (MTOM) of up to:


· powered aeroplanes with no more than two seats, having a stall speed or minimum steady flight speed in the landing configuration not exceeding 45 knots calibrated airspeed (CAS), and a maximum take-off mass (MTOM) not exceeding 600 kg for a landplane or 650 kg when operated as a seaplane, including an emergency parachute system attached to the airframe;
· helicopters with a maximum of two seats and a maximum take-off mass (MTOM) not exceeding 600 kg for a land-based helicopter or 650 kg when operated as a seaplane, including a parachute system attached to the airframe;
· gliders and powered gliders with a maximum of two seats and a maximum take-off mass (MTOM) not exceeding 600 kg;

· gyrocopters with one or two seats, with a maximum take-off mass (MTOM) not exceeding 600 kg;


“Ultralight aircraft registered in Kosovo” refers to an ultra-light aircraft that has been assigned a registration mark by the CAA.


“Permit to Fly” means a document confirming the airworthiness of an ultralight aircraft (UL). It is a document issued by the Civil Aviation Authority of Kosovo to the owner or operator of the ultralight aircraft (UL).



“Authorized inspector” means a person authorized pursuant to Article 5.3 of this regulation, who is responsible for conducting inspections for the issuance or renewal of an operating permit, in accordance with the applicable standards in force.

“CAA” means the Civil Aviation Authority of the Republic of Kosovo, as defined by Law No. 03/L-051 on Civil Aviation, as amended.


“KANS - Air Navigation Services Provider of the Republic of Kosovo, as defined by Law No. 08/L-305 on the air navigation services provider.
“Examiner” means a natural person authorized by a certified training organization and accepted by the CAA in accordance with Article 5.2 of this regulation, who conducts the practical examination for the issuance of a license to operate an ultralight aircraft (UL), in compliance with the standards set forth in this regulation.

“IFR” (Instrument Flight Rules) means a flight conducted in accordance with instrument flight rules.

“MTOM” means the maximum permitted take-off mass. 


“Periodic Flight Training (PFT)” means flight training and checking encompassing both theory and practice conducted at regular intervals to ensure that a license holder meets the competency requirements for exercising the privileges of their license.


“VFR” (Visual Flight Rules) refers to a flight conducted in accordance with visual flight rules.


Article 3
General provisions

3.1 The use of an ultralight aircraft (UL) for the transport of persons for remuneration is not permitted. Participation in air shows for which the organizer may generate revenue through ticket sales is not considered a commercial operation, provided that the pilot/owner of the aircraft receives no compensation for their participation.

3.2 The owner/user of an ultralight aircraft (UL) is responsible for ensuring the availability of documentation, conducting inspections, maintaining records, and adhering to technical limitations. The pilot-in-command bears responsibility for the decision to commence and continue a flight.

3.3 To operate an ultralight aircraft (UL) registered in Kosovo within the territory of the Republic of Kosovo, the pilot-in-command shall hold a valid license or authorization for the relevant class, issued by the CAA or otherwise recognized or validated in accordance with this regulation.  

For individuals staying temporarily in the Republic of Kosovo who hold a valid license issued by a competent foreign authority for the operation of an ultralight aircraft (UL), the CAA may issue a temporary operating authorization, provided that the validity of the license, the associated privileges, the pilot's competence, and compliance with applicable safety requirements have been verified. The authorization shall specify the category or class of the aircraft, the conditions, and the period of validity.

3.4 Flights within the territory of the Republic of Kosovo using an ultralight aircraft (UL) registered in another state may only be conducted if prior authorization has been obtained from the CAA. This authorization shall be granted only if:

a) the aircraft meets the requirements set out in subparagraph 4.1 of this Regulation;
b) third-party liability insurance has been secured;
c) an operational flight plan has been submitted to the KANS.

3.5 The transport of goods by ultralight aircraft (UL) is not permitted.

3.6 All incident reports related to flight operations involving ultralight aircraft (UL) shall be reported to the CAA in accordance with Regulation (CAA) No. 09/2017.


Article 4
Responsibilities

4.1 The owner/user operating an ultralight aircraft (UL) is responsible for:

a) maintaining the aircraft in accordance with the manufacturer’s maintenance requirements;
b) using the aircraft only in the manner described in the manufacturer’s instructions;
c) keeping the aircraft in an airworthy (safe for flight) condition, including compliance with the provisions of paragraphs 6.1 and 6.2.

The aforementioned responsibilities shall be verified by means of a technical certificate issued by the manufacturer or by a person or organization authorized by the manufacturer.

4.2 In addition to complying with legal acts, bylaws, and decisions issued by the authorities, the pilot shall—both before the start of a flight and at every stage thereof— ensure that the flight is conducted under safe conditions. This includes taking into account meteorological conditions, the airworthiness/efficiency of the aircraft, the pilot’s own psychophysical state, their personal training, and any other relevant circumstances related to the time and location. Consequently, the pilot shall determine and implement the necessary measures to ensure that the flight does not pose a danger to their own safety or the safety of others.

4.3 The CAA shall ensure that practical examinations for these aircraft are conducted in accordance with subparagraphs 10.6.1(e), 10.6.2, and 10.6.3 of this regulation. 

4.4 The CAA shall ensure that basic training, type training, and recurrent flight training (RFT) are conducted in accordance with the provisions of this regulation and are carried out by authorized training organizations.


4.5 The CAA shall authorize the issuance and renewal of a flight permit only when the aircraft meets the requirements set forth in paragraph 6.2 of this regulation and is airworthy.


4.6 The CAA shall ensure that the inspection and management of aircraft noise are carried out in accordance with standards established by the manufacturer or by an organization authorized by the manufacturer.


Article 5
Authorized instructors, examiners and inspectors


5.1 To be accepted by the CAA as an instructor for ultralight aircraft (UL) without examination privileges an individual shall have obtained the necessary qualifications from a certified training organization. The individual in question shall:

a) hold an instructor rating for ultralight aircraft (UL), which includes:


· the privilege to operate an ultralight aircraft (UL) with a second person on board, as provided for in paragraph 7.3; and
· having passed the theoretical and practical examinations, with an acceptable result, administered by an authorized training organization recognised by the CAA; and
· having logged 25 hours of flight time in the class of ultralight aircraft (UL) for which the individual is seeking acceptance, including a minimum of 10 hours within the last 12 months.

b) hold the privilege to operate an ultralight aircraft (UL), including:

· experience as pilot-in-command of an ultralight aircraft (UL) for at least 12 months following the acquisition of the privilege to operate such an aircraft. However, for holders of a Private Pilot License (aircraft), the required flight hours may be reduced by 90% (i.e., only 10% of the total hours are required), provided that such a reduction does not exceed 50 hours; and
· at least 25 hours of experience in the class of ultralight aircraft (UL) for which the person in question is to be accepted; and
· completion of an instructor training programme provided by a certified organization, with an acceptable result.

5.1.1 To exercise his/her privileges as an instructor for ultralight aircraft (UL), excluding examination privileges, the individual in question shall:

a) have completed the TPF for an ultralight aircraft (UL) instructor within the last 24 months at an authorized training organization; and
b) have logged at least 10 hours of flight time as an ultra-light aircraft instructor, or have completed the TPF for an ultralight aircraft (UL) instructor within the last 12 months.

5.2 The CAA shall recognize as an instructor with examination privileges only those individuals authorized by a certified training organization who:

a) are qualified as an instructor by an authorised training organisation;
b) have accumulated at least 50 hours of flight as an instructor;
c) have held a license to operate an ultralight aircraft (UL) for at least 24 months, including at least 200 hours of flight experience as pilot-in-command in the class of ultralight aircraft (UL) for which the individual will serve as an examiner. However, for holders of a private pilot license (for aircraft), 10% of their flight hours may be credited, up to a maximum of 100 hours;
d) have completed an instructor training program at an authorized training organization with a satisfactory result; and
e) are deemed suitable by the CAA to perform the duties.


5.2.1 In order to exercise their privileges as an examiner authorized by a certified organization, the individual in question shall:

a) hold instructor privileges; and
b) have logged at least 20 hours of flight time as pilot-in-command of an ultralight aircraft (UL) within the preceding 12 months, in addition to the hours required to exercise their instructor privileges.

5.3 To be accepted by the CAA as an authorized inspector and to subsequently perform aircraft inspection activities, the individual in question shall:

a) have successfully completed an aircraft inspector training programme with an acceptable result at an authorized training organization; and
b) be deemed suitable, in accordance with the applicable regulations, to perform the duties.

5.4 The acceptance of an individual as an examiner or authorized inspector for ultralight aircraft (UL) may be revoked if the CAA determines that the individual is no longer suitable to perform the duties associated with that acceptance.

5.5 Documentation in the form of a license validated by the CAA authorizing an individual to act as an instructor, examiner, or authorized inspector shall be returned to the CAA no later than one month after the revocation of the privileges to which it refers.


Article 6
Equipment and Permit to fly 

6.1 Equipment

6.1.1 An ultralight aircraft (UL) shall bear nationality and registration marks assigned by the CAA; the placement of these marks shall comply with the regulations governing the civil aircraft register. 

6.1.2 The nationality and registration marks shall consist of:

a) the flag of the Republic of Kosovo;
b) the nationality mark “Z6”; and
c) a three-character (letter) registration mark assigned to the aircraft by the CAA.

6.1.3 The marking of the aircraft is carried out after the owner submits an application accompanied by the following documents (in two copies):

a) two photographs of the aircraft, taken from the side and from below;
b) a technical certificate issued by the manufacturer or an organization authorized by the manufacturer;
c) a declaration by the owner confirming that the aircraft conforms to the specified characteristics. 

This declaration shall include the following information: the aircraft configuration (single-seat or two-seat); whether or not it is equipped with an engine; engine power; the actual empty weight of the aircraft; its dimensions (width including maximum wingspan length, and height, expressed in centimetres); the manufacturer of the aircraft and/or the engine (if these are industrial products); and the colour of the aircraft.


It shall also contain the name of the insurance company and the relevant imagery.


6.1.4 An ultra-light aircraft shall meet the following limitations:

a) it shall not have more than two seats;

b) the minimum speed defined as the stall speed or the equivalent minimum speed in the landing configuration shall not exceed 45 knots (83 km/h) calibrated airspeed (CAS);

c) aircraft and helicopters with no more than two seats shall have a maximum take-off mass (MTOM), as defined in Article 2;

d) a single- or two-seat gyroplane with a maximum take-off weight not exceeding 600 kg;

e) the fuel filling point or charging interface, as applicable, shall be clearly marked with the approved fuel type (e.g. AVGAS 100LL – 40 L) or charging requirements (e.g. 20 kWh) and the usable fuel or battery capacity. 

6.1.5 An ultralight aircraft (UL) shall be equipped with the following:

a) For operations in the airspace of the Republic of Kosovo, it shall be equipped with the following instruments:

· Equipment mandated by the manufacturer’s instructions;
· A transponder (when required by the airspace classification or applicable procedures);
· An altimeter;
· An airspeed indicator;
· A variometer;
· A magnetic compass;
· A radio station (when required by the airspace classification and air traffic service requirements);
· A first-aid kit;
· Safety belts;
· An instrument or method for measuring fuel quantity during flight (if equipped with an engine);
· A metal plate displaying the aircraft’s serial number and registration mark.


The equipment mentioned in subparagraph 6.1.5 (a) shall be calibrated in accordance with manufacturer requirements; this shall be verified by a validated technical certificate, signed by a person authorized by the manufacturer.

b) During flight, the following documentation shall be available on board the ultralight aircraft (UL):

· Flight permit;
· Certificate of registration;
· Insurance;
· Aircraft logbook;
· Flight manual;
· Licence to operate the radio station (if installed).

6.1.6 If the ultralight aircraft (UL) is equipped with an emergency system for deploying a rescue parachute, such a system shall be approved by the manufacturer.


6.1.7 If an Emergency Locator Transmitter (ELT) is carried, it shall comply with the standards set out in Regulation (CAA) No. 01/2019, which establishes technical requirements and administrative procedures regarding air operations.

6.2 Permit to Fly

6.2.1 An ultra-light aircraft may be used only if it holds a valid "Permit to Fly" issued by the CAA. The Permit to Fly is valid for a period of one (1) year from the date of issuance or renewal, unless a shorter duration is specified in the permit. Renewal is granted upon submission of an application and the relevant documentation, following verification that the applicable flight safety requirements have been met.


6.2.2 The application shall contain the following:

a) The applicant’s personal details, as well as information regarding their license;
b) An inspection report issued by the manufacturer or by a person or organization authorized by the manufacturer;
c) A detailed description of the aircraft;
d) documentation proving that the maximum noise level produced by the aircraft, at maximum engine power during normal operating conditions, complies with the relevant regulations;
e) documentation regarding third-party liability insurance.

6.2.3 A Permit to Fly becomes invalid when:

a) a technical certificate, issued by the manufacturer or an authorized organization, confirming that the aircraft is in a technical condition suitable for flight, is not submitted;
b) there is a change in the ownership of the aircraft;
c) the aircraft sustains significant damage, as described in subparagraph 6.2.4.1;
d) structural parts or other components of the aircraft are replaced, in cases where such replacement affects—or could affect—flight safety and requires an inspection or technical re-evaluation in accordance with the manufacturer’s instructions or the requirements of the CAA;
e) the aircraft’s engine/propeller configuration or its exhaust system is modified;
f) the aircraft undergoes alterations as defined in subparagraph 6.2.4.1, including structural repairs to the wings, fuselage, tail, landing gear, or engine mounts;
g) there is no valid third-party liability insurance for the aircraft;
h) the aircraft has not been inspected by the manufacturer or by a person or organization authorized by the manufacturer;
i) the aircraft no longer meets the noise requirements necessary for the issuance of a permit to fly.

6.2.4 A permit to fly shall be submitted to the CAA without delay, and no later than one month from the date it becomes invalid.

6.2.4.1 Serious damage and significant alteration refer to damage or alteration that has a noticeable effect on weight, balance, structural strength, operational safety, operational characteristics, noise, fuel venting, exhaust emissions, or other attributes affecting flight safety.



6.2.5 The CAA may impose operational limitations on aircraft within the permit to fly.


6.2.6 The owner/operator of an aircraft is required to maintain an aircraft logbook in accordance with regulations and any additional requirements established by the CAA. Before the logbook is put into use, it shall be authorized by the CAA.



Article 7
Operational conditions

7.1 An ultralight aircraft (UL) shall, at all times, be operated in accordance with the flight rules.

7.1.1 Flights involving ultralight aircraft (UL) shall be conducted exclusively under Visual Flight Rules (VFR). Night VFR flights are not permitted.

7.1.2 Flights at altitudes exceeding 10,000 ft (3 050 metres) above sea level are not permitted.

7.1.3 Flights within controlled airspace shall be conducted only in accordance with authorization obtained from Air Traffic Control (ATC) and in compliance with the conditions stipulated by ATC.

7.1.4 Take-offs and landings may be performed at any suitable airfield, subject to obtaining permission for its use from the competent and local authorities, provided that such operations do not violate any prohibitions or restrictions established by the competent civil and military authorities.

7.1.5 Flights into or above restricted/military areas are prohibited, except in specific emergency situations. 


7.2 During flight, the carriage of fuel on board outside of the aircraft’s own fuel system is prohibited.

7.3 A second person may be carried only on non-commercial (non-profit) flights, provided that:

a) the pilot-in-command has accumulated at least 25 hours of flight time as a pilot operating an ultralight aircraft (UL), during which he/she has completed at least 50 take-offs and landings under the supervision of a certified training organization; and
b) prior to the flight, the pilot-in-command shall have performed 3 take-offs and 3 landings in the specific type of aircraft within the last 30 days, under the supervision of a certified training organization.

7.4 Persons on board during the flight shall wear their seat belts.

7.5 The pilot-in-command shall wear protective eyewear during the flight, unless the aircraft’s flight permit specifies an “enclosed cockpit.”


Article 8
Insurance

8.1 The aircraft may not be operated without valid third-party civil liability insurance, in accordance with applicable legal requirements. The coverage shall include damages that may be caused to third parties on the ground and, subject to applicable insurance requirements, damages resulting from a mid-air collision.

8.2 In compliance with the above provision, the owner of the aircraft, even in cases where they do not intend to use the aircraft personally, or when someone else is to use the aircraft, is obligated to verify that this requirement has been met and, if it has not, to ensure that insurance coverage is obtained.


Article 9
Acceptance of foreign licenses

9.1 To fly within the territory of the Republic of Kosovo, the pilot in command of an aircraft shall hold a valid license issued by another state. Upon the holder's request, the CAA may issue a validation license for pilots of ultralight aircraft (UL), based on a valid license issued by a foreign state.



9.2 Prior to issuing a validation license, the applicant shall meet the following requirements:

a) demonstrate the required level of theoretical knowledge, acquired through an authorized training organization;
b) provide evidence of a flight proficiency check conducted at an authorized training organization;
c) hold a valid medical certificate;
d) have completed at least 30 flight hours in an ultralight aircraft (UL).


9.3 The validity period of the validation shall not exceed one year, or it shall end upon the expiration of the original license or the relevant validation, whichever occurs sooner within that year.


Article 10
Requirements for issuance of licence and privileges of pilot-in-command

10.1 The holder of an ultralight aircraft (UL) license is entitled to act as pilot-in-command in non-commercial operations, within the relevant aircraft category.


10.2 A person may act as pilot-in-command if they hold:

a) an ultralight aircraft (UL) license, issued or validated by the CAA; or

b) another relevant pilot license (for an ultralight aircraft (UL), helicopter, or gyroplane), supplemented by the appropriate rating for the ultralight aircraft (UL).

10.2.1 The holder of a license other than an ultralight aircraft (UL) license shall complete at least 5 hours of flight training and additional theoretical training, authorized by a certified training organization and accepted by the CAA.

10.3 Validation of a license to operate an ultralight aircraft (UL) is issued by the CAA, upon the applicant's request, provided the applicant meets the requirements of paragraph 10.6 for the aircraft types for which a practical examination has been passed at an authorized training organization.

10.4 The validation shall remain valid until the expiry of the underlying license, unless the CAA specifies a different expiry date.

10.5 The validation shall authorize the holder to act as pilot-in-command only for the class of aircraft (UL) for which they have passed the practical examination.

10.6 Requirements for issuance of pilot licence for ultralight aircraft (UL)

10.6.1 The applicant shall meet the following requirements:

a) be at least 18 years of age;
b) hold a medical certificate in accordance with Regulation (CAA) No. 05/2015;
c) have passed the theoretical examinations for the relevant pilot license, organized by an authorized training organization;
d) have completed practical training for the aircraft in question at an authorized training organization;
e) during the practical examination, the applicant shall demonstrate to the examiner the ability to:
· prepare for, conduct, and conclude flights in accordance with VFR rules;
· make decisions and take necessary actions when a flight cannot be continued safely or reasonably;
· apply aeronautical knowledge, sound judgment, and flight skills;
· perform normal and abnormal maneuvers; and
· apply emergency procedures for the relevant aircraft.



10.6.2 The requirements for an ultralight aircraft (UL) pilot license shall be as follows:

    I. Knowledge:

The applicant shall demonstrate theoretical knowledge of:

a) rules regarding the operation of the aircraft, including air traffic services, practices, and procedures;
b) practical aspects of flying within the national territory;
c) flight theory and aircraft theory, including operational limitations, instability, and its consequences; and
d) safety and in-flight emergency procedures.


    II.    Experience

The applicant shall have completed at least:

a) 15 hours of flight instruction with an instructor in the relevant aircraft class;
b) 6 hours of solo flight time under supervision, including 3 hours of solo cross-country flight and at least 1 long-distance flight, with a full-stop landing at an aerodrome other than the point of departure.


    III. Credit

Applicants with prior experience as pilot-in-command may be granted credit toward the requirements set out in point “a” above.

The amount of credit to be granted shall be determined by the approved training organization where the pilot is undertaking the training course, based on a pre-entry flight test; however, in any case, it shall:


a) Not exceed the total flight time as pilot-in-command;
b) Not exceed 50% of the hours required under paragraph “a”;
c) Not include the requirements set out in (a)(2).

10.6.3 The practical examination, referred to in subparagraph 10.6.1(e), shall comprise the exercises specified in the approved training syllabus, which shall be performed safely and in compliance with applicable regulations. It shall also include an assessment of theoretical knowledge and is conducted in a two-seater aircraft, with the examiner acting as pilot-in-command.

10.6.4 The examiner conducting the test shall not have been involved in the applicant’s practical training.

10.7 Exercise of privileges

A pilot-in-command may exercise his/her privileges, provided that he/she:

a) has passed a flight proficiency check (FPC) for the relevant class within the last 24 months, with an instructor approved for FPC, or has passed the practical examination under sub-paragraph 10.6.1 e);
b) has completed at least 5 hours of flight time within the last 12 months, including 10 take-offs and 10 landings, or has passed an FPC for the relevant class conducted by an approved instructor;
c) has completed training for the specific type of aircraft;
d) holds a valid medical certificate for the duration of the flight;
e) maintains an authorized personal flight logbook; and
f) carries a valid license during the flight and is able to demonstrate compliance with the requirements set out in paragraphs (a) through (e).

10.7.1 Flight time accrued in an ultralight aircraft (UL) cannot be credited toward the flight time requirements for other categories of aircraft.

10.8 Renewal of validity

10.8.1 The holder of an ultralight aircraft (UL) license who, for a period of two years, has not held a valid medical certificate or has not met the conditions of paragraph 10.7 (a) or (b), shall submit the license to the CAA.

10.8.1.1 In order to regain a license surrendered pursuant to subparagraph 10.8.1 and to exercise the privileges of the regained license, the person in question shall:

a) not be disqualified from holding a license;
b) possess a medical certificate; and
c) have passed the theoretical and practical tests from the beginning at an authorized training organization, in accordance with the requirements established by the CAA for the issuance of an ultralight aircraft (UL) license.

10.9 Training for another class or type

10.9.1 Training for ultralight aircraft (UL) classes other than the one for which the license was issued shall be conducted by passing a practical test for the aircraft class in question at an approved training organization, acceptable to the CAA, provided that the license holder has received practical training in accordance with training standards approved by the CAA.

10.9.2 Training for a type other than the one for which the practical test referred to in subparagraph 10.6.1(e) was passed shall be conducted in accordance with training standards approved by the CAA, as applied within a certified training organization.


Article 11
Exemptions

11.1 The CAA may grant exemptions from the requirements of this Regulation only in justified cases, following a documented safety assessment, and provided it is determined that the exemption does not compromise the acceptable level of safety.

11.2 Where an exemption is accompanied by corrective measures, the CAA’s decision shall specify the measures to be taken, the person responsible for their implementation, and the deadline for compliance, which shall not exceed ninety (90) days. The deadline for corrective measures does not automatically extend the validity of licenses, permits, or other authorizations.





Article 12
Entry into force

This Regulation shall enter into force seven (7) days after its signing.


Prishtina, XX November 2026.






________________________
Arianit Islami
Acting Director General
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