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Vazhdon bashképunimi midis
Autoriteteve té Aviacionit

Civil té Kosovés me AAC té
rajonit né fushén e aerodromeve

Vazhdon rritja e numrit té
udhétaréve né ANP

“Adem Jashari” - 9% mé
shumé udhétaré jané
shérbyer né janar 2020 se sa
né janar 2019
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Kompania Gjermane “Lufthansa” ¢l
dorézon letér géllimin pér hapjen
e linjés ajrore Prishtiné-Beograd
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ANP “Adem Jashari” ::})] 1
ka shérbyer 2,373,698 ___.
udhétaré né vitin —re
2019, 9.6% mé shumé — e
se né vitin 2018 | = =
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Cfaré pérmban lista ZL
verifikuese e pilotit,
pa té cilén nuk guxon
té niset apo aterron
aeroplani?
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Kompania Gjermane “Lufthansa” dorézon letér
qéllimin pér hapjen e linjés ajrore Prishtiné-Beograd

e ndérmjetésim té
Ambasadés
Amerikane né

Berlin, né prezencé té
ambasadorit amerikan
Richard Grenell, dhe
Késhilltarit pér Siguri
Kombétare té Presidentit té
ShBA-ve, Robert O'Brien,
pérfagésuesit e kompanisé
“Lufthansa” i kané dorézuar
Autoritetit t& Aviacionit Civil
té Kosovés letrén me té cilén i
njoftojné autoritetet e Kosovés
pér operimin e aviokompanisé
Lufthansa né linjén Prishtiné -
Beograd. Lidhur me kété
institucionet e Kosovés jané
zotuar se do té ofrojné
pérkrahjen e nevojshme dhe
trajtim té barabarté si pér
fluturimet tjera. Té gjitha
fluturimet kérkojné aprovimet
dhe licencat sipas kérkesave
rregullatore té zbatueshme né
Republikén e Kosovés si dhe
bazuar né legjislacionin né
fuqi dhe Marréveshjen pér
Hapésirén e Pérbashkét
Evropiane té Aviacionit
(HPEA).

Drejtori i Pérgjithshém i

Pamje nga takimi

Autoritetit t& Aviacionit Civil
té Kosovés, Eset Berisha, éshté
shprehur se kjo letér éshté njé
hap tjetér pérpara né
angazhimin e institucioneve té
Kosovés pér hapje té
korridoreve té reja dhe
normalizim té ploté té
hapésirés ajrore né Kosové.

“Me kété vihet kontakti né mes dy
autoriteteve té aviacionit civil, né
mes t& Kosovés dhe Serbisé, si
partneré t& barabart&”, u shpreh
Berisha.

Ky ¢&shté hap i paré¢ drejt
normalizimit t&€ ploté t& hapésirés
ajrore t¢ Kosovés dhe hapjen e
korridoreve ajrore me t& gjitha
shtetet pérreth, pasi qé nga vitit

1999 kané ekzistuar vetém dy
korridore pér hyrje dalje né
hapésirén ajrore té Kosovés
pérmes Repbulikés sé
Magedonis¢ s& Veriut. Tashmé
zyrtarét ¢ NATO-s jané duke e
udhéhequr procesin e
normalizimit t€ ploté t& hapésirés
sé ulté ajrore me njé intenzitet t&
shtuar g€ nga viti i kaluar dhe
shumé shpejt pritet € ky proces t&
arrij qéllimin.

Nga ky proces do té pérfitojné
udhétarét e ANP “Adem Jashari”
té cilét do t& arrijn€ me shpejt né
destinacionin e tyre, pasi
fluturimet do t& shkurtohen pér
rreth 25 min. do t& ulen
shpenzimet pér kompanité ajrore
dhe do t& ket¢ mé pak ndotje t&
ajrit.

NUMRI I UDHETAREVE NE AEROPORTET E
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Gijaté vitit 2019 i gjithé rajoni i
Ballkanit Peréndimor
pérfshiré edhe Kosovén kané
shérbyer mbi 30 milion
udhétaré. Rritjen mé té madhe
té numrit té udhétaréve né
rajon gjaté vitit 2019 e kishte
Tirana me 13.3% e pasuar nga
Prishtina me 9.6%, Shkupi me
9.4% dhe Sarajeva me 9.3%.
Pérpos Lubjanés gé ka pasur
rénie trafiku té gjitha
aeroportet e tjera té analizuara
kané pasur mé shumé
udhétaré se né vitin 2018.




ANP “Adem Jashari” ka shérbyer
2,373,698 udhétaré né vitin 2019, 9.6%

mé shumé se né vitin 2018

eroporti
Ndérkombétar i
Prishtinés “Adem

Jashari” ka shérbyer gjithsej
2,373,698 udhétaré né vitin
2019, sipas statistikave qé ka
mbledhur operatori LKIA. Ky
numér udhétarésh éshté 9.6%
mé i larté se numri i
udhétaréve qé jané shérbyer
né kété aeroport né vitin 2018
(2,165,749).Si zakonisht, muaji
gusht ka pasur numrin mé té
larté me gjithsej 302,413
udhétaré, qé pasohet nga
280,295 né muajin korrik,
ndérsa trafiku mé i ulét gjaté
muajit shkurt me 138,443
udhétaré. Né krahasim me
periudhén e njéjté té vitit
2018, ngritja ishte dyshifrore
né muajin janar, shkurt, mars,
gershor, gusht dhe tetor 2019.

Muaji shkurt dhe mars u
dalluan me ngritje mbi 12%
ndérsa muaji janar dhe
gershor me mbi 17%.

Gjaté vitit té kaluar jané
realizuar 9,133 nisje
fluturimesh, apo 8.6% mé
shumé se vitin e kaluar. U
dalluan me mé sé shumti
fluturime muajt korrik dhe
gusht, me 1,087 dhe 1,158 nisje
fluturimesh. Né anén tjetér,
muaji shkurt kishte mé sé
paku nisje fluturimesh,
543 .Prej destinacioneve me mé
sé¢ shumti udhétaré dallohen
Cyrihu, Gjeneva, Stambolli
(IST), Vjena, Mynihu,
Shtutgarti, Bazeli (BSL/MLH)
dhe Dyseldorfi. Prej shteteve
sa i pérket trafikut té
pérgjithshém nga Prishtina,

Zvicra éshté e para e pasuar
nga Gjermania, Turqia,
Austria e késhtu me radhé.

Prej kompanive ajrore, prin
Eurowings me numrin mé té
madh té udhétaréve té
shérbyer nga Prishtina e
pasuar nga Easy Jet,
Edelweiss, Wizzair,
Orange2fly, Pegasus e késhtu
me radhé.

Sa i pérket destinacioneve té
métejme prej Prishtinés, prin
Nju Jorku (JFK), pasuar nga
Frankfurti, Kopenhaga,
Londra (Heathrow), Cikago
(O'Hare), Helsinki dhe
Brukseli.

Grafet me statistikat e plota t&é
trafikut ajror gjaté vitit 2019
jané publikuar né faqen
zyrtare t&¢ AAC-séné internet.

Vazhdon rritja e numrit té udhétaréve né ANP “Adem Jashari”
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STATISTIKAT E TRAFIKUT AJROR NE ANP
"ADEM JASHARI" 2019

Jané realizuar
9.113 nisje
fluturimesh, apo
8.6% mé shumé
se né vitin 2018

Top 3 destinacionet mé i

té shérbyera:
1. Cyrihu (16%) . EEE
it el e

3. Dyseldorfi (8%)

Bartja e mallrave dhe postés pérmes

ajrit ka shénuar ulje prej (-2)%

. kané fluturuar

ndérsa 33% pér

2.373.698 udhétaré

jané shérbyer gjaté vitit

2019 apo 9.6% mé

shumé se né vitin 2018

37%e
udhétaréve

pér né Zvicér

né Gjermani

Muaji gusht mé i
ngarkuari me
302.413 udhétaré,

1 ndérsa shkurti mé sé
] = paku i ngarkuar me
138.443 udhétaré

Kompanité gé kané bartur mé sé
shumti udhétaré nga Prishtina

s
Eurowings‘? 1943.700)
. easyJet (268694
" [edelweiss  (254.63¢)

Sai pérket destinacioneve té métejmeé prej Prishtinés, prin
Nju Jorku (JFK), pasuar nga Frankfurti, Kopenhaga,
Londra dhe Cikago.
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Aktiviteti legjislativ né AAC

jaté periudhés néntor
2019 deri janar 2020
jané nénshkruar nga

Drejtori i Pérgjithshém i AAC-
sé dy Rregullore dhe njé
Urdhéresé administrative.

Rregullore (AAC) nr. 07/2019
pér ndryshimin e Rregullores
(AAC) nr. 4/2017 sa i pérket
fshirjes sé shablloneve pér
autorizimet e léshuara pér
operatorét e vendeve té treta
dhe pér specifikimet e
ndérlidhura éshté nénshkruar
mé datén 16 dhjetor 2019.
Qéllimi i késaj Rregulloreje
éshté ndryshimi i Rregullores
(AAC)nr.4/2017, me géllim t&
zbatimin té Rregullores sé
Komisionit (BE) 2016/1158 t&
datés 15 korrik 2016, né rendin
e brendshém juridik té
Republikés sé Kosoveés.

Rregullore (AAC) nr. 08/2019
qé pércakton rregullat e
hollésishme pér operimin e

balonave né pérputhje me
Rregulloren (AAC) nr. 3/2009
u nénshkrua mé 27 dhjetor
2019. Qeéllimi i késaj
Rregulloreje éshté pércaktimi i
rregullave té hollésishme pér
operimet ajrore me balona, kur
mjeti ajror i tillé plotéson
kushtet e pércaktuara né
Rregulloren (AAC) nr. 3/2009.
Kjo Rregullore nuk zbatohet
pér operimet ajrore me balona
me gaz télidhura melitar.

Urdhéresé Administrative
(AAC) nr. 02/2019 pér
pérdorimin e gjuhés né bord
té aeroplanit e nénshkruar
nga Drejtori i Pérgjithshém mé
16 dhjetor 2019. Qéllimi i késaj
Urdhérese Administrative
éshté pércaktimi i
transmetimit té detyrueshém
té rregullave té sigurisé né
bord té aeroplanit edhe né njé
nga gjuhét zyrtare té
Republikés sé Kosovés, té
kuptueshme pér shumicén e

pasagjeréve né bord gjaté njé
fluturimi. Né bazé té késaj
Urdhérese, kompanité ajrore
qé realizojné fluturime
ndérkombétare nga njé
aeroport ndérkombétar dhe té
cilat kané si destinacion njé
aeroport ndérkombétar té
Republikés sé Kosovés, apo té
cilat nisen nga ndonjé aeroport
ndérkombétar i Republikés sé
Kosovés né drejtim té ndonjé
aeroporti tjetér ndérkombeétar,
duhet té transmetojné
rregullat e sigurisé né bord té
aeroplanit edhe né gjuhén e
kuptueshme pér shumicén e
pasagjeréve né bord té atij
aeroplani. Né bazé té késaj
Urdhérese nése kompanité
ajrore nuk zbatojné dispozitat
e saj atéheré duhet qé
pasagjerét té paralajmérohen
qarté dhe sakté, paraprakisht
gjaté procesit té blerjes sé
biletés, pér pérjashtim nga
zbatimiikétyre dispozitave.

Vazhdon bashképunimi midis Autoriteteve té Aviacionit
Civil té Kosovés me AAC té rajonit né fushén e aerodromeve

Né kuadér té marréveshjes
ndértinstitucionale, gjaté
muajit néntor 2019 inspektorét
e aerodromeve kané pranuar
kérkesé zyrtare nga AAC-ja e
Maqgedonisé Veriore qé
inspektorét e tyre té marrin
pjesé né inspektimet e
planifikuara té radhés té
AACK-sé né Aeroportin
Ndérkombétar ANP “Adem
Jashari”. Me kété rast, AACK-
ja ka ftuar dhe ka mundésuar
pjesémarrjen e tyre né
inspektimin e planifikuar
“Mbrojtja e aeroportit nga
aktivitetet e rrezikshme”. Né
kété inspektim kané marré
pjesé katér inspektoré nga
Magedonia Veriore né cilésiné

evézhguesve.

Inspektimi u realizua mé daté
16.12.2019 dhe kishte géllim t&
verifikojé:
-Implementimin e
procedurave pér vlerésimin e
pengesave dhe monitorimin e
zonave té mbrojtjes sé
aeroportit;

-Inspektimin e procesit té
mbikéqyrjes sé sigurisé né
zonén ajrore pérfshiré edhe
punimet né projektin e zgjatjes
sé pistés.

-Inspektimi pércjellés (follow-
up) pér té verifikuar zbatimin
e procedurave dhe vlerésimin
e rrezikut pér menaxhimin e
botés shtazore sipas gjetjeve

nga inspektimi paraprak né
gusht, sidhe;

-Kualifikimet dhe kompetenca
e punonjésve té pérfshiré né
kéto procese.

Gjaté téré procesit té
inspektimit kolegét nga
Magedonia kané asistuar
inspektorét e AACK-sé dhe
jané shkémbyer pérvojat pér
trajtimin e temave té pérfshira
né kété inspektim.
Bashképunimi me AAC-né e
Magedonisé do té vazhdojé
edhe mé tutje dhe né
koordinim té métutjeshém
kéte vit edhe inspektorét e
AACK-sé do té marrin pjesé né
inspektime té planifikuara né
aeroportet e Maqgedonisé
Veriore.
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Publikohen statistikat e aksidenteve né aviacionin civil

pér vitin 2019 nga Rrjeti i Sigurisé sé Aviacionit (ASN)

rjeti i Sigurisé sé

Aviacionit mé 1 janar

2020 publikoi statistikat
e aksidenteve té aviacionit civil
pér vitin 2019 qé tregojné
gjithsej 20 aksidente me
fatalitet, duke rezultuar né 283
vdekje.
Pavarésisht aksidentit té profilit
té larté té aeroplanit Boeing 737
MAX, viti 2019 ishte njéri nga
vitet mé té sigurta ndonjéheré
pér aviacionin civil komercial,
tregojné té dhénat e Rrjetit té
Sigurisé sé Aviacionit.
Megjithaté, pérderisa numri i
viktimave éshté zvogéluar,
numri i aksidenteve éshté rritur
né njé nivel mbi mesataren e
pesé viteve té fundit.
Gjaté vitit 2019 u regjistruan
gjithsej 20 aksidente me
fatalitete”, duke rezultuar né
283 viktima. Kjo e bén vitin 2019
vitin e shtaté mé té sigurt
ndonjéheré pér nga numri i
aksidenteve fatale dhe i treti mé
i sigurt pér sa i pérket numrit té
fataliteteve. Viti mé i sigurt né

historiné e aviacionit civil ishte
viti 2017 me 10 aksidente dhe 44
jeté té humbura. Duke paré
mesataren pesé-vjecare té 14
aksidenteve dhe 480 viktimave,
viti i kaluar tregoi njé numér
dukshém mé té larté teé
aksidenteve.

Trembédhjeté aksidente ishin
fluturime komerciale me
pasagjeré, ndérsa gjashté ishin
fluturime mallrash apo kargo.
Njéri nga njézet aeroplanét e
aksidentuar ishte operator nga
“Lista e zezé” e BE-s¢, duke
krahasuar me dy nga viti 2018.
Cuditérisht mé shumé se
gjysma e aksidenteve,
njémbédhjeté kané ndodhur né
Amerikén e Veriut (krahasuar
me vetém njé né vitin 2018 dhe
tre né vitin 2017). Pesé aksidente
kané ndodhur né pjesé té largéta
té Kanadasé dhe Alaskés.
Megjithé pérparimin e béré
pérmes nismave té ndryshme té
sigurisé nga rregullatorét
kanadez dhe ata amerikan, kjo
ende mbetet njé zoné pér t'u

Airliner Accident Statistics 2019

283 ..

[

2 0 fatal scciderns

shqgetésuar.

Duke pas parasysh fluksin e
trafikut ajror né té gjithé botén
me rreth 39,000,000 fluturime,
shkalla e aksidenteve del té jeté
njé aksident fatal pér gati dy
milion fluturime.

Duke reflektuar mbi kété
shkallé aksidentesh, Drejtori i
Pérgjithshém i Rrjetit té Sigurisé
sé Aviacionit, Harro Ranter
deklaroi se niveliisigurisé éshté
rritur ndjeshém: "Nése shkalla
apo niveli i aksidenteve do té kishte
mbetur i njéjté si ajo dhjeté vjet mé
paré, atéheré vitin e kaluar do té
duhej té kishim 34 aksidente fatale.
NEé anén tjetér bazuar né shkallén e
aksidenteve té vitit 2000, madje do
duhej té kishim 65 aksidente fatale.
Kjo tregon progresin e madh té
arritur né aspektin e sigqurisé né dy
dekadat e kaluara".

O Statistikat jané té bazuara né aksidentet
fatale té fluturimeve komerciale né mbaré
botén(fluturimet me pasagjer

dhe ato kargo) qé pérfshijné aeroplanét
civilé té certifikuar pér transportin e 14 ose
mé tepér pasagjeréve.
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Burimi: https://news.aviation-safety.net/2020/01/01/aviation-safety-netéork-releases-2019-airliner-

accident-statistics/
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Hulumtimet e fundit né lidhje
me misterin e zhdukjes sé fluturimit MH370

isteri i késaj
dekade né
aviacionin botéror,

padyshim se éshté dhe
mendohet se do té jeté
zhdukja e fluturakes sé
kompanisé ajrore té Malajzisé
(Malaysia Airlines) MH370.
Ky fluturim u nis nga
aeroporti ndérkombétaré i
Kuala Lumpur-it me daté 8
mars 2014 me destinacion
aeroportin ndérkombétaré té
Pekinit. Kjo zhdukje e
“mistershme” nxiti njé
kérkim té madh,
shumékombésh, me ¢'rast
anijet dhe avionét nga
Australia, Kina, India,
Japonia, Malajzia, Zelanda e
Re, Koreja e Jugut, Mbretéria
e Bashkuar dhe Shtetet e
Bashkuara u pérfshiné né
kérkim shpétim, duke u béré
késhtu njé ndér misionet mé
té shtrenjta dhe pa sukses né
historiné e aviacionit deri mé
tani.

Si do qgé té jeté, pérpjekjet dhe
angazhimet e ekspertéve dhe
institucionet e ndryshme
aeronautike ndérkombétare
ende nuk kané hequr doré nga
pérpjekjet e tyre pér té
identifikuar dhe potencialisht
pér té gjetur rrénojat e késaj
fluturakeje. Sé fundmi
(tremujori i fundit i vitit 2019)
njé punim dhe hulumtim
éshté realizuar nga eksperti i
aviacionit civil francez Jean-
Marc Garot, anétarét e ekipit té
Kufizimeve dhe Alternativave
pér Trajektoret e pilotuara né
Ogeanin Indian (CAPTIO)
dhe ish drejtori i Qendrés
Eksperimentale té
Eurocontrol-it, ndihmuar nga
Andres Zellweger ish drejtor i

Muhamed Luta

hulumtimeve né
Administratén Federale té
Aviacionit Amerikan (Federal
Aviation Administration, né
lidhje me shkaqget e
mundshme té zhdukjes sé
fluturakes sé kompanisé
ajrore té Malajzisé (Malaysia
Airlines) MH370.
Hipoteza/skenari i
parashtruar nga ekipi punues
éshté se, fluturakja éshté
rrémbyer dhe rrémbyesit
kishin pér destinacion
aeroportin e Ishullit té&
Krishtlindjes (Christmass
Island) prané Indonezisé né
Ogeanin Indian, por né
pamundési pér té realizuar
planin e tyre pasi qé fluturakja
mbeti pa karburant e
fundosén até né ogean, pér t'i
humbur gjurmét. "Njerézit né
komandé" (PiC) ende té
panjohur, pothuajse ia dolén
qé fluturaken ta béjné té
padukshém duke pérfituar
nga manggsité e procedurave
té Kontrollit té Trafikut Ajror
(KTA) civile dhe atyre
ushtarake.

Por, le té kthehemi tek arsyet e
mundshme se pse mund té jeté
rrémbyer fluturakja MH370 né
pikén kaluese (waypoint)
IGARI (ku pérgjegjésia pér

fluturaken kaloi nga Malajzia
né Vietnam), 41 minuta pas
ngritjes nga toka (Aeroporti i
Kuala Lumpur-it).

Arsyeja e paré éshté sepse kur
njé fluturake arrin nivelin e saj
té lundrimit (crusing level),
ekuipazhi relaksohet dhe
qasja e rrémbyesit pér njé sulm
té befasishém mund té jeté mé
e lehté. Sé dyti, sepse
transferimi i pérgjegjésisé
midis dy Rajoneve té
Informacionit té Fluturimit
(Flight Information Region
(FIR)) - né kété rast né mes té
Malajzisé¢ dhe Vietnamit - té
kontrolluara nga dy qendrat e
largéta té kontrollit t&é zonés
(Area Control Center (ACCQC))
rritin kohén e reagimit né
terren, prandaj ¢do reagim
nga autoritetet pérkatése do té
fillonte me vonesé (p.sh.
operacioni pér kérkim dhe
shpétim ose edhe i forcave
ajrore).

Pasi kapiteni i MH370 i kishte
théné "natén e mire"
kontrollorit té trafikut ajror né
Kuala Lumpur, ky i fundit
largon pérgjegjésiné nga vetja
dhe nuk do té merrej mé me
até fluturake. Sipas letrés sé
marréveshjes (Letter of
Agreement (LOA)) ndérmjet
Kuala Lumpur ACC dhe Ho
Chi Minh ACC, transferimi i
pérgjegjésisé éshté né pikén
transferuese (waypoint)
IGARI, né njé hapésiré ajrore
té ngushté né FIR-in e
Singaporit, e quajtur si
“sandui¢” né mes té FIR Kuala
Lumpur dhe atij té Ho Chi
Minh. Ky “sandui¢” i éshté
deleguar FIR-it té Kuala
Lumpur pér té zvogéluar
numrin e transferimeve té
fluturakeve, késhtu qé né
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praktiké kjo piké e transferimit
éshté specifike dhe mund té keté
disa minuta qetési né
procedurén e transferimit.

Pasi gé&, piloti i MH370 nuk ka
kontaktuar kontrollorin e
trafikut ajror vietnamez (Ho Chi
Minh ACC), ashtu si¢ do té
duhej té bénte, dhe nuk ishte
shpallur ndonjé emergjencé, ka
shumé té ngjaré qé kontrollori i
trafikut ajror vietnamez té keté
supozuar se ekuipazhi po
¢lodhej nga ngarkesa qé do té
mund té keté pasur gjaté
ngritjes dhe po vononte thirrjen.
Si rrjedhojé, kontrollori i
trafikut ajror viethnamez me njé
vonesé prej 17 minutash, kur ai
e ndjeu se vonesa ishte tejkalim i
praktikés sé zakonshme, u
pérpoq té kontaktonte
fluturaken MH370, por pa
sukses.

Pas njé kohe, ai e kontakton
kolegun e tij nga Malajzia, i cili
né mungesé té ndonjé informate
shgetésuese nga MH370, nuk
kishte pse té shqetésohej. Mé
voné, Qendra e Komandés e
linjés ajrore té Malajzisé (AOC)
gabimisht raportoi se ata kishin
arritur té kontaktojné MH370,
gjé qé shkaktoi edhe njé vonesé
shtesé pér aktivizimin e njé
alarmi.

Duke u nisur nga kjo analizé se
ku dhe kur filloi gjithcka, ekipi
pér analizimin e Kufizimeve
dhe Alternativave pér
Trajektoret e Pilotuara né
Ogeanin Indian (CAPTIO) ka
hartuar njé trajektore té pilotuar
nga fillimi deri né fund té
fluturakes MH370, e cila
pérfundon afér Ishullit té
Krishtlindjes (shih figurén 1).
Dy supozimet kryesore té kétij
hulumtimi/analizejané:
Fluturimi pérfundoi né
Ogeanin Indian pér shkak té njé
gabimi né menaxhimin e
karburantit.Asnjé pretendim
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Figura 1. Trajektorja e Pilotuar

NEé kété figuré mund té shihet se trajektorja éshté e ndaré me ngjyra té ndryshme duke
filluar nga aeroporti i Kuala Lumpur-it deri tek Ishulli i Krishtlindjeve.

pér rrémbim nuk éshté béré pasi
qé ai ka déshtuar.Si do té mund
té interpretohej kthesa fillestare
e mprehté né formé té shkronjés
“U” né té majté (pika
transferuesel GAR)?Ka pasur
shumé spekulime rreth kthesés
fillestare t&¢ mprehté né formé t&é
shkronjés “U”, e cila u regjistrua
menjéheré pas zhdukjes sé
avionit, né ményré té pérsosur

Ng]yra v]ollce, tregon tra]ektoren qé MH370 ka béré dhe éshté identifikuar nga
S impur dhe Ho Chi Min

Ngjyra e kuge, tregon trajektoren qé¢ MH370 ka béré dhe éshté identifikuar nga

Ngjyra e verdhé, tregon trajektoren qé MH370 ka béré dhe éshté identifikuar nga
sateliti INMARSAT, pérmes SATCOM, si dhe

Ngjyra e kaltér, tregon trajektoren e planifikuar t& MH370 pér aterrim

nga radarét primar té ushtrisé.
Kthesa né formé té shkronjés
“U” mund té ishte ekzekutuar
nga njé pilot me pérvojé, si¢c do
té mund té ishte piloti né
komandé, por nése rrémbimi
ishte planifikuar me kujdes nga
piloti i MH370, pse do té
rrezikonte té ngecte duke
ndérmarré kthesa té tilla
akrobatike?




Supozimi i késaj analize &éshté
se, pasi transponderi Mode S
ishte fikur né ményré manuale,
fluturakja mori njé kthesé té
mprehté né formé té shkronjés
“U” né drejtim té kundért me até
se ku do té zhvillohej kérkimi
dhe shpétimi i pashmangshém
pér té mashtruar kontrollin e
trafikut ajror. Raporti
pérfundimtar i hetimit thoté se:
“Mundésia e ndérhyrjes nga njé
palé e treté nuk mund té
pérjashtohet”.

Hipoteza e
hulumtimit/analizés éshté se
rrémbyesit provokuan njé
ndérprerje té energjisé elektrike
duke simuluar njé déshtim té
késaj té fundit, e cila edhe
shkaktoi kthesén “U” nga piloti.
Ndérprerja e energjisé elektrike
mund té béhet ose nga piloti né
kabiné ose nga njé palé e treté
duke manipuluar me
ndérprerésit né dhomén
pajisjeve elektronike (EEB) né té
cilén jané té vendosura té gjitha
sistemet e kontrollit té
fluturimit.

Ky fakt teknik e bén mé té
besueshém hulumtimin se njé
palé e treté ishte e pérfshiré né
kété rrémbim. Nése piloti do té
kishte dashur té mbyllte té gjitha
kanalet e komunikimit,
pérfshiré edhe SATCOM, ai
mund té kishte ndalur até
pérmes Sistemit té Menaxhimit
té Fluturimit (Flight
Management System (FMS)).
Por kjo do té dérgonte njé
bllokim té mesazheve né
satelitin INMARSAT, duke
rezultuar né njé shképutje té
ploté té sistemit. Por ajo qé
ndodhi, ishte njé¢ ndérprerje e
papritur e lidhjes SATCOM, e
pércjellé nga njé rilidhje
automatike rreth njé oré mé
voné (kur energjia elektrike
ishte kthyer pérséri, shih figurén
2). Por, pse njé pilot me pérvojé

Google Earth

Fiqura 2. INMARSAT- regjistrimet gjaté fazave té mévonshme té fluturimit.

do té rrezikonte njé ndérprerje té
ploté té energjisé elektrike? Si ka
mundési qé njé palé e treté té
futej né fluturake? Asnjé i
dyshuar nuk ishte gjetur né
mesin e udhétaréve, madje as dy
personat gé u gjetén se i kishin
pérdorur pasaportat e vjedhura.
Megjithaté, disa
bashképunétoré me pasaporta té
vérteta mund té jené futur né
fluturake né ményré té rregullt,
dhe njé ose mé shumé persona té
armatosur mund té kishin hyré
viedhurazi né fluturake natén
para nisjes duke u fshehur né
EEB. Ndérprerésit kryesoré jané
té vendosur atje dhe manipulimi
i tyre gjithashtu do té
caktivizonte elektromagnetét qé
bllokojné derén e kabinés sé
pilotit.Cka mund té zbulojmé
nga trajektorja e regjistruar nga
radarét primar dhe
satelitét?’Lidhur me kété ¢éshtje,
jané ngritur disa tema
kryesore:A &shté trajektorja e
regjistruar né radarét primaré
vérteté e fluturakes MH3707?
Deri mé tani, askush nuk ka dalé
me njé shpjegim se pse dhe sinjé
fluturake tjetér, civil apo
ushtarak, mund té kishte
fluturuar até trajektore. Pse nuk

pati asnjé reagim nga forcat ajrore té
Malajzisé, Tajlandés dhe Indonezisé
kur pané njé fluturake té
paidentifikuar duke fluturuar
pérgjaté kufijve té hapésirés sé tyre
ajrore pérkatése? Ushtria e Malajzisé
e pa fluturaken natén, por trajektorja
e tij nuk ishte kércénuese pasi
fluturoi saktésisht pérgjaté kufirit
midis Malajzisé dhe Tajlandés, duke
véné né dyshim té dyja shtetet mbi
barrén e pérgjegjésisé pér kété
fluturake. Ministri i Mbrojtjes sé
Malajzisé shpjegoi se ky avion nuk
perceptohej si njé kércénim dhe pér
kété arsye nuk kishte arsye pér té
ndérmarré veprime. Autoritetet
tajlandeze kané dhéné té njéjtén
pérgjigje, pérderisa ato indoneziane
nuk kane dhéné informacion né
lidhje me kété rast, por mendohet se
njé arsyetim i ngjashém do té kishin
edhe kéta té fundit. Sjellja e
pazakonté e fluturakes MH370 u
zbulua vetém mé voné, kur u
rishikuan incizimet e radaréve.
Gjashté orét e fundit té trajektores sé
fluturakes dhe pérfundimi i saj né
Ogeanin Indian jané vértetuar nga
mesazhet e INMARSAT-it duke
fluturuar né njé lartési mbidetare
prej 5000 feet (1500m)

(shih figurén3).




Bazuar né kété, trajektorja e
pérshkruar nga ekipi i
ekspertéve, e cila pérfundon
afér Ishullit t& Krishtlindjes,
merr parasysh strukturén e
hapésirave ajrore né té cilat ka
kaluar fluturakja, evitimin e
detektimit té sjelljeve té
rrezikshme, evitimin e
detektimit nga radarét dhe
léviz afér kufijve té FIR-ve né
pérpjekje pér té mashtruar
Kontrollet e Trafikut Ajror
(KTA). Kjo trajektore,
pérputhet me matjet e satelitit
INMARSAT dhe fluturon mbi
pikat e publikuara té
navigimit dhe éshté e vetmja e
propozuar deri mé tani qé
tregon se fluturakja ka qené e
kontrolluar nga njeriu deri né
fund duke aplikuar sa mé pak
kufizime té navigimit.Andaj,
kjo éshté edhe vlera e shtuar
kryesore e trajektores se
pérpiluar nga ekspertét, gjaté
kétij hulumtimi.Pérse éshté
zgjedhur Ishulli i Krishtlindjes
dhe pérse ka déshtuar té
aterroj atje?Ishulli i
Krishtlindjes, né jug té Javas,
éshté pjesé e Australisé dhe
reagimi i autoriteteve
australiane do té ishte shumé i

Christmas Island ©

20 - 00:11:00-Arc Handshake6 ’

vonshém, pér shkak té largésisé
gjeografike sé¢ madhe né mes
tyre. Distanca midis Kuala
Lumpur dhe Ishullit té
Krishtlindjes pérgjaté késaj
trajektore éshté e njéjté me até
mes Kuala Lumpur dhe Pekin.
Kalimi né hapésirén ajrore té
Indonezisé né njé lartési té larté
pér shkak té aktivitetit vullkanik
né até kohé nuk do té ishte njé
mundési realiste pér
rrémbyesin/it, si dhe
indonezianét jané shumé té
ndjeshém pér sovranitetin e tyre
té hapésirés ajrore. Né krahasim
me ngushticat e Malacca, né jug
té Sumatrés dhe Java, ku nuk ka
trafik té mjaftueshém pér t'u
fshehur né té, dhe pér té
minimizuar rrezikun e
detektimit nga radarét primaré
té Indonezisé, ka kuptim qgé
fluturakja té keté fluturuar né
lartési té ulté. Andaj, shpenzimi i
karburantit para se té arrijé né
destinacion mund té shpjegohet,
pasi qé shpenzimet jané mé té
médha né lartési té uléta se sané
ato télarta.

Pérfundim
Meqgenése objektivi kryesor

Arc-6 at 5,000ft =

éshté ende identifikimi i
vendndodhjes sé rrénojave té
fluturakes, ky hulumtim i
ekspertéve (CAPTIO) ka njé
avantazh té mrekullueshém, pasi
gé zona e kérkimit e pércaktuar
nga CAPTIO éshté shumé e voggl
(rreth 20 x 80 milje nautike), dhe
ndodhet né njé rajon ku moti éshté
shumé mé i buté sesa né zonat
jugore qé kané gené té
pasuksesshme vitet e fundit, si
dhe kostoja e eksplorimit t& zonés
do té ishte mé pak se njé e dhjeta e
asaj qé éshté shpenzuar deri mé
tani.

Deri mé tani ky hulumtim iu éshté
dérguar/ofruar institucioneve té
ndryshme aeronautike
ndérkombétare, pérfshiré edhe
Eurocontrol-in, dhe shpresojmé
qé njé kérkim pér gjetjen e
rrénojave té fluturakes do té
iniciohet sé shpejti.

Pér mé shumé informata né lidhje
me kété hulumtim mund té
klikoni linkun né vijim.
http://mh370-captio.net/

Autori éshté Inspektor i
shérbimeve té navigacionit ajror
né AAC. Mban titullin Master né
Aviacion dhe Menaxhim té
Trafikut Ajror

= Arc-7 at 5,000ft

21 - __-':Change of Turn -> Right Turn
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Attempted Ditching
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AUTORIAL ME SHKAS:

Mbrojtja e fluturimeve civile
nga rreziget ushtarake

€ 1983 njé aeroplan
ushtarak sovjetik
sulmoi njé aeroplan

Boeing 747 té Korean Air Lines
me numér fluturimi 007.
Aksidenti shkaktoi 269
viktima. Hulumtimi i
aksidentit tregoi se fluturimi
kishte devijuar pa dashje né
hapésirén e ndjeshme
ushtarake sovjetike.

Si rezultat, mé 1984 ICAO
adoptoi Nenin 3 bis té
Konventés Ndérkombétare
pér Aviacionin Civil
(Konventa e Cikagos). Neni
adreson interceptimin dhe
masa té tjera té zbatimit né
lidhje me njé avion civil né
fluturim. Historia e hartimit té
Nenit 3 bis mbéshtet
pérfundimin se ky nen veg
konfirmonte té drejtén e
pérgjithshme ndérkombétare:
detyrimin e Shteteve té
pérmbahen nga pérdorimi i
arméve kundér mjeteve ajrore
civile né fluturim; detyrimi, né
rast té interceptimit, qé t& mos
rrezikohet jeta e personave né
bord dhe siguria mjeteve
ajrore; e drejta e shteteve té
kérkojné ulje né njé aeroport té
caktuar té njé mjeti ajror civil
gé fluturon mbi territorin e
tyre pa autorizim ose nése
ekzistojné arsye té arsyeshme
pér té konkluduar se po
pérdoret pér ¢do géllim qé nuk
éshté né pérputhje me géllimet
e Konventés.

Pérdorimi i arméve kundér
mjeteve ajrore civile gjaté
fluturimit éshté i
papajtueshém me
konsideratat elementare té

Arianit Dobroshz

njerézimit dhe normat qé
rregullojné sjelljen
ndérkombétare. Neni 3 bis
mishéron parimet themelore
pér zhvillimin e sigurt té
aviacionit civilndérkombétar.
Mé 1988 njé anije ushtarake
amerikane rrézoi njé aeroplan
civil iranian Airbus A300 né
fluturimin Iran Air 655 me 290
persona né bord me bindjen se
ishte njé aeroplan ushtarak qé
ishte drejtuar pér t'a sulmuar.
SHBA-té paguan kompensim
por nuk pranuan fajin
formalisht.

Qé nga atéheré ICAO ka
zhvilluar Manualin Doc 9554 né
lidhje me masat e sigurisé né
lidhje me veprimtarité
ushtarake potencialisht té
rrezikshme pér mjetet ajrore
civile dhe
Manualin Doc 9433 né lidhje me
interceptimin e mjeteve ajrore
civile, té cilat jané vetém
udhézime pér shtetet.

Manuali Doc 9554 adreson
koordinimin, familjarizimin e
personelit me zhvillimet né
zonén pérreth, paralajmérimet,
restrikcionet né trafikun ajror

dhe masat e vecanta né rast té
ose potencialit pér konfliktit té
armatosur.

Manuali Doc 9433 adreson
reduktimin e nevojés pér
interceptim, eliminimin e
rreziqeve né rast té
intercpetimit, koordinimin
civilo-ushtarak, sinjalet vizuale
nérast té interceptimit etj.
Interceptimet e aeroplanéve
civil nga ata ushtarak jané
ditore, dhe kjo ndodhé pér
shkak se pilotét jané corientuar
dhe kané hyré né hapésira ajrore
té ndaluara ose kané humbur
radio-komunikimin dhe nuk
mund té identifikohen te

kontrollii trafikutajror.

Meé 2014, fluturimi nr. 17 i
Malaysia Airlines, njé Boeing
777-200ER, duke fluturuar nga
Amsterdami né Kuala Lumpur
u godit nga njé raketé toké-ajér
Buk mbi Ukrainén lindore. 298
persona u vrané pérfshiré edhe
80 fémijé. Hetimi gjeti se raketa
ishte operuar nga rebelét e
mbéshtetur nga Rusia né
Donetsk. Rusia ende sot mohon
seishte e pérfshiré né aksident.
Si rrjedhojé e aksidentit né
Ukraing, ICAO ka ndérmarré
hapa shtesé duke pérfshiré
nxjerrjen e Publikimit Doc 10084
Manuali i vlerésimit té rrezikut
pér operimet e mjeteve ajrore
civile mbi ose afér zonave té
konfliktit. Manuali trajton
rreziqet, rolet e paléve si¢ éshté
shteti g¢ menaxhon hapésirén
ajrore, operatori i kompanisé
ajrore, ofruesi i shérbimeve té
navigacionit dhe organizatat
ndérkombétare, si dhe
vlerésimin e rrezikut. Né
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vazhdén e késaj ICAO ka
ndértuar repozitor
informacioni ku shtetet mund té
kontribuojné me informacion
ndérsa EASA dhe partnerét
evropian léshojné buletine té
rregullta kur besojné qé operimi
né njé hapésiré ajrore éshté i
rrezikshém.

Mé 8 janar 2020, fluturimi 752 i
Ukrainian International
Airlines u géllua nga Forcat e
Armatosura té Iranit menjéheré
pas ngritjes nga aeroporti i
Teheranit, duke vraré 176
personat né bord. Pasi fillimisht
mohoi pérgjegjésing, Irani
pranoi mé 11 janar se aeroplani
ishte gélluar pa dashje pasiishte
konsideruar aeroplan
armiqésor ndérsa pritej njé
eskalim i konfliktit pas vrasjes
sé Qasem Soleimanit.

Por hapésira ajrore nuk ishte

mbyllur né Iran para aksidentit
as nga autoritetet iraniane e as
nuk ishte paralajméruar rreziku
nga mbifluturimi pér mjetet
ajrore té regjistruara ose
operuara né vendet anétare té
EASA-s, edhe pse tensionet
ishin té larta dhe pritej
kundérpérgjigjja iraniane dhe
eskalimiimétutjeshém.

Pas kétij aksidenti, mé 16 janar
2020 Agjencia e Sigurisé sé
Aviacionit e Bashkimit
Evropian léshoi njé Buletin té
Informacionit pér Zonén e
Konflikteve (CZIB) duke
rekomanduar gé fluturimet mbi
Iran t& shmangen né nivelet mé
té uléta se 25,000 ft.. CZIB éshte
e vlefshme deri mé 16 korrik
2020 dhe pasqyron pérfundimet
e Grupit té Vlerésimit té
Rrezikimit té Sigurisé sé
Aviacionit té Integruar té BE-sé,

T :
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i cili pérfshin EASA-n,
Komisionin Evropian,
Shérbimin e Veprimit té
Jashtém Evropian dhe vendet
anétare té BE-sé.

Pse po fluturohet mbi zona té
rrezikshme kur dihet rreziku
potencial? Arsyeja éshté se kéto
hapésira shpesh jané gendrore
né korridoret e navigimit ajror
global dhe c¢do devijim rrit
kostot pér kompanité ajrore apo
ibén fluturimet e pamundshme.
Hapésirat e Irakut dhe Iranit
jané kyce pér kompanité ajrore
te vendeve té Gjirit Persik. Deri
sa té béhet ky balancim, njé
masé e rrezikut do té vazhdoj té
ekzistoj.

Autori éshté Zyrtar i larté né
AAC. Mban titullin Master i
avancuar né té drejtén e
aviacionit dhe gjithésisé.

I

Simulim i eksplodimit té raketés Buk prané fluturimit MH17

AAC-ja mirépret shkrimet autoriale nga fusha e aviacionit.

Na shkruni né infocaa@caa-ks.org

121aviatori
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N Cfaré pérmban lista verifikuese e pilotit,
= pa té cilén nuk guxon té niset apo
" aterron aeroplani

Lendita Kika - Berisha

NORMAL CHECK LIST ' A319
' 7-Mar-2015 [ike~0)

APPROACH

Bazuar né Aneksin 6 té
ICAO-s “Operimi i
Aeroplanit”, piloti né

komandé éshté personi BEFORE START
TR e o - COCKPITPREP.......... COMPLETE (BOTH) | | MDADH.................. __ SET(BOTH)
pergjegjes per sigurine e SIGNS.........................ONJAUTO | | ENGMODESEL.................. AS RQR
e . . ADIRS o e ALIGNED | | LPC...........SBY/DISCONNECTED (BOTH)
udhétaréve, ekuipazhit dhe FUEL QUANTITY " KG./BALANCED | '
.. e pae EMBS: - o e SET
mallrave té ngarkuar né té nga ALTIMETERS ......... SEThuFT(BOTH) | RS SEUED e
momenti g¢ mbyllen dyert e WINDOWS/DOORS ... CLOSEDIARMED (BOTH) | | ATTHR. ..o 10 SPEEDIOFF
. .. _ RTCTELRCRT R TRPPOPRRy : GO-AROUNDALT ... ... ... FT SET
aeroplanit pér nisje. 1 njéjti MOBILE PHONE ... ... OFF (BOTH) BET
) p B p ) J ] PARKING BRAKE .. .. ... . [ 1 ... oo | | P el
éshté pérgjegjés edhe pér OETD aide mémoire: QRH 10.1 SR
operimin dhe siguriné e P GRH102 FLAPS SET _
aeroplanit qé nga momenti e AFTER START e PARKING (SILENT)
kur aeroplani éshté i gatshém ECAMSTATUS. ... 00 CHECKED | | APUBLEED..................... AS RQRD
d PCHTRIM:. _ %SET||Y EéECEEUMP ........................ 8FF
ér nisj ri rrimi RUDDERTRIM =i oty ZERD:| || ENGINES tsvsascssmnmsnssnsmnsmsmimni FF
PZ | 5)€ be tz;te bell ’ J | SEATBELTS.......coovieiinnnn... OFF
: i ; EXTLT...ovnn 00 AS RQRD
ndapja e turbinave dhe mbyllja BEVORE TANEOFF PARK BRK and CHOCKS ... AS RQRD
imit. FLTCTL. oo CHECKED (BOTH) | | MOBILEPHONE . .. ..o ... ON
¢ operlr'rut‘ L - BRIEFING. ... . CONFIRMED | | TRANSPONDER ... .............. SBY 2000
Duke i ditur té gjitha kéto FLAPSETTING ............ CONF__ (BOTH) | | RADARPWS ......................... OFF
L o FMA & TAKEOFF DATA. .. ......... READ(PF)/ Consider HEAVY RAIN
pérgjegjési qé mban njé pilot, CHECKED(PNF) EXTRACT . OVRD
L ! TRANSPONDER ... ... SET | :
shtrohet pyetjasi vértetohet ai ECAMMEMO............ TAKEOFF NO BLUE SECURING THE AIRCRAFT (SILENT)
L - o LPC....o..r. SBYIDISCONNECTED (BOTH) | 80 v
se jané plotésuar té gjitha CABIN............. SECURED FOR TAKEOFF | | FUEL PUMPS . 0= OFF
5r nisi i ENGMODESEL. ................. SRAR BDIRS - s i OFF
kushtet pér nisje apo aterrim ;géis -------------------------- AS'FEEJRRS OXYBEN: .4 v s OFF
5 gi & ; O [ Yo T APU BLEED. sz:siossensanmavaassil OFF
té sigurt t& aeroplanit, dhe sie ANTIICE. .. ASRQRD | | EMEREXITLT OFF
 kete ; R PARKING BRAKE .. ... .00 ON
mer:i* a1fke’;: vendim¢do dité. | NO SMOKING . ... OFF
i ¢ iacionit civi APUANDBAT ..., OFF
Si ¢do fushé e aviacionit civil, Consider COLD WEATHER

operimi i aeroplanit &éshté
sferé tejet e zhvilluar né
aspektin e procedurave,
dokumenteve, mekanizmave
verifikues dhe efikasitetit
njékohésisht. Pér njé pilot
komercial, jané té njohura dhe
né pérdorim shumé lista
verifikuese té cilat duhet té
jené té njohura dhe né
dispozicion gjithmoné, dhe
pérdoren varésisht nga tipi i
aeroplanit, faza e fluturimit,
ose varésisht nése operimi
éshté i rregullt apo me
parregullsi, nése ka
emergjenca etj. Funksioni ky¢
i listave verifikuese qé
pérdoren né kabiné té
fluturimit éshté vértetimi se

ekuipazhi do té konfigurojé
aeroplanin sakté pér ¢do fazé té
fluturimit.

Disa nga listat verifikuese qé
pilotét duhet t'i plotésojné né
operim jané: lista para
fluturimit, lista pér shtyrje té
aeroplanit (Puch-back), lista pér
ndezjen e motoréve, lista pér
taksim, lista para nisjes
(take-off), ajo pas nisjes, lista pér
ngritje té nivelit té fluturimit
(climb), lista pér zbritje (descent),
lista para aterrimit, ajo pas
aterrimit, pér fikje té motoréve
etj.

Pér nga termi lista kontrolluese
para nisjes (take-off) éshté mé e

njohur prandaj do té shohim
disa nga kérkesat qé i pérmban
ajo listé. Listat verifikuese
hartohen nga prodhuesit e
aeroplanéve né bashképunim
me autoritetet certifikuese,
mirépo ato mund té plotésohen
nga kompanité ajrore duke
shtuar standarde, duke e béré
me kérkuese listén verifikuese.
Pér shkak se jo té gjitha termet
teknike té pajisjeve apo
operimeve né aeroplan jané
pérkthyer né gjuhén shqipe,
disa i kam listuar né gjuhén
angleze si¢ edhe gjithnjé
pérdorenné praktikeé.
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Lista verifikuese para nisjes (Before takeoff checklist)

Altimetri - i vendosur (Altimeter-set)

Pompa rezervé e karburantit - fikur (Auxiliary fuel pump — off)

Gjiro direkcionale - e vendosur (Directional gyro —set)

Motori jashté operimit — verifikuar (Engine idle —checked)

Flatrat - sipas kérkesés (Flaps - as required)

Kontrollorét e fluturimit - té liré dhe korrekt (Flight controls - free and correct)

Matési i karburaniti - i verifikuar (Fuel gauges-checked )

Instrumentet dhe radiolidhja - i verifikuar dhe i vendosur (Instruments and radios-
checked and set)

ANERENEEN N AN RN BN RN

Dritat pozicionuese té rrotés pér aterrim - i verifikuar (Landing gear position lights -
checked)

<

Induktori - i verifikuar (Magnetos - checked )

Freni i parkimit - i ckycur (Parking brake-off)

Propeleri - né pérdorim (Propeller-exercise )

Rripat e sigurisé/rripat e krahéve - té lidhura (Seat belts/shoulder harnesses - fastened)

Gjendja e drejté e ngarkesés - e vendosur (Trim - set)

AN RN AN RN BN

Lista finale e verifikimit ( Final checklist)

Veprimet - jané verifikuar instrumentet pér motoré (Action-engine instruments checked)

Kamera - transponderi i ndezur (Camera- transponder on)

Dyert dhe dritaret - té kycura (Doors and windows-locked)

Dritat - ndri¢imi i aterrimit dhe taksimit i kygur (Lights- landing, taxi, strobes on)

Pérzierja — plotésisht e pasur pérvec nése mbi 3000 feet nga lartésia mesatare
bregdetare (Mixture — full rich unless above 3,000 feet MSL)

NIENERN AR RN

Né kété numbér kontribuan:

Burim Dinarama, Granit Berisha, Kushtrim Musa dhe Nora Bakalli

Autoriteti i Aviacionit Civil | Rr. “Ahmet Krasniqi” nr. 208. Arbéri 10000 Prishtiné
Tel: +383 (0) 38 248 629 | Fax: +383 (0) 38211 009 | Webs: http://www.caa-ks.org
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