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U mbajt takimi vjetor i Komitetit té Pérbashkét
té Marréveshjes HPEA

Njé delegacion i Republikés sé
Kosovés i pérbéré nga
pérfagésues té autoriteteve
aeronautike té Kosovés i
udhéhequr nga z. Eset Berisha,
Drejtor i Pérgjithshém i AAC-
sé ka marré pjesé né takimin e
dyté té Komitetit té Pérbashkét
té Marréveshjes pér Hapésirén
e Pérbashkét Evropiane té
Aviacionit (HPEA) qé éshté
mbajtur né Drejtoriné pér
Lévizje dhe Transport té
Komisionit Evropian né
Bruksel, mé 15 tetor 2019.
Komiteti i pérbashkét &éshté
organi mé i larté mbikéqyrés i
Marréveshjes dhe né takimet e
kétij organi diskutohen
pérparimet dhe sfidat né
zbatimin e Marréveshjes. Ky
éshté takimi i dyté i Komitetit
qé nga hyrja né fuqi e
Marréveshjes mé 1 dhjetor
2017. Megjithaté né Kosové ka
filluar zbatimi administrativ i
saj qé nga koha kur éshté
nénshkruar, mé 2006.

Né takim morén pjesé palét
nénshkruese té késaj
marréveshjeje: Komisioni
Evropian, pérfaqésues nga
shtete anétare t& BE-sé dhe té
shteteve té Ballkanit
Peréndimor. Pjesémarrés
kishte edhe nga industria e
aviacionit.

Kryesuesi i Komitetit, Carlos
Bermejo Acosta pérndryshe
Drejtor i njésisé Marréveshjet e
Aviacionit brenda Drejtoratit,
ritheksoi se Aneksi I i
Marréveshjes HPEA qé
pérmban legjislacionin e
publikuar deri né shkurt té
vitit 2019 ka hyré né fuqi né
gusht té kétij viti dhe shtetet e
Ballkanit Peréndimor si palé
nénshkruese té Marréveshjes
ftohen qé té béjné
transpozimin dhe zbatimin e
kétij legjislacioni. Aneksi I qé
pérbén listén e legjislacionit do
té freskohet ¢do vit. Gjaté
takimit, u prezantuan té rejat
né legjislacionin e aviacionit qé
kané té béné me fushén e
sigurisé, té sigurimit dhe té
shérbimeve té navigacionit
ajror.

Nga shtetet u kérkua qé ¢do vit
deri mé 15 shkurt té raportojné
mbi legjislacionin e
transpozuar né periudhén
njévjecare paraprake dhe té
theksojné nevojat pér asistencé
teknike né zbatimin e kétyre
akteve nénligjore.

Mé 16 tetor 2019 u mbajt takimi
bilateral midis delegacionit té
Republikés sé¢ Kosovés dhe
pérfagésuesve té Komisionit
Evropian, té disa shtetve
anétare si dhe té Agjencisé

Evropiane pér Siguri té
Aviacionit (EASA).

Drejtori i Pérgjithshéem i AAC-
sé¢ theksoi se Marréveshja
HPEA né Kosové éshté béré
obligim edhe pérmes MSA-sé
té ciléen Kosova dhe BE-ja e
kané nénshkruar mé 2016
prandaj kérkoi nga KE-ja qé té
shikojé mundésiné e
amandamentimit té
Marréveshjes qé palé e
asociuar e saj té jeté Republika
e Kosovés dhe jo UNMIK-u
meqé jané autoritetet
aeronautike té Kosovés té cilat
jané pérgjegjése pér zbatimin e
saj dhe jo UNMIK-u. “Vet fakti
se né kété sallé gjenden
autoritetet aeronautike té
Kosovés dhe jo ato t¢ UNMIK-
ut flet pér titullarin e
pérgjegjésive né rregullimin e
aviacionit civil né Kosové,”
shtoi z.Berisha.

Aingriti shumé ¢éshtje qé kané
té béjné me pamundésiné e
Kosovés qé té gézojé té drejtat
qé i takojné prej késaj
Marréveshje pérderisa éshté
shumé e avancuar né kryerjen
e obligimeve té saj. Ai
pérmendi pamundésiné qé
Kosova té merr pjesé si
vézhguese né Bordin
Menaxhues té EASA-s, né

grupet teknike té EASA-s,
— e
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mospasja qasje né databazén
evropiane té inspektimeve né
platformé, dhe né Dokumentin
30 te ECAC (Konferenca
Evropiane e Aviacionit Civil).
Pérfaqésuesit e KE-sé thané qé
¢éshtja e pjesémarrjes sé
profesionistéve kosovaré té
aviacionit né grupet teknike té
EASA-s po shqyrtohet dhe
éshté c¢éshtje kohe realizimi i
saj. Ata pranuan se fakti qé
UNMIK-u éshté palé e
Marréveshjes po shkakton
véshtirési ligjore qé Kosova té
gézojé té drejtat qé i takojné me
Marréveshje.

Sa i pérket pérmbushjes nga
ana e Kosovés té obligimeve qé
dalin nga Faza e paré e
zbatimit té Marréveshjes,
Komisioni Evropian u njoftua
se Ligji pér aviacionin civil

éshté né amandamentim e
sipér gjaté té cilit proces do té
shfuqizohet neni i cili i jep té
drejté Ministrit té mos e zbatojé
rregulloren pér té drejtat e
udhétaréve né raste té vecanta.
Ndérsa sa i pérket céshtjes sé
Direktivés mbi orarin e punés
qé éshté obligim i dyté i
mbetur, u tha se draft Ligji i
punés qé pérfshin kéte
Direktivé éshté né pritje né
Kuvend.

Gijaté takimit u diskutuan edhe
¢éshtje té tjera me réndési sic
mund té jeté mungesa e
bashképunimit me
Eurocontrol, transpozimi i
Rregullores Bazike té EASA-s
si dhe normalizimi i hapésirés
sé ulét ajrore té Kosovés. Theks
i vecanté iu dha ndikimit qé

reforma e administratés
publike né Kosové ka né
statusin e AAC-sé dhe né pagat
e stafit. Kryesuesi i takimit, z.
Bermejo Acosta tha se éshté e
njé réndésie té vecanté ruajtja e
stafit té kualifikuar né
rregullatorin e aviacionit dhe
se DG MOVE éshté i gatshém
té komunikojé me DG NEAR
dhe autoritetet né Kosové pér
té parandaluar démtimin e
institucioneve né kuptim té
ndryshimit té statusit té saj,
zvogélimit té pagaveetj..

Né fund, Komisioni Evropian
konfirmoi se do ta ndérmarré
njé vizité vlerésuese né Kosové
mbi nivelin e zbatimit té
Marréveshjes HPEA né shkurt
té vitit 2020 dhe ftoi autoritetet
kosovare qé té pérgatiten sa mé
miré pér kété vlerésim.

Drejtori i Pérgjithshém i AAC-sé ka takuar
Drejtorin Ekzekutiv té EASA-s

rejtori i Pérgjithshém i
Autoritetit té
Aviacionit Civil, z.

Eset Berisha morri pjesé né
Forumin Ndérkombétar té
Bashképunimit té organizuar
nga (Agjencia Evropiane pér

Siguri té Aviacionit) EASA,
EASA ICF 7, té mbajtur né
Budva té Malit té Zi, nga 10-12
shtator 2019. Né margjinat e
kétij Forumi, Drejtori i
Pérgjithshém pati rastin té
takohet me z. Patrick Ky

Pamje ngé takimi

Drejtor Ekzekutivi EASA-s. Z.
Berisha kérkoi nga Z. Ky
mbéshtetje mé té madhe pér
Autoritetin e Aviacionit Civil
té Kosovés dhe né té njgjtén
kohé kérkoi gé té realizohen
marréveshjet e punés né mes té
kétyre dy institucioneve.

avigtort




AAC-ja organizoi punétoriné lidhur me
zbatimin e Rregullores (AAC) nr. 09/2018 pér
zonat mbrojtése té aerodromit dhe Rregullores
(AAC) nr. 03/2019 per shen]1m1n e pengesave

Pamje nga punétoria

¢ 31 tetor 2019,
Autoriteti i
Aviacionit Civil

ishte nikoqir i punétorisé
lidhur me zbatimin e
Rregullores (AAC) nr. 09/2018
pér zonat mbrojtése té
aerodromit dhe Rregullores
(AAC) nr. 03/2019 pér

shénjimin e pengesave. Né
kété punétori ishin
pjesémarrés zyrtaré nga
komuna e Prishtinés, Lipjanit,
Fushé Kosovés, Obiligit dhe
Drenasit, e poashtu edhe Ministria
e Ambientit, KOSTT, ZRRE
si dhe Aeroport

'\ Ndérkombétar i Prishtinés.

Kjo punétori kishte qéllim
prezantimin e dispozitave ligjore
néraport me té gjitha institucionet e
pérfshira, si dhe sqarimin e rolit
dhe obligimeve qé dalin nga kéto
rregullore pér secilén palé. Né
punétori poashtu u diskutuan edhe
mundésité dhe aspektet praktike t&
implementimit té rregulloreve né
kordinim té té gjitha institucioneve
dhe paléve.

Punétoria u vlerésua si shumé e
dobishme dhe e sukseshme pasiqé
pérveq aspektit té sigurisé sé
mjeteve ajrore, do té keté efekt
shumé pozitiv edhe gjaté
pérpilimit té planeve rregulluese,
hartave zonale si dhe projekteve
tjera né nivel kombétar nga

institucionet pérkatése.

TE REJAT LEGJISLATIVE NGA AAC

Né vazhdim jané rregulloret e reja
té nénshkruara nga Drejtori i
Pérgjithshém i Autoritetit té
Aviacionit Civil té Republikés sé
Kosovés né periudhén maj-tetor
2019:

Rregullore (AAC) nr. 03/2019 pér

shénjimin e pengesave e datés 22
maj 2019. Me kété rregullore jané
pércaktuar procedurat dhe
kérkesat pér shénjimin e
pengesave me ané té shenjave
vizuele dhe dritave né téré
territorin e Republikés sé
Kosovés, me géllim gé ato té
béhen té dukshme dhe té
dallueshme pér aeroplané.

Rregullore (AAC) nr. 04/2019
mbi vendosjen e kérkesave pér
ndarjen e kanaleve té
komunikimit me z& pér Qiellin e
Vetém Evropian e datés 01
korrik 2019. Kjo rregullore
zbatohet pér té gjitha fluturimet
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brenda hapésirés ajrore té
Republikés sé Kosovés, pér té
cilat ofrohen shérbime té
trafikut ajror né pérputhje me
Rregulloren (AAC) Nr.
09/2009 pér ofrimin e
shérbimeve té navigacionit
ajror né Qiellin e Vetém
Evropian plotésuar nga
Rregullorja Nr. 01/2016 dhe
Marréveshjet Ndérkombétare
né fuqi.

Regullore (AAC) nr. 5/2019
pér plotésimin dhe
ndryshimin e Rregullores nr.
4/2011 pér qasje né tregun e
shérbimeve né toké né
aeroport e datés 13 gusht 2019.
Plotésimi i Rregullores nr.
4/2011 ka qené i
domosdoshém pér té
gartésuar sigurimin e gasjes né
tregun e shérbimeve né toké
pér té gjithé operatorét

ekonomik té cilét i plotésojné
kushtet teknike, financiare dhe té
sigurisé dhe té cilét kérkojné té
angazhohen pér ofrimin e
shérbimeve né aeroporte. Né po
kete dité, éshte nénshkruar edhe
Urdhéresa Administrative nr.
01/2019 pér kriteret dhe
procedurat e léshimit té
aprovimit pér shérbyesit né toké.

Rregullore (AAC) nr. 06/2019 gé

ka ndryshuar dhe plotésuar
Rregulloren nr. 17/2017 pér
dispozitat dhe procedurat
administrative né lidhje me
aerodromet e datés 4 shtator
2019. Kjo rregullore ka
transpozuar né rendin toné
juridik Rregulloren e
Komisionit (BE) 2018/401 té&
datés 14 mars 2018, qé ka
ndryshuar rregulloren (BE) nr.
139/2014 pér céshtjet e
klasifikimit té pistave.




Realizohet edhe misioni i fundit mbéshtetés
nga projekti EASA IPA 4 né
Kosové né fushén e menaxhimit té sigurisé

jaté javés sé fundit té
shtatorit, né AAC ka
géndruar ekspertja e

fushés sé menaxhimit té
siguris¢, Dr. Hazel Courteney,
e dérguar né Kosové né kuadér
té projektit té asistentés
teknike EASA IPA 4 té
financuar nga Komisioni
Evropian.

Dr. Hazel Courteney, duke e
pérfaqésuar Britaniné e Madhe

né fushén e sigurisé né ICAO,
ishte njéherésh edhe
Kryesuese e Komitetit té
Sigurisé né punén pér hartimin
dhe publikimin e Aneksit 19 té
ICAO-sé. Roli i ekspertes dhe
misioni i kétij projekti né
Kosové ishte mbéshtetja
teknike né hartimin e Planit
Kombétar té Sigurisé né
aviacion, qé éshté edhe
obligim ligjor nga Rregullorjae

re themelore e EASA-s dhe
rekomandim nga Aneksi 19 i
ICAO-sé.

Kjo ishte vizita e treté né
Kosové e késaj eksperte, pér té
pérfunduar edhe mbéshtetjen
teknike me prezencé té
ekspertéve né Kosové té ofruar
nga Agjencia Evropiane pér
Siguri té Aviacionit (EASA)
pér vitin 2019.

Mbahet punétori njéditore né AAC né fushén e
menaxhimit té sigurisé né aviacion

& 25 shtator 2019 né
AAC éshté mbajtur
njé punétori me

temén “Identifikimi dhe
menaxhimi i rrezigeve né
aviacion”. Punétoria éshté
organizuar nga AAC-a dhe
éshté mbajtur nga ekspertja e
programit EASA IPA 4 qé ishte
né Kosové pér misionin e saj

—

njéjavor né menaxhim té
sigurisé, Dr. Hazel Courteney.

Pjesémarrés né punétori ishin
inspektorét e AAC-sé,
pérfaqésues nga operatori i
Aeroportit “Adem Jashari”
Limak Kosovo si dhe
pérfagésues nga Agjencia e
Shérbimeve té Navigacionit

Pamje nga punétoria

Ajror (ASHNA).

Punétoria u vlerésua se kishte
arritur géllimin e saj, e qé ishte
shqyrtimi i pérbashkét né mes
té rregullatorit dhe
operatoréve né identifikimin e
rrezigeve, matjen e tyre dhe
ményrat pér t&€ menaxhuar sa
mé miré me to.




Meé 27 tetor ka filluar sezona
vjeshté-dimér
2019/2020 e fluturimeve

ajrore té cilat kané

lajméruar fluturimet e
tyre te operatori i aeroportit
ANP “Adem Jashari”,
LKIA, pér sezonin e
fluturimeve té IATA-s
vjeshté-dimér 2019/2020 e
cila zgjaté nga 27 tetori 2019
deri mé 27 mars 2020.
Kompanité né fjalé jané
Austrian Airlines, Easyjet
(Zvicér), Edelweiss,
Eurowings, Chair Airlines
(pasardhése e Germania
Flug), Norwegian Air Intl'],
Orange2fly, Pegasus, Swiss
Int'l Air Lines, TUIfly,
Turkish Airlines dhe
WizzAir (Hungari dhe
Angli).

]ané gjithsejté 12 kompani

Gjaté keétij sezoni Prishtina
do té lidhet pérmes
fluturimeve té rregullta me
gjithsejté 19 aeroporte té
ndryshme (prej té cilave 2 né
Stamboll). Shikoni
destinacionet e shérbyera né
graf.

Risi e kétij sezoni éshté
fillimi i fluturimeve pér né
Vjené nga Prishtina tre heré
né javé (té mérkurave,
premteve dhe té dielave)
duke filluar nga 18 dhjetori
me kompaniné Wizz Air.
Vjenén do ta shérbejé edhe
Eurowings qé nga fillimi i
kétij sezoni, té shtunave.
Poashtu kompania
Eurowings qé nga mesi i

Destinacionet e shérbyera nga Prishtina

dhjetorit do té fillojé té
fluturojé pér né Frankfurt té
marteve dhe té premteve.
Berlini vazhdon té
shérbehet nga Easyjet
ndérsa Oslo do té shérbehet
gjaté gjithé sezonit té
shtuneve nga TUIfly ndérsa
nga 18 dhjetori edhe té
mérkurave.

Né kété sezoné nuk fluturon
Adria Airways pér shkak té
falimentimit té shpallur
gjaté muajit tetor. Kjo
kompani ka pasur njé hise
tregu prej 7-10% né vitet e
kaluarané ANP.

Pérvec fluturimeve mé larté,
disa kompani ajrore carter
mund té ofrojné fluturime té
tjera té paplanifikuara.
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Vazhdon rritja e numrit té udhétaréve né ANP “Adem Jashari” - 10% mé

shumé udhétaré jané shérbyer né tetor 2019 sesa né tetorin 2018
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MEé 26 tetor 2019 Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés "Adem Jashari" ka pritur udhétarin e
2 milionét. Vitin e kaluar ANP ka arritur kété numér né fillim té muajit dhjetor.

Inspektorét e AAC-sé u trajnuan nga
eksperté té EASA-s

é kuadér té projektit
EASA IPA-4, pér dy
inspektoré t&¢ AAC-sé u

mundésua géndrimi né
Agjenciné Evropiane pér Siguri
té Aviacionit (EASA) pér tre dité
(15-17 tetor 2019) pér té pércjellé
pér sé aférmi ményrén e trajtimit
té ndodhive té aviacionit té
raportuara né kété institucion.
Ndodhité e raportuara duke
pérfshiré incidentet serioze dhe
aksidentet, té cilat i pranon
EASA, trajtohen sipas proceseve
té miratuara dhe harmonizuara
brenda organizatés.

Lendita Kika-Berisha,
pérgjegjése pér menaxhimin e
sigurisé dhe cilésisé né AAC dhe
Bajram Xhemaili, Inspektor i
vlefshmérisé ajrore, pérgjegjés
pér menaxhimin e sistemit té
raportimit té ndodhive né
aviacion, duke pérfishe
menaxhimin e bazés sé té
dhénave té ndodhive t¢ AAC-sé
né softuerin ECCAIRS, patén
mundési té takohen me persona
pérgjegjés pér hapat e ndryshém
né trajtimin e té dhénave té
sigurisé né EASA, duke filluar

Inspektorét e AAC dhe ekspertét e EASA-s né seliné e EASA-s né Kéln

nga futja fillestare e t& dhénave
né sistem, deri te monitorimi i
zbatimit té rekomandimeve pas
hetimit té nevojshém dhe
mbyllja e ndodhive, incidenteve
serioze apo edhe aksidenteve
aeronautike.

Kjo gamé e gjeré e detyrave qé
kryen EASA né nivel evropian,
jushpjegua me kujdes

punonjésve té AAC-s¢, duke
pérdorur edhe shembuj praktik
pér té ofruar pérvojat mé té mira
né zbatimin e detyrave té njéjta
né trajtimin e té dhénave té
sigurisé né Autoritetin
pérgjegjés né Kosové, qé éshté
Autoritetii Aviacionit Civil.

aviatori 17
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Auditimi ricertifikues né Aeroportin
Ndérkombétar té Tiranés “Néné Tereza”

¢ kuadér teé
bashképunimit
ndérshtetéror midis
Autoriteteve té Aviacionit
Civil té Republikés s¢ Kosovés
dhe Republikés sé Shqipérisé,
inspektorét e aerodromeve
kané pranuar ftesé zyrtare pér

t'u béré pjesé e procesit té
auditimit gjithépérfshirés
ricertifikues té Aeroportit
Ndérkombétar “Néné Tereza”
né Tirané. Né kété auditim
kané marré pjesé edhe
inspektorét nga AAC-té e
Magedonisé sé Veriut dhe

Malit té Zi.

Auditimi njéjavor éshté
mbajtur nga 8 deri mé 12 korrik
2019 né kuadér té verifikimit té
kushteve dhe termave té
certificatés té léshuar né vitin
2015 dhe ka vazhduar me
koordinimin e veprimeve deri
né pérmbylljen kétij procesi.

Realizimi i auditimeve té sigurisé

né Agjenciné e Shérbimeve té
Navigacionit Ajror (ASHNA)

Pamje nga takimi pérmbyllés

AC+ja ka realizuar dy
auditime té sigurisé né
Agjenciné e

Shérbimeve té Navigacionit
Ajror (ASHNA), respektivisht
mé 10-14 gershor dhe 28 tetor -
1néntor2019.

Kéto auditime ishin
planifikuar né bazé té orarit té
rregullt mbikéqyrés dhe kishin
pér géllim verifikimin e té
gjitha kérkesave té cilat
derivojné nga Rregulloret e
AACK-sé¢ me nr. 07/2012, nr.
06/2012, nr. 03/2011,

nr.14/2009, nr.05/2013, nr.

09/2009, nr. 08/2015 dhe nr.
01/2018 (ATSEP).

Né pérgjithési auditimet patén
mbarévajtje t&€ miré, me ¢'rastu
konstatua se shumica prej
kérkesave té dala nga
rregulloret e lartécekura
pérmbushen, megjithaté u
identifikuan njé numeér i
caktuar i gjetjeve. Raporti i
auditimit té mbajtur né
qgershor i éshté dérguar
ASHNA-s, té cilét kaneé
reaguar brenda afateve me njé

plan pér adresimin e gjetjeve.
Vlen té theksohet se ka vullnet
té miré té bashképunimit, dhe
njé numér i konsiderueshém i
gjetjeve veg jané trajtuar nga
ASHNA dhejané mbyllur.
Ndérsa sa i pérket auditit té
mbajtur né tetor, AAC-ja do té
vazhdojé té ndjeké proceset e
brendshme, gé nénkupton qé
brenda afatit té caktuar
ASHNAs do t'i dorézohet njé
raport i pérpiluar me té gjitha
gjetjet e identifikuara, té cilat
mé pas do té adresohen né
planin me hapat korrektues té
cilin ASHNA e pérgatité dhe e
dérgon tek AAC-ja pér pranim.
AAC-ja inkurajon edhe mé
tutje personelin e pérfshiré né
mbarévajtjen e sigurt té
operimeve né ASHNA, gé té
kontribuojné né pérmirésimin
e sistemit té menaxhimit té
sigurisé pérnes raportimit té
ndodhive dhe hazardeve té
cilat jané mé se té nevojshme
pér té paré nivelin e sigurisé sé
shérbimeve té cilin ASHNA e
ofron si dhe ka ndikim té madh
né ngritjen e nivelit té sigurisé
sé pérgjithshme té aviacionit.




Inspektoré té AAC-sé morén pjesé
né trajnimin rajonal pér Sistemin e
Menaxhimit té Sigurisé né Aerodrome

Né kuadér té projektit EASA
IPA 4 té financuar nga
Komisioni Evropian, mé 1-3
tetor Autoriteti i Aviacionit
Civil té Malit té Zi né
Podgoricé ishte nikoqir i
trajnimit pér sistemin e
menaxhimit té sigurisé né
aerodrome ku ishin
pjesémarrés edhe kolegét e
tyre té té gjitha autoriteteve
fginje. Né mesin e
inspektoréve rajonal, ata té
Shqipérisé, Malit té Zi,
Magedonisé Veriore, Bosnjés
e Serbisé, edhe Kosova u
pérfagésua me inspektorét e
aerodromeve, z. Alban
Ramabaja dhe z. Minir Istrefi.
Ky trajnim 3-ditor synim
kryesor kishte zbatimin e
mbikéqyrjes sé sigurisé sé

aeroporteve né fushén e
aerodromeve, dhe e vecanta e
kétij trajnimi ishte puna
ekipore ku u shkémbyen
pérvojat e ndryshme né
raport me sfidat qé
ballafaqohemi gjaté zbatimit
té sistemit té sigurisé né
aeroportet tona. Gjaté
seancave té trajnimit u
trajtuan temat si identifikimi i
rrezigeve me raste konkrete
pér studim, vlerésimi i
risqeve dhe metodologjia e
vlerésimit si dhe masat
preventiveetj..

MEé tutje, u trajtuan me kujdes
edhe problematikat e
raportimit, mbledhja e té
dhénave nga databazat,
ndérlidhja e programit té

Pamje nga trajnimi né Podgoricé

sigurisé sé aeroportit me até
té sigurisé shtetérore,
monitorimi dhe matja e
performancés sé sigurisé né
aerodrome, rolet dhe
pérgjegijésité e té gjitha paléve
téinterest et;.

Pérveg organizimit shumé té
miré nga ana e EASA-s dhe
nikoqirit, si dhe pérfitimit té
pérgjithshém nga ky trajnim,
inspektorét e AAC-sé sé
Kosovés nga ky trajnim u
ndané me mbresa té vecanta
duke pasur parasysh se tri
nga shtetet rajonale
(Shqgipéria, Kosova dhe
Maqgedoni Veriore) u
pérfagésuan nga inspektoré
shqiptaré.
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AUTORIAL:

Tarifa nié
terminale

& bazé té Ligjit nr.
03/L-051 pér
Aviacionin Civil,

rregullimi i shérbimeve té
navigacionit ajror né Kosové
béhet né pérputhje me rregullat
e Organizatés Ndérkombétare
té Aviacionit Civil (ICAO),
Marréveshjes Shumépaléshe
pér Krijimin e Hapésirés sé
Pérbashkét Evropiane té
Aviacionit (Marréveshja
HPEA), Agjencisé Evropiane té
Sigurisé sé Aviacionit (EASA)
dhe Organizatés Evropiane pér
Siguri té Navigacionit Ajror
(EUROCONTROL).

Autoriteti i Aviacionit Civil i
Kosovés ka transpozuar
plotésisht Rregulloren e
Késhillit Evropian nr.
1794/2006 né Rregulloren nr.
03/2016 mbi skemén e
pérbashkét té tarifave pér
shérbimet e navigacionit ajror, e
njohur gjithashtu si “rregullore
pér mbulimin e ploté té
kostove”, né bazé té sé cilés
Agjencia e Shérbimit té
Navigacionit Ajror e Kosovés
(ASHNA) do té jeté né gjendje té
mbulojé té gjitha shpenzimet e
béra né ményré té drejtpérdrejté
ose té térthorté qé shkaktohen
pér té dhéné shérbime té
navigacionit ajror pér mjetet
ajrore.

Tarifat té cilat iu ngarkohen
pronaréve dhe operatoréve té
mjeteve ajrore quhen “tarifa pér
pérdoruesit” té cilat duhet t'u
paguhen ofruesve té
shérbimeve té trafikut ajror,
shérbimeve meteorologjike,
ofruesve té pajisjeve dhe
shérbimeve aeronautike.

Skema tarifore pér shérbime té

ési pér shérbimet

té navigacionit

Granit Berisha

navigacionit pérbéhet nga
kostot e shérbimeve té
mbikalimit té cilat financohen
me ané té tarifave té
mbikalimit (en route) dhe
kostot e shérbimeve terminale
té cilat financohen me ané té
tarifave terminale.

Pasi gé ofrimi i shérbimeve né
hapésirén e larté ajrore té
Kosovés i éshté deleguar
Hungarisé nga NATO dhe kété
shérbim e kryen
Hungarocontrol-i, ASHNA
ofron vetém shérbimet
terminale té navigacionit ajror
né hapésirén e ulét ajrore té
Republikés sé Kosovés.

Né vitin 2011, kur éshté béré
ndarja nga operatori i
aeroportit, ASHNA ka vjelur
njé tarifé prej 5.20 euro/ton (e
vjelur né peshén maksimale té
ngritjes sé avionit - MTOW), e
cila ka gené e pamjaftueshme
pér té mbuluar kostot e saj,
prandaj shteti vazhdimisht ka
mbéshtetur financiarisht
kompaniné e méparshme
Aeroporti Ndérkombétar i
Prishtinés “Adem Jashari”
sh.a. - Kontrolli Ajror.

Né vitin 2016, né bazé té Ligjit
nr. 04/L-250 pér Agjenciné e
Shérbimeve té Navigacionit

Ajror (ASHNA), ndérmarrja e
méparshme éshté
transformuar né agjenci
shtetérore. Po né kété vit,
AAC-ja ka certifikuar
ASHNA-n pér té ofruar
shérbimet né vijim: kontroll t&
trafikut ajror, navigacion dhe
vézhgim, informata
aeronautike dhe meteorologji.
Certifikata éshté léshuar pas
pérmbushjes sé kérkesave té
pérbashkéta pér ofrim té
shérbimeve té navigacionit
ajror sipas Rregullores sé BE-sé
nr. 550/2004 pér ofrimin e
shérbimeve té navigacionit
ajror né Qiellin e Vetém
Evropian dhe Rregulloren e
KE-sé nr. 1035/2011 qé
pércakton kérkesat e
pérbashkéta pér ofrimin e
shérbimeve té navigacionit
ajror. Té dy kéto Rregullore
jané transpozuar né
legjislacionin kombétar té
Kosovés.

Neé vitin 2017 ka filluar zbatimi
i Rregullores nr. 3/2016 té
AAC-sé mbi pércaktimin e
skemés sé pérbashkét té
tarifave pér shérbimet e
navigacionit ajror. Né bazé té
rregullores, tarifa njési
terminale llogaritet pér vitin
“n” né bazé té kostove dhe
trafikut té vlerésuar pér até vit.
Njé mekanizém i rregullimit
zbatohet pér t'u siguruar qé do
té mbulohen vetém kostot
aktuale té shérbimeve.
Parimi bazé i késaj
metodologjie éshté qgé tarifat
pér shérbimet e navgacionit té
mbulojné kostot operative dhe
kapitale té cilat jané té
nevojshme pér té dhéné
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shérbimet. Né kété ményré
pérdoruesit e kétyre shérbimeve
(kompanité ajrore) nuk do té
paguajné as mé shumé e as mé
pak sesa kostot e pranueshme
pér té gjitha shérbimet dhe
aktivitetet e kryera si dhe
hapésirat e pérdorura. Cmimi
pérfundimtar i shérbimit duhet
té mbulojé kostot pér shérbimet
e ofruara (kontrolli i trafikut
ajror, navigacioni dhe vézhgimi,
informatat aeronautike dhe
meteorologjia) dhe kthimin e
arsyeshém né investimet e béra
pér t'i ofruar kéto shérbime.

Llogaritja e tarifés terminale t&é
navigacionit pér njé fluturim
specifik éshté e barabarté me
produktin e tarifés njési
terminale té vendosur pér zoné
té tarifimit terminal dhe njésive
té shérbimeve terminale pér
kétée fluturim. Njésité e
shérbimeve terminale (TSU)
llogaritén né bazé té formulés:
TSU= (MTOW/50)"0.7 (faktori i
peshés, i shprehur si shifér e
marré me dy decimale, do téjeté
herési i fituar duke pjesétuar me
pesédhjeté numrin e tonelatave
metrike té peshés maksimale té

certifikuar té ngritjes sé
fluturakes né fuqiné e 0.7).
P.sh. nése déshirojmé té
llogarisim sa i kushton njé
kompanije ajrore shérbimi
terminal i navigacionit qé e
ofron ASHNA pér njé aeroplan
teé tipit Airbus 319 i cili peshén
maksimale té ngritjes e ka 75.5
ton atéheré tarifén njési
terminale té pércaktuar nga
AAC-a né vleré prej 378 euro
pér vitin 2019 e shumézojmé
me njésité e shérbimit terminal
qé pér Airbus 319 jané 1.33 dhe
na rezulton tarifa terminale e
navigacionit né vleré prej
504,40 EUR ,
(75.5/50)70.7*378= 504,40
EUR. ASHNA faturon
kompaniné ajrore pér secilén
ngritje nga Prishtina mirépo né
té éshté pérfshiré shérbimi
edhe pér aterrim edhe pér
ngritje.

Agjencia e Shérbimeve té
Navigacionit Ajror (ASHNA),
dy heré né vit bén dorézimin e
propozimit pér tarifén njési
terminale pér vitin né vazhdim
te Autoriteti i Aviacionit Civil
(AAC). Gjaté kétyre dy

dorézimeve, AAC-a analizon
né detaje dokumentet e
dorézuara qé pérfshijné:
tabelat raportuese me té gjitha
linjat e shpenzimeve operative,
planifikimin e personelit
(pagat, orét shtese, orét e natés,
puné né fundjavé dhe punét
gjaté festave), koston e
kapitalit, zhvlerésimin dhe
investimet kapitale té
planifikuara. Gjithashtu gjaté
téré vitit AAC-ja bén
monitorimin e investimeve
kapitale né ményré qé mos
keté ndonjé ¢éshtje
problematike sa i pérket
performancés financiare e cila
mund té keté ndikim né
operimet ajrore.

Né fund té vitit AACja
pérfundon shqyrtimin
rregullator té propozimit té
ASHNA-s pér koston finale t&é
ofrimit té shérbimit pér vitin e
ardhshém dhe pércaktimin
final mbi vlerén e tarifés njési
terminale e bén pérmes
vendimit té Drejtorit té
Pérgjithshém.

Autori éshté zyrtar i
rregullimit ekonomik né AAC
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SHPALLEN KOMPANITE
AJRORE ME TE MIRA TE VITIT 2019
SIPAS HULUMTIMIT TE SKYTRAX

ompania ajrore Qatar
Airways ka fituar
titullin e kompanisé

ajrore mé té miré né boté pér
vitin 2019, né bazé té Skytrax,
kompani e cila bén matjen e
kénagshmeérisé sé udhétaréve.
Qatar Airways ka zéné vendin e
kompanisé ajrore Singapore
Airlines e cila vitin e kaluar ishte
renditur e para, ndérsa kété vite
dyta.

Né njé afat té shkurté kompania
ajrore Qatar Airways ka rritur
numrin e destinacioneve né mé
shumé se 140 né mbaré botén,

duke ofruar shérbime té
shkélgyeshme té cilat mé pas e
kané ndihmuar gé té renditet
kompania ajrore mé e mira né
boté. Rrjeti i kompanisé ajrore
té Qatar Airways pérfshin
destinacionet né Evropé,
Lindjen e Mesme, Afriké, Azi,
Ameriké té Veriut dhe
Ameriké té Jugut.

Kompania ajrore Qatar
Airways gjithashtu ka fituar né
kategoriné “Kompania me
klasén e biznesit mé té miré”,
“Kompania me uléset mé té
mira né klasén e biznesit” dhe

boté né vitin 2019

Kompanité ajrore mé té mira né

1. Qatar Airways

Hainan Airlines

Qantas Airways

“Kompania ajrore mé e miré e
Azise”.

Né Evropé renditja e tre
kompanive ajrore mé té mira
éshté e nj¢jté si edhe vitin e
kaluar. Lufthansa né vendin e
paré, Swiss International
Airlines né té dytin dhe
Austrianné té tretin.

Skytrax ka béré renditjen e
kompanive ajrore né bazé té 21
milion anketave té udhétaréve
té kompanive ajrore.

Né tabelat né vijim jané
paraqitur fituesit né disa prej
kategorive té pérzgjedhura:

. Lufthansa

2. Singapore Airlines

3. ANA All Nippon Airways
4. Cathay Pacific

5. Emirates

6. EVA Air

7.

8.

9

10. Thai Airways

Kompanité ajrore mé té mira —sipas
rajoneve 2019

Evropé Veriore -- Finnair

Evropé Peréndimore -- Lufthansa

Evropé Lindore -- Aeroflot Russian Airlines

Evropé Jugore -- Iberia

Evropé 2019

Kompanité ajrore mé té mira né

Afriké -- Ethiopian Airlines

Australi / Pagésor -- Qantas Airlines

1. Lufthansa

Azin Qendrore / India -- Air Astana

Kiné -- Hainan Airlines

2. Swiss International Air Lines

3. Austrian Airlines

4. KLM Royal Dutch Airlines

Ameriké Qendrore / Karaibet -- Copa
Airlines

5. British Airways

Ameriké Jugore -- Latam

6. Virgin Atlantic

Ameriké Veriore -- Air Canada

7. Aeroflot

Azi -- Singapore Airlines

8. Air France

Lindje té¢ Mesme -- Qatar Airways

9. Iberia

Evropé -- Lufthansa

10. Turkish Airlines

121 qviatori

Burimi: https:/ /www.worldairlineawards.com/




10 nga misteret mé té médha té aviacionit né boté

aporti pérfundimtar pér zhdukjen e
Fluturimit MH370 &éshté publikuar, por
ishte vetém njé pérpjekje qé té nxirren

konkludime pérfundimtare né lidhje me orét e
fundit té avionit fatkeq.

1 « Amelia Earhart

Njé fotografi e zbuluar vitin e kaluar thuhet qé e
vérteton se Amelia Earhart nuk vdiq né njé
rrézim aeroplani por u kap nga japonezét,
pretendojné eksperté 80 vjet pas zhdukjes sé saj.
Aviatorja pioniere u zhduk mbi Ogeanin Pagésor
né vitin 1937, gjaté pérpjekjes t'a kalojé globin
rrethepérqark. Arsye té ndryshme jané dhéné
pér zhdukjen e saj. Teoria se ajo ishte kapur nga
\forcatjaponeze éshté sugjeruar mé paré¢; té tjeré
besojné se ajo e falsifikoi veté vdekjen e saj; disa
njeréz té guditshém madje pretendojné se ajo
ishte rrémbyer nga jashtétokésorét. Fotografia, e
gjetur né njé skedar té méparshém "top sekret" né
Arkivin Kombétar t¢ SHBA-s, gé¢ mendohet té
jeté marré né vitin 1937, i éshté nénshtruar
verifikimit té fytyrés dhe testeve té tjera

PL-MARSHALL ISLANDS, JALUIT ATOLL, JALUIT ISLAND. oK
3 % ’ ’ « ONT #14381

Fotografia e zbuluar rishtazi
-

\ b
Aviatorja pioniere u zhduk mbi Ogeanin Pagésor
né vitin 1937 CREDIT: GETTY

MEé poshté po i shpjegojmé né detaje 10 nga misteret
mé té médha né aviacion, qé nga historia e hershme e
fluturimit deri né ditét moderne.

Njé dokumentar, Amelia Earhart: 'The Lost
Evidence' ('Déshmia e humbur'), e transmetuar
né 'History Channel', argumentoi se fotografia
déshmon se Earhart dhe navigatori i saj Fred
Noonan u kapén nga ushtria japoneze, té cilét
besonin se ishin spiuné dhe e morén té burgosur.
Né té thuhet se dyshja u rrézua né ishujt Marshall
té mbajtur nga Japonia dhe aludon qé geveria
amerikane dinte pér vendndodhjen e Earhart
dhe nuk béri asgjé pér ta shpétuar até. Teoria disi
u kundérshtua megjithaté, pasiqé u tha se imazhi
iri u shfaq né njé broshuré udhétimesh japoneze
té botuar vite para se Earhart té zhduke;j.

2. Trekéndéshii Bermudés

Zona péraférsisht trekéndore e kufizuar nga
Miami, Bermuda dhe Porto Riko &éshté aty ku
thuhet se dhjetéra avioné dhe anije jané zhdukur
né rrethana té pazakonta, zhdukje qé i
atribuohen veprimtarive paranormale ose
jashtétokésore.

Incidentet mé té vémendshme pérfshijné
zhdukjen e Fluturimit 19, njé bombardues i
marinés amerikane mé 5 dhjetor 1945, e poashtu
edhe avionin qé mé pas u dérgua pér ta kérkuar;
mé pas edhe njé avion Douglas DC-3 me 32
persona né bord né 1948; dhe njé pérplasje né ajér
midis dy aeroplanéve té Forcave Ajrore té¢ SHBA-
séné 1963.

3. Fluturimi i Forcave Ajrore té Uruguait 571

Me 13 tetor 1972, njé aeroplan i forcave ajrore
uruguaiane qé mbante 40 pasagjeré dhe pesé
anétaré té ekuipazhit u zhduk ndérsa po kalonte
Andet. Shtatédhjeté e dy dité mé voné, pasi té
gjithé né bord u supozuan té vdekur, u shfagén
16 té mbijetuar. Historia se si uria i shtyu ata té
hané disa nga pasagjerét e vdekur u realizua né
filmin "Alive” né vitin 1993.

vijon né fq. 14 >>
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« "D B Cooper"

Né vitin 1971, njé njeri i paidentifikuar qé udhétonte
nén emrin "Dan Cooper" arriti té rrémbejé njé Boeing
727, té zhvaté njé shumé prej 200,000 $ si shpérblim
dhe té hidhet nga dalja e pasme e avionit (me
parashut€), pér té mos u paré mé kurré. Nuk éshté
nxjerré asnjé prové pérfundimtare qé konfirmon
identitetin e tij té vérteté ose vendndodhjen e
mépasme, por hetuesit e FBI-sé pohuan se ai nuk do
t'i mbijetonte kércimit.

Njé vit pas incidentit u instaluan "Cooper vanes" -
mekanizmi pér té caktivizuar dyert e avionéve
pérderisarrotat e aeroplanit nuk jané té léshuara.

Arriti té rrémbejé njé Boeing 727, té zhvaté
njé shumé prej 200,000 $ si shpérblim dhe té hidhet
nga dalja e pasme e avionit (me parashuté),
pér té mos u paré mé kurré

5. Fluturimi TWA 800

Me 17 korrik 1996, Fluturimi 800 i Trans World
Airlines, njé Boeing 747, shpértheu dhe u rrézua né
Ogeanin Atlantik afér East Moriches né Nju Jork,
duke rezultuar né vdekjen e té gjithé 230 personave
né bord.

Pérderisa shumé njeréz spekuluan se fajtoré ishin
terroristét, asnjé prové e njé akti kriminal nuk u
zbulua nga FBI pas njé hetimi 16-mujor. Té tjeré
sugjeruan gé njé anije e Marinés amerikane e
shpértheu aeroplanin me njé sulm raketash, dhe qé
Qeveria e SHBA-sé qé nga ajo kohé ka nxitur fshehjen
erastit.

Njé raport i botuar mé 23 gusht 2000, megjithaté,
arriti né pérfundimin se njé qark i shkurtér i rrymés
ishte shkaku mé i mundshém i shpérthimit.

6. Fluturimi Helios Airways 522

Mé 14 gusht 2005, kontrollorét e trafikut ajror né
Greqi humbén kontaktin me Fluturimin 522 té Helios
Airways, por avioni mbeti né lartésiné e fluturimit né
pritje pér Aeroportin e Athinés pér mé shumé se njé
oré. Né ndérkohé, njé avion luftarak grek iu afrua
dhe zbuloi se piloti kishte réné pérmbi kontrollet e
aeroplanit. Rreth gjysmé ore mé voné avioni filloi té
zbresé, dhe u pérplas né kodrat afér Grammatiko
duke vraré té gjithé 121 pasagjerét dhe ekuipazhin
(fatkegésia ajrore mé vdekjeprurése né historiné
greke). Njé hetim zbuloi se humbja graduale e
presionit té kabinés e kishte léné té paafté
ekuipazhin.
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7. Fluturimi Air France 447

Né orét e para té 1 gershorit 2009, Fluturimi Air
France 447 nga Rio de Janeiro pér né Paris u zhduk,
sé bashku me 216 pasagjeré dhe 12 anétar ekuipazhi.
Airbus A330-200 u zhduk né mes té ogeanit, pértej
mbulimit té radarit dhe né errésiré. Kompanisé ajrore
Air France té tronditur dhe té hutuar iu deshén
gjashté oré pér té kuptuar humbjen e aeroplanit dhe
pér disa dité nuk u gjet asnjé gjurmé. Edhe pasi u
zbuluan mbetjet, tragjedia nuk ishte mé pak e
cuditshme. Avioni kishte fluturuar pérmes njé
stuhie, por nuk kishte léshuar asnjé alarm rreziku,
dhe avioni ishte i teknologjisé sé fundit, njé model qé
kurré mé paré nuk ishte pérfshiré né njé aksident
fatal. Kutité e zeza té avionit u gjetén gati dy vjet mé
voné, né fund té oqgeanit. Njé raport pérfundimtar,
botuar né korrik 2012, thoshte se aksidenti ndodhi
pér shkak té bllokimit té "pitot tube" (gypit pér matje
té shpejtésisé) pér shkak té kristaleve té akullit, té
cilat shkaktuan qé autopiloti té ndalet, si dhe
gabimeve njerézore. Mé voné doli se piloti kishte
fijetur vetém njé oré natén e méparshme pas njé
shetitje romantike né Brazil me té€ dashurén e tij.

8. Fluturimi Flying Tiger Line 739

Me 16 Mars 1962, njé aeroplan me helika Locksted L-
1049 Super Constellation qé transportonte 93 ushtaré
amerikané dhe 3 vietnamez té jugut, u zhduk né mot
té kthjellét gjaté rrugés pér né bazén ajrore Clark né
Filipine, duke nxitur njé kérkim teté-ditor t& meé
shumé se 200,000 miljeve katrore. Déshmitarét e
rastit nga njé anije-tanker civile njoftuan se kishin
paré njé shpérthim, por asnjé mbetje nuk u gjet
asnjéheré.

9. Fluturimi Egyptair 990

Né vitin 1999, fluturimi Egyptair 990 nga Nju Jorku
né Kajro u zhyt né Ogeanin Atlantik rreth 60 milje
larg bregdetit t¢ SHBA-sé. Té gjithé 217 njerézit né
bord vdigén né aksident, por misteri ende rrethon
shkakun e tij. Oficeri egjiptian i fluturimit qé
kontrollonte aeroplanin u regjistrua duke théné né
ményré té pérséritur "Uné mbéshtetem te Zoti" disa
momente para katastrofés, dhe njé koleg pretendoi se
ai rrézoi avionin si njé akt hakmarrjeje pasi u akuzua
nga kompania ajrore pér ngacmim seksual, por njé
hetim konkludoi se ai nuk e kishte shkaktuar
aksidentin géllimisht.

10. BSAA Avro Lancastrian 'Star Dust'

Né gusht 1947, Star Dust, njé aeroplan i kompanisé
ajrore British South American Airways u zhduk
gjaté fluturimit midis Buenos Aires, Argjenting, dhe
Santiago, Kili, pérmes Mendozas. Asnjé mbetje nuk
u zbulua as pas mé shumé se 50 vjet, duke provokuar
teori konspirative pér sabotim dhe rrémbim nga té
huajt. Njé motor Rolls Royce dhe mbetjet e nénté prej
njémbédhjeté viktimave u gjetén pérfundimisht né
rrézé té njé glacieriné Ande.

Shqipéroi nga gjuha angleze: Alban Ramabaja
Burimi: https.//www.telegraph.co.uk/
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dhe pse fizikisht ne nuk
mund ta shohim,
hapésira ajrore mbi kokat

tona éshté e ndaré né struktura
komplekse, né blloqe
tredimensionale, pér té
mundésuar shfrytézuesit e
ndryshém, nga kompanité ajrore
komerciale deri te aeroplanét
ushtaraké dhe ata privat, té
fluturojné sigurt né njé giell t&
pérbashkét.

Dimensionet e ndarjes sé
hapésirés jané dimensioni
vertikal dhe ai horizontal.

Si ndahet hapésira ajrore?

Vertikalisht, ndarja béhet nga
toka/uji deri né nivelin e
fluturimit (ang. flight level) FL195
(19500 ft ose rreth 6000 m) dhe nga
FL195 e pa kufizuar, ndérsa
horizontalisht ndarja béhet sipas
kufijve politiké shtetéroré.

Hapésira ajrore mbi nivelin e
fluturimit FL195, quhet hapésiré e
larté ajrore, ndérsa ajo nén nivelin
e fluturimit FL195, quhet hapésiré
eulétajrore.

Neé té gjithé botén, hapésira ajrore
klasifikohet sipas principeve té
dakorduara ndérkombétarisht.

Nr. 64 ) ‘

Pérmes Aneksit 11 té ICAO-s pér
Shérbimet e Trafikut Ajror, ndér té
tjera, jané pércaktuar edhe
standardet e rregullimit té
hapésirés ajrore.

Sipas ICAO-s hapésirat ajrore
brenda shteteve klasifikohen né
shtaté klasé.

5 klasé jané pér hapesirat ajrore té
kontrolluara (A, B, C, D & E) dhe 2
klasé pér hapésirat ajrore té pa
kontrolluara (F & G). Ndarja,
karakteristikat dhe kushtet e
fluturimit jané paraqitur né
tabelén né vijim:

Klasa| E kontrolluar || IFR |[SVFR||VFR| LejangaKTA |

Informata e trafikut

A | Ekontrolluar | Po || Jo | Jo Kérkohet N/A
g || Ekontrolluar | Po | Po | Po Kérkohet N/A
c | Ekontrolluar | Po | Po | Po Kérkohet || Ofrohet pér té gjitha fluturimet VFR
E kontrolluar || Po || Po || Po Kérkohet Ofrohet pér té gjitha fluturimet IFR
D
dhe VFR
E E kontrolluar | Po || Po | Po || Kérkohetpér | Ofrohet pér té gjitha fluturimet IFR
[FR dhe SVER dhe VFR kur éshté e mundur
E Po || Jo | Po Vetém e Ofrohet kur éshté e mundur, nése
F || pakontrolluar rekomanduar kérkohet
E Po | Jo | Po | Nukofrohet | Ofrohetkur éshté e mundur, nése
G || pakontrolluar kérkohet

vijon né fq. 16 >>
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Airspace Classification

18,000 MSL i

Class B
i ey - i e O e 1

Class G | — | Class 0 Tl
WGL - sbowe greund level
FL - Night baval
MIL - mean sea level

Unlimited

Upper airspace
.......................................... FL1O5 -cceeercrrmenecnneenernsnnssnsnranssens

Burimi: http:/ /www.caa.co.uk, www.icao.int
http:/ /www.webcadets.com/ training/afctp/air_traffic 2.php (foto)

Né kété numbér kontribuan:
Alban Ramabaja, Arianit Dobroshi, Besnike Ukmata, Burim Dinarama,
Granit Berisha, Lendita Kika-Berisha, Nora Bakalli dhe Zana Limani.
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