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Matja dhe Vlerésimi i Karakteristikave té Férkimit né Sipérfagen e Pistés

Parathénie

Parathénie

Si pjesé pérbérése e Sistemit té Menaxhimit té Sigurisé (SMS) sé Operatorit té Aeroportit,
monitorimi efektiv i karakteristikave té férkimit né sipérfagen e pistés duhet té
pércaktohet gartazi me njé metodologji pér dokumentimin dhe marrjen me rezultatet e
kétij monitorimi.

Qéllimi i kétij dokumenti éshté ofrimi i udhézimeve pér Operatorét e Aeroporg
kryejné vlerésime té férkimit né sipérfagen e pistés duke pérshkruar elementet kifges
té procedurés. Po ashtu pércakton vlerat e synuara ashtu si¢ jané prodhuar nga

pér nivelet e férkimit me sipérfagen gqé duhet té nxitin veprime pér mW
eSyMin e

dhe/apo léshimin e NOTAM-it nga operatorét e aeroportit duke ndjekv
tille.

Ky dokument poashtu ju ofron udhézime operatoréve té aer ata mund ta
ndryshojné shpeshtésiné e vlerésimeve té nivelit té férkimj ‘rfades sé pistés me
qéllim té pércaktimit té orarit té mirémbajtjes pér té pérpgbushurfgbjektivin e kushteve
adekuate té pistés pér operime té sigurta té avionéve
Ky dokument po ashtu u ofron udhézime operatoré 2¢0) it pér nevojén operative
périnformacion té besueshém dhe té njétrajtshém neYig e karakteristikat e férkimit

té pistave té shtruara, té mbuluara me akull dh&/ose é.
Kriteret té cilat jané pércaktuar né kégg likim Yeknik, reflektojné interpretimin e
AAC pér Standardet dhe Praktikat e uara né Aneksit 14 té Konventés sé

Aviacionit Civil Ndérkombétar.

h¥ra té jené té familjarizuara me pérmbajtjen dhe
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Tabela e Aprovimit

Emri dhe pozita Data Nénshkrimi
Alban Ramabaja, E nénshkruar
Pérgatitur nga: | Inspektor, Departamenti i 10.06.2018 | verzioni né
Aerodromeve gjuhén anglez
Autorizuar Burim Dinarama,
) Drejtor, Departamenti i 21.06.2018
nsa: Aerodromeve

Lendita Kika-Berisha,
Menaxhere, Menaxhimi i Sigurisé 21.06.2018
Cilésisé

Kontrolli i
cilésiseé:

Dritan Gjonbalaj,

Drejtor i Pérgjithshém 06.0

Aprovuar nga:

uhén angleze

&
\\
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Lista e Shpérndarjes / Tabela e Rishikimit

Lista e Shpérndarjes

KNr‘.l Lokacioni Media Sas.
opjes
1 Biblioteka e ACC Origjinal 1
2 Serveri i AAC Digjital
Tabela e Rishikimit
Nr. Rish Data Pérgatitur nga: Autorizuar nga:

S
oS
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Tabela e Pérmbajtjes

T 14 T<T o 1T PSP PR UOTOPPTO 2
W Wl o T [Vl 2 £ o 1V UUPRNt 3
TADEIA € APIOVIMIT.ccciiiiiee et e e e et e e e e bt e e e e e bteeeeebteeeeestaeeesstaeessntaeeesstaeessnnes
R oI T o =T g Vo - [ =SSP

Tabela € RISHIKIMIL ......eiiiieeie ettt st esb e s sbee e sateesbeeesaneeend
Tabela e Pérmbaijtjes
oS F=1 oY o P SPPPP
Termat dhe pérkufizimet
1.

2.

3.

Satarja € Matjes NE L100M .....uuviiiiiiiiiiiiiiieeee et e e e s s st re e e e e e s sssabrraeeeesssansssreneeeeas 26
rimi gé duhet té ndérmerret si rezultat i vlerésimit té férkimit té pistés.........cccccuvee.. 28
erésimet e béra pas aktiviteteve t& mirémbajtjes......cccoecciieiiiiiieccc 29

tja e karakteristikave té férkimit né sipérfaget e mbuluara me boré té ngjeshur ose me akull

31
5.1 AT PP P PR PRUPPUPPOPO 31
5.2 =T 7o o o[ ¥ 1 31
6. Mbledhja dhe shpérndarja e informacionit mbi gjendjen e sipérfages sé shtruar ...................... 35
6.1 TE PEIGILNSNIME ... e e e st e e s rta e e e esnbbeeeesaaeeeeas 35
23] o] Lo 4 = i - RSP 42
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Fjalori
Fjalori
KTA Kontrolli i Trafikut Ajror
ASTM Shoqata Amerikane pér Testim dhe Materiale !
TFSA Testuesi pér Férkimin e Sipérfages né Aeroport Q
AAC Autoriteti i Aviacionit Civil %
CFME Pajimi pér Matjen e Vazhdueshme té Férkimit V
HNS Hartimi i Nivelit té Synuar
IATA Asociacioni Ndérkombétar i Transportit Ajr
ICAO Organizata Ndérkombétare e Aviacionj
LVP Procedurat né Dukshmeéri té Ulét
MPL Niveli i Planifikimit té Mirémbajgj
MFL Niveli Minimal i Férkimit
MOR Raporti i Detyrueshém i Mdodhi
SMS Sistemi i Menaxhi Sigugisé
SOP Procedura Standa Rerimit

N\

1 Komisioni ASTM E17 ka prodhuar standardet pér gomat testuese qé duhet té pérdoren nga té gjithé CFME té
njohura nga ICAO
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Termat dhe Pérkufizimet

Termat dhe pérkufizimet

Né kété manual, termat e pérdorura jané né pérputhje me ato té pérdorura né Ligjin
Nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil, Rregulloren Nr. 17/2017 pér Dispozitat dhe
Procedurat Administrative né Lidhje me Aerodromet, dhe Aneksin 14 Véllimi I, e
Konventés pér Aviacionin Civil Ndérkombétar. Pér géllim té vlerésimit té férkimitné
sipérfagen e pistés, aplikohen definicionet né vijim:

Pérkufizimi

Aerodrom Do té thoté njé zoné e caktuar mbi toké

pérfshiré té gjitha ndértesat, instalimet

Operator i Aerodromit Cfarédo personi apo expi ridgR i autorizuar nga
Autoriteti pér men dW operimin e aerodromit

pérmes léshimit¢é cefllikates sé aerodromit.

Shérbimi i Trafikut
Ajror

Shérbimi j fiku®Ajror pérfshiné

kontrollit té aerodromit;

n e Kontrollit té afrimit;

kontrollit té zonés;

imin e informacioneve té fluturimit;

imin e alarmimit dhe

édo shérbimi tjetér i trafikut ajror qé
konsiderohet nga Autoriteti si i nevojshém ose i
déshirueshém pér operim té sigurt dhe efikas té
sistemit té aviacionit civil.

Q

Raundet kontrolluese

ASTM International - éshté organizaté e standardeve:
Komisioni ASTM E17 ka prodhuar standarde pér
testimin e gomave qé duhet pérdorur nga té gjitha
CFME té pranuara nga ICAO.

Né kété manual, Autoritet nénkupton Autoritetin e
Aviacionit Civil té Republikés sé Kosovés.

Raundet gé kané pér géllim konfirmimin qé operimi
i CFME mbetet konstant. Kéto kryhen para dhe pas
raundeve standarde.

Pajimi pér Matjen e Njé pajim i projektuar gé té gjeneroj matje té
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Vazhdueshme té
Férkimit (CFME)

Hartimi i Nivelit té
Synuar (DOL)

Niveli i Férkimit

Rréshqitja né ujé
(Hydroplaning)

Niveli i Planifikimit té
Mirémbajtjes (MPL)

Zona e Manovrimit

Zona e Lévizjes

Pjesét e sipérfaqeve té
shtruafa

N

ViedSimd 1 Rgalimit né

rfagen e Pistés

isteii i Menaxhimit
té Sigurisé

Matjet standarde

Uji i grumbulluar

Vezioni 2 — Qershor 2018

Termat dhe Pérkufizimet

vazhdueshme té vlerave té férkimit né pisteé.

Nivelii férkimit i vendosur nga shteti gé duhet té arrihet
apo tejkalohet né njé pisté té re apo té rinovuar brenda
njé viti.

Vlera mé e ulét e mesatares sé férkimit e llogari

nga njé minimum prej 10 vlerave mesatare téfé i
té testimeve standarde té aplikueshme té marreNgg€a

njé distancé matjeje prej 100 metrave bfgnda n
pjese té sipérfaqes sé shtruar.
ionit nga

Kushtet kur shtresa e ujit i ndan @2

sipérfaqgja e pistés.

Niveli i férkimit i vendos

ga Miteti nén té cilén
duhet té kryhet program é

jtjies sé pistés.

Ajo pjesé e njé aer
ngritje, aterrim ghe ta
pérjashtuar platfOgmat.

o0 té pérdoret pér
im té avionéve, duke

Ajo pje
ateg

rodromi gqé shfrytézohet pér ngritje,
taksim té avionéve, e qé pérbéhet prej
ovrimit dhe platformés(ave).

rejtkéndéshe e gjerésisé sé pistés pérgjaté
sisé sé deklaruar, e e referuar si pjesa ‘géndrore’
trafikut dhe dy pjesé té ‘jashtme’.

Zona e definuar drejtkéndéshe né aerodrom e
pérgatitur pér aterrim dhe ngritje té avionit.

Vlerésimi i férkimit i kryer nén kushte té veté-lagies
duke pérdorur CFME.

'Sistemi i menaxhimit té sigurisé' nénkupton njé
gasje sistematike pér menaxhimin e sigurisé duke
pérfshiré strukturén e nevojshme organizative,
llogaridhénien, politikat dhe procedurat;

Njé varg i matjeve né kuadér té njé njé vlerésimi
brenda njé korsie.
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Termat dhe Pérkufizimet

Uji i grumbulluar konsiderohet se ekziston atéheré kur
uji mbi sipérfagen e pistés éshté mé i thellé se 3mm.

Rruga e Taksimit Njé rrugé e pércaktuar né aerodrom e krijuar
pér taksim te avionéve, dhe e paraparé gé té krijojé
njé lidhje né mes té njérés dhe pjesés tjetér té
aerodromit duke pérfshiré vendgéndrimin
avionéve, rrugén e taksimit, platformén, shteg
taksim, dhe daljes sé shpejté nga shtegu i taksim

Thellésia testuese e ujit Thellésia testuese e ujit (po ashtu i njoh
nominale testuese e ujit). Shkalla e jed
ujit e prodhuar nga pajimi CF
shpejtésiné e testit e shumé

aplikimit.
Sipérfaqgja e lagur e Pista qé éshté e mbush
pistés pjesé me ujé té gru
Zona Jashté Shérbimit Njé pjesé e zonéy sé 1eW
papérshtatshme dbe e pa-pérdorshme pér t'u
shfrytéz a avigni.
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Hyrje

1. Hyrje

1.1 Té pérgjithshme

Monitorimi efektiv i karakteristikave té férkimit me sipérfagen e pistave duhet té
pércaktohet qarté sé bashku me metodologjiné pér dokumentimin dhe marrjen
rezultatet e monitorimit té tillé.

mirémbahet né nivel té pranueshém, dhe né cfarédo rasti ajo nuk bie nén
té Férkimit (MFL). Nése karakteristikat e férkimit té pistés biengné

rrezikojné operimin e avionéve. Kushtet e pistés duhet
e pamundur té pastrohet térésisht nga kontaminu
njésive té duhura né aeroport.

nformaté t'iu dérgohet

Ky dokument pérshkruan ményreén se si duhet t§béhet vlerésimi duke pérdorur lloje
té ndryshme té Pajimeve pér Matje té dueshime té Férkimit (CFME) tashmé té
pranuar pér pérdorim né gjithé bot eters, Grip Testers, Airport Surface
Friction Testers (ASFT) and BV-1 idomgetter.

Ky dokument po ashtu u ofron udhé operatoréve té aeroportit pér nevojén operative
pér informata té besueshmg dhe@niferme né lidhje me karakteristikat e férkimit té
pistave té mbuluara me 1 boré.

1.2 Fushévepri \

1.2.1 Krlteret dokument aplikohen pér té gjitha pistat e shtruara me njé
cé ( DA) né dispozicion prej (1,200 metra ose mé té gjaté dhe qé pérdoren
t e transportit ajror nga avionét me njé peshé maksimaleté ngritjes
OW) mé té madhe se 2730 kg. Kjo nuk aplikohet pér pistat mebar, vend-
imet e helikopteréve apo aerodromet né ujé.

Né pistat e shtruara ku nuk kryhen operimet e pérshkruara té transportit ajror,
aplikimi i procedurave mbetet né diskrecionin e operatorit té aeroportit.

1.2.3 Me pérjashtim té paragrafit 1.3 mé poshté, procedurat né kété dokument duhet
té pérdoren vetém pér mbajtjen e niveleve té férkimit té sipérfages sé pistés pér
géllime té mirémbajtjes. Té dhénat e mbledhura né lidhje me karakteristikat e
férkimit duhet té jené né dispozicion té shfrytézuesve té
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Hyrje

aeroportit sipas kérkesés, por jo edhe t'u komunikohen ekuipazhit té avionit
gé synojné té pérdorin pistén gjaté periudhave kur sipérfagja éshté e
kontaminuar.

1.2.4 Procedurat pér matjen dhe vlerésimin e karakteristikave té férkimit té sipérfageve
té asfaltuara té mbuluara me boré té ngjeshur apo me akull jané dhéné né
Kapitullin 4.

1.3 Kufizimet né pérdorimin operativ t¢ CFME

1.3.1 Vendosja e CFME né pistat e kontaminuara me géllim té nxjerrjes s&glerav

lexuara té férkimit nuk lejohet pér shkak se pengesa nga k é
rrotén matése té pajimit, pérveg faktoréve té tjeré, do té sh ete
nxjerrura né kéto kushte té jené té pa-besueshme. Pis psiderohet si e
kontaminuar nése né zonén e vlerésuar éshté i pranish gthellési mé

tepér 3 mm, ose boré e lagur apo sqoté mé tepér se = ~@

1.3.2 Gjaté vlerésimit té karakteristikave té férkimi
mbuluara me boré ose akull, duhet té merret
pér t'ia kaluar vlerésimet pilotéve, kushtet
tabelave me boré té ngjeshur dhe akuly (par
férkimit nuk duhet t'i kalohen ekuipazhi
mjete pér té interpretuar leximi qélli
aterrimit dhe ngritjes.

shojné. Me pérjashtim té
afi 2.4.4) leximet e vlerave té
é fluturimit pasi gé pilotét nuk kané
e té kalkulimit té performancés sé

N\
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Vlerésimet e Férkimit né Sipérfagen e Pistés

2. Vlerésimet e férkimit né sipérfaqe té pistés

2.1 Hyrje

2.1.1 Vlerésimii férkimit né sipérfaqe té pistés kryhet né kushte té thata, duke pérdoru
funksionin e veté-lagies té CFME pér té gjetur karakteristikat e férkimit né pjs
dhe identifikimin e atyre zonave té sipérfages sé pistés gémund té kené
pér mirémbajtje me géllim té rikthimit té vlerave té férkimit té sipérfa
vlerat e MPL apo mé té larta.

2.1.2 Pérté zvogéluar problemet e mundshme té shkaktuara nga zyogé
né sipérfagen e pistés, jané té mundshme dy ményra: sig id
besueshme té performancés sé avionit pér ngritje dhe atg

mjedisore.

2.1.3 Ményra e paré ka déshmuar té jeté e véshtiré
pércaktimin e karakteristikave té fé
kuptimplote né té gjitha kushtet si dhe pr
té perdorur né toke dhe perfor gs Sé

pistave né terme operative
ngjashmérisé ndérmjet CFME
nimit té avionit. Kjo aplikohet né

2.14 Ményra e dyté e adreson n ' ' specifike pistén e lagur Kjo nénkupton

dhe mirémbajtjen shtruar. Pistat té cilat jané ndértuar sipas

standardeve té € pas mirémbahen né ményré adekuate, ofrojné

kushtet operatjye oftimple dhe e pérmbushin kété objektiv. Sipas kétyre

O r aeroportit duhet té pérgendrohen né zhvillimin dhe

ocedurave té duhura pér dizajnimin, ndértimin dhe
dueshme té pistés.

2.1.5 i tematike té matjes sé karakteristikave té férkimit té sipérfages sé
isfes, degradimi i férkimit té sipérfages sé pistés mund té pércaktohet pérmes
asimit dhe vlerésimit té té dhénave me kalimin e kohés. Me pérdorimin e
yre té dhénave, operatorét e aeroportit duhet té jené né pozité té synojné
mirémbajtjen sipas kérkesave me géllim qé garantohet se performanca e frenimit

té avionit nuk bie nén nivelet e pranuara ndérkombétarisht.

2.2 Periudhat e vlerésimit

2.2.1 Operatori i aerodromit duhet té pércaktoj frekuencén e vlerésimeve qé do té
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Vlerésimet e Férkimit né Sipérfagen e Pistés

mundésojné identifikimin e ¢farédo ndryshimi té konsiderueshém né
karakteristikat e férkimit té sipérfaqes sé pistés dhe nése éshté e pérshtatshme,
mirémbajtja korrigjuese té béhet para se niveli i férkimit té bie nén Nivelin
Minimal té Férkimit (MFL).

2.2.2 Intervalet maksimale té rekomanduara ndérmjet vlerésimeve té férkimit té
sipérfages sé pistés jané pérshkruar né Tabelén 1.

Tabela 1 - Intervali maksimal i rekomanduar ndérmjet vlerésimeve té férkimit
sipérfaqes sé pistés

Numri mesatar i lévizjeve né pisté né | Intervali maksimal
baza ditore vlerésimeve

Mé pak se 400 11 muaj

400 ose mé shumé 5 muaj

SHENIM: Numri total i lévizjeve, né té dy drejtimet e pistés, ¢rggfton Wumrin mesatar té

lévizjeve né njé piste.

2.3 Analiza e trendit

2.3.1 Karakteristikat e férkimit té njé o0 té ndryshojné me kalimin e kohés pasi
qé pista i nénshtrohet prishj aeve (lustrimit), akumulimit té depozitave té
gomés dhe pér shkak té e motit dhe kushteve té tjera mjedisore.
Operatorét e aerodromit monitorojné rezultatet e vlerésimeve dhe duhet
ta ndryshojné integy jet vlerésimeve névarési prej rezultateve. Nése

gja po pérkeqgésohet relativisht shpejté, mund té

i shpeshté pér t'u siguruar qé mirémbajtja éshté

2.3.2 ra isgkat e férkimit té njé pisté po ashtu mund té ndryshojné dukshém
ktiviteteve té mirémbajtjes edhe nése mirémbajtja nuk ka pasur pér géllim
ikojé né karakteristikat e férkimit. Prandaj, duhet té kryhet njé vlerésim i

imit té sipérfages sé pistés pas c¢farédo aktiviteti té réndésishém té

mirémbajtjes né pisté dhe para se pista té rikthehet né shérbim. Vlerésimeté

férkimit té sipérfages sé pistés duhet po ashtu té kryhen pas raporteve nga piloti i

cili pércepton frenim té dobét, nése ka shenja té dukshme té depozitave té

grumbulluara té gomés, démtimit té sipérfaqes sé pistés apo ndonjé arsye tjetér
relevante.
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2.4 Vlerésimet shtesé

Cfarédo mbledhje e té dhénave e kryer né njé pisté té lagur me sistemin e fikur té
vet-lagies nuk mund té pérdoret pér géllim té monitorimit té vlerésimit té férkimit.

2.4.1 Vecanérisht né sipérfaqge té reja apo pista té ri-shtruara, operatori i aerodromit
duhet té kryej teste shtesé té férkimit pér té vendosur leximet e férkimit gjatg
kushteve té kéqija atmosferike dhe té identifikoj kéto zona té pistés ku
té keté kontaminim (d.m.th ujé) pér njé periudhé té shkurtér kohore.

pjerrtésisé sé pistés éshté pérmbushur si pjesé e projektit té rehabil
vlerésime duhet té kryhen nén kushte natyrore me sistemin e
lagies té fikur. Nén kéto rrethana, vlerat e dhéna né Tabelép3 n'
dhe varet nga operatori i aeroportit té vlerésoj té nap n8se éshté e
nevojshme me ndihmén e ekspertéve.

2.4.2 Kur ka indikacione se karakteristikat e férkimit té
pér shkak té drenazhit té dobét, duhet té kryhe
heré nén kushte natyrore té zakonshme gjaté
Ky vlerésim ndryshon pér shkak se thell it né zonatme drenazh té
dobét zakonisht jané mé té médha gjal resi§gve té shiut. Pérkété arsye kéto
rezultate jané mé té pérshtatshme pér idgntifikimin e zonave problematike gé
kané vlera té uléta té férkimit té mun®, té nxitinrréshqitjen, sesa metoda
standarde e vlerésimit. Nése r k lejojné té kryhen vlerésimet gjaté
kushteve natyrore me shi, agéQerte ia e sipérfages sé pistés me ujé mund ta
simulojé kété situaté?.

piS€ mund té zvogélohen
¢ im shtesé, por kété
irave né até lokacion.

2.4.3 Kur béhen vlerési ¢ pist@ té lagura, éshté e réndésishme té kemi parasysh
se pér dallim n e boré té ngjeshur apo akull, né té cilat ekziston
njé dallim shun®i k i leximit té férkimit me rritje té shpejtésisé, njépisté

nie té férkimit né rast té rritjes sé shpejtésisé. Megjithaté,

gsisé, edhe shkalla né té cilén zvogélohet férkimi béhet mé e

miré (vrazhdési) qé mundéson largimin e ujitnén rrota, atéheré

a e férkimit do té ndikohet mé pak nga shpejtésia. Né té kundértén, njé pisté

eWnakro-sipérfaqe té ulét (té rrafshét) do té krijon njé rénie mé té madhe té
ferkimit me rritjen e shpejtésisé.

2. Pér até arsye, gjaté vlerésimit té pistave pér té pércaktuar karakteristikat e tyre
té férkimit, si dhe nése nevojitet mirémbajtja pér pérmirésimin e férkimit, duhet
té pérdoret njé shpejtési e mjaftueshme pér ti zbuluar kéto variacione té
férkimit/shpejtésisé. Figura 1 mé poshté tregon njé grafikon tipik pér

2 Shih FAA AC 150/5320-12C pér informata shtesé.
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ilustrimin e variacionit (ndryshimit) té férkimit ndérmjet strukturave.3

Speed vs Skid Resistance

65kph 95kph 128kph V4
70 -
60 -
_ 30 Rough
3 40
e i
- |
[ o
5o 30 -
4
w
20 - Smooth
10 J \
20 40 60 80 100 120 140
Speed

Figura 1 - Variagj

&Mit sipas sipérfaqeve

E duhet té konsultohen né lidhje me procedurat e veganta té

A pérdoren né testimet me shpejtési té larté. Vlerésimet operative té
dérlidhen me procedurat specifike té aerodromit mund té duhet

shikohen gé té merret parasysh testimi né shpejtési té larté.

3 Materiali tjetér éshté né dispozicion né ICAO Doc9137 manuali i shérbimeve té aeroportit Pjesa 2.
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3. Procedurat e vlerésimit té férkimit né sipérfaqen e pistés

3.1 Kontrollet e pajimeve

Operatori i CFME duhet té sigurojé qé pajimet jané plotésisht funksionale dhe té
kalibruara né pérputhje me udhézimet operative té prodhuesit. Ata té cilét ja
pérgjegjés pér ofrimin e CFME duhet té sigurohen qé pajisja mirémbahet me rregu
se rrota (Goma) matése i ka specifika brenda kufijve té pécaktuara nga pro
Udhézimet e pérgjithshme pér shpejtésité pér testim, trashésia nominalee sht
testuese té ujit, presioni i gomés testuese dhe kushtet e gomave testueseNguhet
kérkohen nga prodhuesi i CFME, por operatori duhet té jeté i veté 8 ese
nuk u pérmbahen parametrave té pércaktuar né Tabelén 3, atéheré gto v nok do té
jené té aplikueshme.

3.2 Trajnimi dhe kompetenca e operatoréve

3.2.1 Suksesiimatjes sé férkimit dhe dhénia e té dhg te eshme té férkimit varet
shumé nga personeli qé éshté pérgjegjés pér opgy CFME Té gjithé operatorét
duhet té jené té trajnuar dhe kompetent n§ operfgin dhe mirémbajtjen e pajimit
dhe té jené té vetédijshém pér faktorét kritlg qé mund té ndikojné né saktésiné e
matjes sé férkimit. Trajnimi mun het gjaté vlerésimeve normale me kusht
gé té ekzistojné masa té duhur iguruarse rezultatet jané té vlefshme.
Nése realizohen vlerésime s géllim té trajnimit ose mirémbajtjes sé
kompetencés, rezultatet n fshihen né sistemin e vlerésimit nése ato

rezultojné si té vlefsh

3.2.2 Kur njé kontraktfies§kryel” njé vlerésim, éshté pérgjegjésia e operatorit té
aerodromit qé teNgeri kérkesat pér kompetencén dhe pérvojén e operatorit
té CFME.

3.3 Kushtet it

3.3.1 @atéep eve té vlerésimit sipérfaqgja e pistés duhet té jeté e tharé nga reshjet

a pjesé té lagura. Vlerésimet duhet té pérfundohen me kohé né koordinim

A, ashtu qé gjaté periudhés sé vlerésimit, vlerésimet verifikuese dhe ato
standarde té realizohen né kushte té njéjta.

Vlerésimi duhet té realizohet né temperaturé té ajrit mbi 2°C.
3.3.3 Lagéshtia dhe mjegulla do té mund té ndikoin né rezultatin e vlerésimit si dhe
operatorét e aerodromit duhet té jené té vetédijshém se rrymimet e erérave

anésore mund té ndikojné né vlerésimet gjaté té cilave pérdoret vet-lagia.
Operatorét e aerodromit duhet té kérkojné késhilla né lidhje me kéto ¢éshtje
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nga prodhuesi i CFME.

3.4 Procedura e vlerésimit

3.4.1 Vlerésimi i férkimit té sipérfages sé pistés pérbéhet nga sé paku dy raunde té
matjes pérvecg serive té raundeve standarde té matjes.

3.4.2 Raundet e matjes

a) Raundi i verifikues éshté i projektuar qé té vértetoj se operimi i C ésh
rregullt gjaté gjithé kohés sé vlerésimit té férkimit té sipérfaq 8
raund verifikues duhet té realizohet para dhe tjetri pas pérfundi
standarde té matjes né kushte té njéjta. Referenca né udh@zi
duhet béré pér pércaktimin e ndryshimit maksimal
raundeve.

b) Raundet verifikuese duhet té realizohen pérgjaté
shtruar me njé shpejtési konstante né njé pj
ndonjé raund tjetér.

gjatesisé sé sipérfages sé
a8’ € nuk pérshkohet me

3.4.3 Raundet standarde té matjes

a) Raundet standarde té matjes ealizohen pérgjaté gjithé gjatésisé sé
sipérfages sé shtruar né njé jt88i konstante qé mundéson pérshpejtimin dhe
ngadalésimin e sigurté i afin 3.4.3 e). Duhet té kihet prasysh pér

tij. Gjaté raundeve vlerésuese, paralajmérimi i
nén shpejtési nga CFME duhet té mbizotéroj
omjetit ose kontrolluesin e shpejtésisé (cruise control)té
pércakton lokacionin e rekomanduar pér secilin raund pér

¢ pistat me trafik, té larté me njé drejtim mbizotérues, operatorét e CFMEmund
vérejné ndryshim né rezultate kur béhet grumbullimi i té dhénave néraunded matése ne
{imet reciproke. Né kété rast, operatori i aerodromit mund té kérkojémendimin e ekspertit
¥ lidhje me ndikimin e ndryshimeve té regjistruara.

b) Gjurma(ét) e rrotés(ave) matése nuk duhet té kalojné pérgjaté linjés sé lidhjeve
té sipérfaqes (lidhjeve apo dilatimeve té asfaltit apo betonit) apo plasaritjeve
gjatésore. Operatorét e aerodromit duhet té sigurohen qé operatorét e CFME
kané ményra té duhura qé té mbajné drejtimin e lévizjes né korsiné e matjes
gjaté kryerjes sé raundeve standarde. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme gjaté
natés ose kur realizohen matje larg vijés sé mesit apo té skajit té pistés.
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Tabela 2 Formati i rekomanduar pér vlerésimin e férkimit té sipérfaqges sé pistés me
raunde standarde duke u bazuar né gjerésiné nominale té pistés

Zhvendosja e rekomanduar laterale e raundeve standarde né ¢do ané
Gjerésia | t¢ vijés sé mesit (metra)
e Pistés

Pjesa e mesit (qéndrore) Pjesa e jashtme

18 m 1.5 3.5 6

23 m 1.5 3 6 9 V
30 m 1.5 4 7 12 P

45 m 1.5 4 7 11 17

60 m 1.5 4 7 11 17 23
B

c) Korsia e raundit pér njé pisté me shenjéz ¢S sé prekjes (Touchdown
Zone, TDZ), duhet té planifikohet né a§ ménWgé qé té pérfshijé nga njé raund
té matjes né secilén ané té vijés sé sit té pistés pér té kaluar pérmes
shenjave té vendosura té TDZ,

reth saktésisé sé vlerésimit té férkimit té
érséritet.

d) Nése ka ndonjé arsye té
sipérfages sé pistés, maga d

kalpragje apo zona té shtruara né fillim apo né fund

té LDA dhe ve€an r pistat qé jané me gjatési afér 1200m té ASDA,

operatorét diufyet t rohen gé operatorét e CFME té jené té pajisur me

j y ém qé mund té arrijé shpejtési konstante té synuar sa mé

ité de e mundur. Operatorét duhet té kané mundésiné pér pércaktimin

2 it né fund té raundit, né ményré gé t'iu mundésohet frenimi i
érfundim té matjes.

e) Neé pistat né té cj

=N

sh

e té gjitha elementet e SMS-té té operatorit té aerodromit, duhet té keté
ura pér ruajtjen e té gjitha té dhénaveté duhura té vlerésimit té férkimit né
rfagen e pistés pér njé periudhé prej sé paku 24 muajve nga data e vlerésimit.

Pikat né vijim duhet té ruhen pér secilin vlerésim dhe duhet té jené né dispozicion
sipas kérkesés sé AAC:

e Data dhe koha e vlerésimit, pérfshiré emrin e operatorit;

e Pista e vlerésuar;

Vezioni 2 — Qershor 2018 Fage 22 nga 42



Vlerésimet e Karakteristikave té Férkimit né Sipérfagen e Pistés s

Procedura e vlerésimit té férkimit né sipérfagen e pistés

e Numri i raundit té matjes dhe drejtimi i pistés;

e Distanca nga vija e mesit dhe né cilén ané té vijés sé mesit éshté realizuar
raundi;

e Shpejtésia konstante gjaté raundit (km/h)

e (Gjatésia e raundit té matjes;

e Thellésia e ujit gjaté matjes; Q
e Llojii gomave pér matje; %
e Matja apo vlerésimi i konsumimit té gomés;
e Kushtet e sipérfages sé pistés dhe temperatura e ajrit; VV

e Mesatarja e vlerave té férkimit pér raund té matjes; dhe

e Vlerat e férkimit qé tregojné mesataren e matjes né i#@pjesé.
Pér mé tepér, nése ka nevojé pér ndérhyrje té mirémbgtje cheré duhet té
regjistrohet vendndodhja, metodat e pérdorura si dh ti.
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4. Vlerésimi i rezultateve nga vlerésimi i férkimit té sipérfaqes sé
pistés

4.1 Hyrje

4.1.1 Operatorét e aerodromit duhet té pérdorin né ményré efektive té dhénat
vlerésimit té prodhuara nga CFME Rishikimet e rregullta sé bashku me aktivj
e planifikuara té mirémbajtjes té pérkrahura nga analizat e trende
sigurojné qé karakteristikat e férkimit té sipérfages jané vazhdimis
pranueshme. Aerodromet e certifikuara rekomandohen té pérdorin orti
e bazuar né softuerin e prodhuesit té CFME ose té eksportojn@ g gl té
égtabe ef%shigim
¢rsh@tshme pér
etajuar i té
dhénave pér ¢do lexim prej 10m pas ¢do vlerésimi, né gé e identifikohen
zonat e pistés té cilat mund té kené nevojé pér mirg ' se monitorim pér sé
aférmi.

Mos-pérmbajtja ndaj kétij udhézimi mund té A8 nj@pisté qé “mund té jeté e
rréshqitshme kur ka lagéshti” ose edhe ¢é jet§jashté shérbimit nén kushte té
caktuara atmosferike.

4.1.2 Vlerat e lexuara té férkimit du rahasohen me nivelet e méposhtme té
férkimit:
e Niveli Synuar (ProjeRgarf(DOL)
i é Mirémbajtjes (MPL)
érkimit (MFL)

ktuar té pistés, leximet e dhéna nga njé CFME mund té ndryshojné
a e matjes, thellésia e ujit gjaté matjes ose lloji i gomave pér matje
n hon. Tabela 3 pércakton shpejtésiné e matjes, thellésinée ujit gjaté matjes
jin e gomave pér matje qé kérkohen pér vlerésim, dhe pércakton DOL, MPL
dhé®MFL sipas leximeve té ofruara té férkimit, pér lloje té ndryshme té CFME.
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Tabela 3 Vlerat e nivelit té férkimit

Shpejtésia | Thellésia e Lloji i
e ujit gjaté gomave pér DOL MPL | MFL
matjes matjes matje
0.72 apo
Mu-Meter 65 kph 0.50 mm ASTM mé 0.57 | 0.50
E670-091 larté
arte
Grip Tester ASTM 0.80 apo
65kph | 025mm 1 g1g44082 | me larts | ©63
0.82 apo
ASTM .
ASFT 65 kph 1.00 mm E1551-083 mé
larté
BV-11 ASTM
Skidometter 65 kph 1.00 mm E1551

1. Kjo éshté metoda standarde e testimit pér forcén anésoge
shtruara duke pérdorur Mu-Meter, qé pérfshin specifi é
Meter.

2. Ky éshté Specifikim Standard pér gomat pér matj
té lémuar, qé éshté goma qé pérdoret nga Grip T®

3. Ky éshté specifikimi standard pér Pajimin m4tés geWgrdoret pér géllime té vecanta, me

rroté té lémuar, qé operohet né rastet me rréghqitje né frenim té fiksuar, rroté e cila
pérdoret nga CFME sikurse né ASFT.

. Skidometri BV-11 éshté rimorkio e #8 me rroté pér matjen e férkimit e béré sipas

specifikave té ASTM E1551, e far te funksionojé né njé raport té caktuar té
rréshqitjes né mes té 15 dhe 17

imit né sipérfaget e
at pér matje me Mu-

Shénim - Njé pjesé (sipérfaqe) e pistés me gjatési prej 100 m mund té konsiderohet si
domethénése pér veprimin e mirémbajtjes ose e raportimit.

4.2.2 Né vijim éshté njé shpjegim se si CFME mbledh té dhéna dhe nxjerr vlerén pér
mesataren e matjes né 100 m pér njé raund matje ose pér njé pjesé té gjerésisé sé
pistés dhe duhet té lexohet duke e ndérlidhur me Figurén 2. Gjaté raundit
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standard té matjes, leximet e férkimit mblidhen nga CFME pérgjaté téré vijés té
raundit té matjes, me kusht qé operatori té mbajé shpejtésiné e synuar. Njé vleré
mesatare e férkimit mblidhet né distancé me rritje prej 10 m pérgjaté raundit té
matjes me ¢ rast mund té llogaritet mesatarja e njé distance prej 100m; kjo éshté
mesatarja e 10 vlerave té vecanta brenda 100 m. Pér té ndihmuar kuptimin e
procesit, pér shembull né raund matje prej 1,000 m do té mblidhenleximet e
100 metérshave té ndara né lexime prej 10 metérshave. Mesatarja e paré

vazhdueshme éshté shuma e 10 leximeve té para té pjesétuara me 10 (
Mesatarja e dyté e vazhdueshme éshté shuma e leximitté 2 deri né leximj
té pjesétuara me 10 (RA2) dhe né kété ményré vazhdon deri né fu
kontrollimit. Mesatarja e fundit e vazhdueshme né kété rast éshté lexi
90 deri né até té 100, té pjesétuara me 10. Mesatarja e vazhdues 6
vizualizohet si njé kursor me gjatési prej 100 m qé kalon né sjpér
[lustrimi tregon qé kursori ka arritur pozitén nga RA12 négA22 (p%h. nga 210
m né 310 m pérgjaté pistés). Ky kursor mund té 1éviz nég '

jeté i evident. Pasi
raundeve té matjes,
softueri i CFME qgé éshté né dispozicion, ana i mesatare té férkimit dhe
zgjedh ato mé té uléta. Késhtu, né fillilp tér
zgjidhet vetém njéri (RA1). Megjithaté, n§ 10 mdo té jené dy vlera qé duhet
zgjedhur (RA1 dhe RA2) etj. Ky, es p&yséritet pérgjaté gjithé raundit té
matjes né ményré té lokalizohe i i mesatares sé€ matjes té 100 m né
¢do distancé prej 10 m té raufey

shtruar referohen si
e kursorit rréshqit#s.

4.2. abela 2, mund té shihet se 6 raunde standarde té matjes mbulojné 15 m té
me trafik géndror si dhe pjesés sé mbetur té pjeséve té jashtme.

rocedura pér llogaritjen e mesatares sé matjes pér 100 m pér ¢do raund matje
pérséritet né ményré té ngjashme pér secilén nga tri Pjesét pérgjaté gjithé pistés. Né
cdo rast, raundet e matjes qé aplikohen pérgjaté gjerésisé sé ¢do pjese sépariu
nxirret mesatarja para llogaritjes sé mesatares sé matjes né térési sicéshté
pérshkruar mé larté.

4.2.7 Duke iu referuar funksionit té softuerit, mund té jeté e mundur paragqitja e
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pistés e ndaré né Pjesé. Vetém kur njé minimum i mesatares sé matjes té
vazhdueshme té pjeséve prej 100m té bie nén MFL, né pérgjithési tregohet si zoné
e hijezuar me té kuqe, operatori i aerodromit duhet té publikoj njé NOTAM qé
tregon se pista, “mund té jeté e rréshqitshme kur éshté e lagur”.
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Figura 2 - Vlerat mesatare té matjes

4.3 Veprimi qé duhet té ndérmerret si rezultat i vlerésimit té férkimit té pistés
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4.3.1 Operatori i aerodromit duhet té rishikoj rezultatet pas ¢do vlerésimi té férkimit
té pistés dhe kur éshté e nevojshme té ndérmerr veprime si né vijim:

a) Nése niveli i férkimit éshté nén MPL, duhet té organizohet mirémbajtja qé té
rivendoset niveli i férkimit, qé né ményré ideale do té kishte vleré té barabarté
ose mé té madhe se MPL. Referenca né secilin prej leximeve té matjes prej 10
m té raundit standard té matjes duhet té tregojé zonat e synuara.

b) Nése niveli i férkimit tregon njé tendencé rénie, operatori i aerodromi
té rrité shpeshtésiné e vlerésimeve té férkimit té pistés né ményré qé té iden

ndonjé pérkegésim té métejshém ose té menjéhershém, dhe néSg éshte
nevojshme, té ndérmerret ndonjé veprim.

c) i) Nése niveli i férkimit éshté nén MFL, urgjentisht
mirémbajtja né ményré qé té rivendoset vlerat
pranueshém.

ii) Né pajtim me Aneksin 14 Véllimi 1 té ICAO, nés tafj@ mé e ulét e matjes
né pjesét prej 100 m éshté nén MFL, duhet té 0 TAM me udhézimin se
pista’ mund té jeté e rréshqitshme kur ésht

SHENIM: NOTAM-i duhet té pérmbajé informacioMg qé té ndihmojé operatorét e avionéve té
rregullojné llogaritjet e tyre pér performaq kur e§pté e mundur. Kjo duhet té pérfshijé
poashtu vendndodhjen dhe shtrirjen ku v i ynit jané nén MFL.

4.3.2 Nése niveli i férkimit éshi€ d én MFL, operatori i aerodromit duhet té
pezulloj pérdorimin e pisteSypeRngritje dhe aterrime kur éshté e lagur si dhe té
informojé AAC.

férkimit. Dujs&te et késhilla e ekspertit pér llojet e proceseve qé mé sé miri
i pérshtgte % pges dhe shkakut té degradimit té férkimit, né ményréqé
evitohen S gft e démeve né pisté.

4.3.3 Duhet ti kushtohﬂ r pérzgjedhen metodat pér rivendosjen e vleraveté

met e béra pas aktiviteteve té mirémbajtjes

Kar@kteristikat e férkimit té disa nga materialet e sipérfages sé pistave mund té
érmirésohen me kalimin e kohés, zakonisht si rezultat i avullimit té vajrave nga
shtresat sipérfagésore duke rehabilituar késhtu pistén. Megjithaté, nése vlerésimi i
férkimitné njé sipérfage té pistés tregon se karakteristikat e férkimit,té njé pjesé
té pistés gé i nénshtrohet mirémbajtjes, jané mé té dobéta se sa qé éshté
parashikuar ose bien nén MPL, duhet té béhen vlerésime shtesé gjaté njé periudhe
kohore pér té konstatuar nése karakteristikat e férkimit mbeten té géndrueshme,
té pérmirésueshme ose né qofté se duhet té kryhet puné shtesé.
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4.4.2 Operatorét e aerodromit té cilét planifikojné rehabilitime té médha té pistés
dhe/apo ri-profilizmin e saj, duhet paraprakisht té kontaktojné AAC-né né ményré
gé té diskutojné menaxhimin e karakteristikave dhe vlerave té pérgjithshme té
férkimit té pistés gjaté projektit. Me réndési té vecanté pér AAC né kété kontekst
do té jeté shkalla dhe periudha kohore né té cilén njé shtresé do té mbetej e
ekspozuar, pa u gérryer (grooved) pér drenim nése njégjé e tillé éshté paraparé.

4.4.3 Aerodromet e certifikuara duhet té sigurohen se procedurat e SMS-i
aerodromeve té ndérlidhura me manaaxhimin e riskut gjaté ekzekutimit té
e lidhur me vlerat e férkimit né pisté, té sigurojné qé kéto vlera té ngelin mb
kufive te lejuar gjate téré kohés sé punimeve.
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5. Matja e karakteristikave té férkimit né sipérfaget e mbuluara me
boré té ngjeshur ose me akull

5.1 Matja

5.1.1 Koeficienti i férkimit duhet té matet né rastet kur pista éshté e mbuluar
plotésisht ose pjesérisht nga bora ose akulli, dhe duhet té pérséritet sip
ndryshimit té kushteve klimatike. Vlerésimi i férkimit dhe/ose vlerésifhi
mundésive té frenimit mbi sipérfaget e aerodromeve, té ndrysh
pistat,duhet té béhet kur priten rezultate te paknaqéshme té fgrkimi
sipérfaqe té tilla.

5.1.2 Njé pajim pér matjen e vazhdueshme té férkimit (p.sh. Mu-me ay Friction

mund té

pérdoret pér matjen e vlerave té férkimit né pistat e mb
dhe/ose akull. Njé decelerometér (p.sh. Brake
Meter) mund té pérdoret vetém mbi sipérfaget

ometer apo Tapley
nga bora e ngjeshur

se mund té japé vlera té gabuayg . Edhe pajimet tjera pér matjen e
férkimit mund té japin vlera ¢ gat férkimit, kur ekzistojné kombinime té

caktuara té kontaminuesve d
shtruara. Ményrat e vlerésngit Wle metoda té frenimit, kur pajimet pér matjen e
férkimit nuk jané né né aerodrome, jané pérshkruar né dokumentin
e ICAO-sé, Doc 9 neksi 2.

5.2 Raportimi

5.2.1 Ekzigfon pér té raportuar praniné e borés, sqotés apo akullit né pisté

5 taksimi. Pér té gené né gjendje té raportohen kontaminuesit
1k me njé shkallé té besueshmérisé dhe konsistencés, duhet té krijohet
etode uniforme pér pérshkrimin e tyre. Sa heré qé ka prezencé té borés sé
3, ’sqoté, akull apo ngricé, né pérshkrimin e gjendjes sé sipérfagessé pistés
uhet té pérdoren termat e né vijim:

boré e thaté;
(2) boré e lagur;
(3) bora e ngjeshur;
(4) boré e lagésht kompakte;
(5) sqoté;
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(6) akull;

(7) akullilagésht;

(8) acar;

(9) bora e thaté né akull;

(10) bora e lagésht né akull;

(11) trajtuar kimikisht;

(12) me réré; dhe

aty ku éshté e mundur, duhet té pérfshijé vlerésimin e thellésisé sé ndotésve.

Bora (né tokeé)
a) Bora e thaté. Bora e cila mund té largohet nése nuk éshté e ngjitug ose, M
ngjeshét me doré do té shpérbéhet pérséri pas lirimit; graviteti S‘}‘)W i

né, por duke mos pérfshiré 0.35.

b) Bora e lagésht. Bora e cila né qofté se ngjeshét me doré, end® té ngjitet
dhe té formojé top bore; graviteti specifik: 0.35 deri né os pérfshiré
0.5.

c) Bora e ngjeshur. Bora e cila éshté ngjeshur né njg té geurté, e cila ireziston
shtypjes sé métejshme, dhe do té géndroj ur ¥Se do téshpérbéhet né
copéza né qofté se kapet; Graviteti specifik: 0(§€dhe ™é larteé.

Sgota. Boré e ngopur me ujé e cila né rast ggashkel
anash; graviteti specifik: 0.5 deri né 0.

me kémbé shpérndahet (spérkaté)

SHENIM. — Kombinimet e akullit, b ujit té grumbulluar, posacérisht kur bie shi
dhe boré, prodhojné substanca me specifik té cilat tejkalojné 0.8. Kéto substanca, pér
shkak té pérmbajtjes sé larté taji , do té kené mé shumé njé pamje transparente sesa

 larté, do té jené lehtésisht té dallueshme nga sqota.
‘ pér raportuar karakteristikat e férkimit né njé pisté té
Rporeé gjeshur dhe/ose akull. Gjendja e férkimit té njé piste duhet
ormacioni pér kushtet e frenimit” né aspektin e matjes/llogaritjes

t e specifike numerike p jané té ndérlidhura me dizajnin dhe prodhimin e
pér matjen e férkimit, si dhe me gjendjen e sipérfages sé matur dhe né njé
asé mé té vogél me shpejtésiné e pérdorur pér matje.

4 Tabela 4 me termat pércjellés pérshkrues éshté zhvilluar nga té dhénatpér vlerat
e férkimit té mbledhura vetém né boré té ngjeshur dhe akull, pér kétéarsye nuk
duhet té konsiderohen si vlera absolute p té zbatueshme pér té gjitha kushtet e
kontaminimit. Nése sipérfagja e pistés éshté mbushur me boré dhe/ose akull dhe
kushtet e frenimit jané raportuar si “miré”, pilotét nuk
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duhet té presin kushte po aq té mira si né pisté té shtruar té thaté dhe té pastér
(ku férkimi, edhe ashtu, mund té jeté mé i madh se qé nevojitet.) Vlera e “miré”éshté
njé vleré krahasuese dhe nénkupton gé avionét nuk do té duhej té kené véshtirési
gjaté drejtimit ose frenimitn né momentin e aterrimit.

5.2.5 Eshté paré e nevojshme gé té ofrohen informacione pér vlerat e férkimit né
sipérfage pér ¢do té tretén pjesé té pistés. Segmentet e ¢do té tretés pjesé quhen
A, B dhe C. Me géllim té raportimit té informatave tek njésité e shérbi

Pjesa e paré gjithmoné nénkupton pjesén e paré prej tri pjeséve té
avioni do té aterroj.

5.2.6 Matjet e férkimit duhet té kryhen pérgjaté dy shtigjeve paf@lelgmeWpistén, pra

njé shteg né ¢do ané té mesit té pistés, péraférsisht 3 \4 esit, apo né
distancé té tillé nga vija e mesit pérgjaté té cilés kry ica’e operimeve té
avionit. Qéllimi i testeve éshté pércaktimi i vleré té férkimit (p) pér
segmentet A, B dhe C. Né rastet kur pérdoret paii ' tjen e vazhdueshme
té férkimit, vlerat mesatare | nxirren nga mit té regjistruara pér
¢do segment. Né qofté se pérdoret pajimj pér m@tjen e férkimi né vend, distanca

ndérmjet ¢do pike testimi duhet té jeté jo
e gjatésisé sé shfrytézueshme té pistés. Né

né se péraférsisht 10 pér qind
fté se vendoset se njé shtegivetém

atéheré ¢do segment i pistés duh tre teste té kryera né té. Rezultatet e
testit dhe vlerat e llogaritu imit mund té futen né njé formular té
ngjashém me até té ilusfigar 1gurén 3. Aty ku éshté deklaruar, vlerat e
férkimit pér zonén e néalimi pway) duhet gjithashtu té jené né dispozicion
né rast se kérkohe

orés sé thaté, té lagésht ose té shkriré né njé pisté, njé

vlerésim i g esatare mbi ¢do segment té njé té tretés sé pistés duhet té
béhet prej rreth 2cm pér boré té thaté, 1cm pér boré té lagésht
dhe Q3 c FOrén e sqoteé.
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Tabela 4 - Koeficienti i férkimit pér pistat e mbuluara me bore té ngjeshur dhe/ose
akull

Koeficienti i matur Vlerésimiipéraférti Kodi
frenimit

0.40 dhe mé larté Miré 5

0.39 deri 0.36 Mesatarisht miré 4 Q
0.35deri 0.30 Mesatare 3
0.29 deri 0.26 Mesatarisht dobét V

0.25 dhe mé poshté Dobét %
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6. Mbledhja dhe shpérndarja e informacionit mbi gjendjen e
sipérfaqes sé shtruar

6.1 Té pérgjithshme

6.1.1 Dispozitat né Aneksin 14, Véllimi I, Kapitulli 2, 2.9, kérkojné g€, autoriteti 4

duhur té vlerésojé kushtet e pjeséve té shtruara, kurdo qé nuk ka gené i mu
pastrimi i ploté prej kontaminuesve, dhe té vihet ky informacion né dispg#fci
té njésive pérkatése né aeroport.
Pér mé tepér, né pajtim me dispozitat e Shtojcés 15, 5.1.1.1 r), duhet
njé NOTAM, i cili njofton pér praniné ose largimin, apo pér kusht
pér shkak té borés, borés sé shkrir€, akullit apo ujit né zoggn
informacion mund té ipet pérmes SNOWTAM-it (Figura 3)

adhéy dhe gé té mundésohet pérditésimi
i shpejté.

6.1.4 Transmetimi i informaci
duhet té arrijé tek pilpti n
aspekt éshté shumghigende
domosdoshmeérisi¢t i §pé

¢jeté i shpejté, i rregullt dhe né kohé; pra,
é, té jeté i pérdorshém dhe i pérditésuar. Ky

éhen aranzhimet me qéllim té sigurimit né kohé té
uar tek shérbimet e informacioneve aeronautike nga secili

navigimit ajror, shérbimet pérgjegjése pér kéto ndryshime do té

sh kohén gé i nevojitet shérbimeve té informatave aeronautike té

titin, prodhojné dhe léshojné njé material relevant pér publikim. Koordinimi

é dhe i ngushté ndérmjet shérbimeve né fjalé, pérfshiré edhe shérbimin e

infoPmacioneve aeronautike, éshté i nevojshém pér té siguruar ofrimin né kohé té
formatave pér shérbimin e informacioneve aeronautike.

4.1 SNOWTAM-i pérdoret pér té shpérndaré informata lidhur me akumulimin e borés,
borés sé shkriré, akullit ose ujit té grumbulluar mbi zonén e lévizjes (Figura 3). Pér
té lehtésuar plotésimin e SNOWTAM-it, éshté publikuar njé tekst i shkurté qé
pérmbané shénimet shpjeguese né bazé té formatit SNOWTAM né Dokumentin
e ICAO-sé Doc 9137, Pjesa 2 - Kapitulli 6.4.3.
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}Pmont‘rv (ADDRESSES) &=
(coM INDICATOR)
headng) | pATE AND TIME (ORIGINATOR'S <=
OF FILING) INDIGATOR) =
(Abbreviated SWAA' SERIAL NUMBER) (LOCATION INDICATOR) DATE/TIME OF OBSERVATION (OPTIONAL GROUP)
head: - . . =
D {swl-[-] | | | [ [ | I A I N I A~
SNOWTAM | (Seral number) > |
(AERDDROME LOCATION INDICATOR) A) P
(DATE/TIME OF OBSERVATION (Time of completion of measurement in UTC)) B) E—
(RUNWAY DESIGNATORS) C) E—
(CLEARED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m)) D) — )
(CLEARED RUNWAY WIDTH, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m: if offset ieft or right
of centre ine a0d ‘L™ or “R’)) E) >
(DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH ol F)
{Observed on each third of the runway, starting from threshold having the lower unway designation
number)
NIiL — CLEAR AND DRY
1 — DAMP
2 — WET or water paiches
3 — RIME OR FROST COVERED (gepth normally less than 1 mm)
4 — DRY SNOW
5 — WET SNOW
6 — SLUSH
7 — ICE
8 — COMPACTED OR ROLLED SNOW
9 — FROZEN RUTS OR RIDGES) e
(MEAN DEPTH (mm) FOR EACGH THIRD OF TOTAL RUNWAY LENGTH) G) s
(FRICTION MEASUREMENTS ON EACH THIRD OF RUNWAY AND FRICTION- H)
MEASURING DEVICE
MEASURED OR CALCULATED
COEFFICIENT or  ESTIMATED SURFAGE FRICTION
0.40 and above GOOD — 5
0.3%9100.36 MEDIUM/GOOD — 4
0.35t00.30 MEDIUM -3
02910 0.28 MEDIUMPOOR — 2
0.25 and below POOR -1
8 — unreliable UNREUABLE —_—9
(When ing @ measured cosfficient. use the observed two figures, followsd by the abbraviation
dmmﬁmmm.mnmm&mm.mmdggn m—
(CRITICAL SNOWBANKS (if prasent, insert height (cm)aistance from the edge of runway (m) x
Wby “L", "R" or LA’ if applicable)) ) —
(RUNWAY LIGHTS (If obscured, insert “YES™ followed by L, “R” or both “LR" if applicable)) ) —_—
g%JRTHER CLEARANGE (If planned. insert length (m)wicth (m) to be cisarad or if to L N
dimensions, insert “TOTAL"))
(FURTHER CLEARANGE EXPECTED TO BE COMPLETED BY . .. (UTC)) M) e
(TAXIWAY (¥ no appropriate taxway is avalable, insert “NOJj) N) —
(TAXIWAY SNOWBANKS (If more than 60 cm, insert “YES™ followed by distance apart. m)) P) E—
{APRON (if unusable, insert NO7) R) —
(NEXT PLANNED OBSERVATIONMEASUREMENT IS FOR) (month/day/hour in UTG) 5) —>
(PLAIN LANGUAGE REMARKS (Including contaminant coverage and other operationally sigmificant n | €=
information, e.g. sanding, de-icing)) o
NOTES: 1. *Enter iCAD nationality ietters as gven in ICAQ Doc 7810, Part 2
2. Information on other runways, repeat from C 0 P.
3. Words in brackets ( ) not be transmitied.

SIGNATURE gF ORIGINATOR (not for transmission)
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APPENDIX 2. SNOWTAM FORMAT
(see Chapter 5,5.2.3)

e.g. sanding, de-icing))

NOTES: 1. *Enter ICAO nationality letters as given in ICAO Doc 7910, Part 2.
2. Information on other runways, repeat from C to P.
3. Words in brackets ( ) not to be transmitted.

m

(PRIORITY (ADDRESSES) <=
(COM INDICATOR)
heading) | (DATE AND TIME (ORIGINATOR'S <=
OF FILING) INDICATOR) -
(Abbreviated (SWAA* SERIAL NUMBER) (LOCATION INDICATOR) DATE/TIME OF OBSERVATION (OPTIONAL GROUP)
e s [w]+ |+ | | | | 1| I
SNOWTAM ’ (Serial number) e ’
(AERODROME LOCATION INDICATOR) A) —>
(DATE/TIME OF OBSERVATION (Time of completion of measurement in UTC)) B) > 4
(RUNWAY DESIGNATORS) C) e /
(CLEARED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m)) D) E—
(CLEARED RUNWAY WIDTH, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m; if offset left or right of centre line add “L” or “R”)) | E) 4
(DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH F)
(Observed on each third of the runway, starting from threshold having the lower runway designation number)
NIL — CLEAR AND DRY
1 — DAMP
2 — WET or water patches
3 ~— RIME OR FROST COVERED (depth normally less than 1 mm)
4 — DRY SNOW
5 — WETSNOW
6 — SLUSH
7 - ICE
8 — COMPACTED OR ROLLED SNOW
9 ~— FROZEN RUTS OR RIDGES) —
(MEAN DEPTH (mm) FOR EACH THIRD OF TOTAL RUNWAY LENGTH) G) e
(FRICTION MEASUREMENTS ON EACH THIRD OF RUNWAY AND FRICTION MEASURING DEVICE H)
MEASURED OR CALCULATED COEFFICIENT or ESTIMATED SURFACE FRICTION
0.40 and above GOOD - 5
0.39 t0 0.36 MEDIUM/GOOD — 4
0.35 t0 0.30 MEDIUM - 3
0.2910 0.26 MEDIUM/POOR - 2
0.25 and below POOR - 1
9 — unreliable UNRELIABLE - 9
(When quoting a measured coefficient, use the observed two figures, followed by the abbreviation of the friction
measuring device used. When quoting an estimate, use single digit)) —
CRITICAL SNOWBANKS (if present, insert height (cm)/distance from the edge of runway (m) followed by “L", “R"or “LR”
glapplicable)) (Ifp ight (cm) el y (m) y J) —_
(RUNWAY LIGHTS (If obscured, insert “YES” followed by “L", “R” or both “LR" if applicable)) K) e
(FURTHER CLEARANCE (If planned, insert length (m)/width (m) to be cleared or if to full dimensions, insert “TOTAL”)) L) —_—>
(FURTHER CLEARANCE EXPECTED TO BE COMPLETED BY ... (UTC)) M) —>
(TAXIWAY (If no appropriate taxiway is available, insert “NO")) N) e
(TAXIWAY SNOWBANKS (If more than 60 cm, insert “YES” followed by distance apart, m)) P) e
(APRON (If unusable insert “NO”)) R) E—
(NEXT PLANNED OBSERVATION/MEASUREMENT IS FOR) (month/day/hour in UTC) S) e
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS (Including contaminant coverage and other operationally significant information, )<=

SIGNATURE OF ORIGINATOR (not for transmission)

' Nehembull i formeés sé SNOWTAM-it
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Udhézime pér plotésimin e formés SNOWTAM

1. Informacion i pérgjithshém

a) Kur raportoni pér dy ose tre pista, pérséritni artikujt C deri né P pérfshirése.

b) Artikujt sé bashku me treguesin e tyre duhet té higen plotésisht, kur nuk ka asnjé
informacion pér tu futur.

c) Njésité metrike duhet té pérdoren dhe njésia e matjes nuk raportohet.

d) Vlefshméria maksimale e SNOWTAM éshté 24 oré. SNOWTAM i ri duhet té
publikohet sa heré gé ka njé ndryshim té réndésishém té kushteve. %

Ndryshimet e méposhtme né lidhje me kushtet e pistés konsiderohen si té
réndésishme:

1) ndryshimi né koeficientin e férkimit prej rreth 0.05;

2) ndryshimet né thellésiné e depozités mé té médha se né vijim: p& boré té
thaté, 10 mm pér boré té lagur, 3 mm pér sqoté;

3) ndryshime né gjatésiné ose gjerésiné né dispozicion té
ose mé shumé;

4) ¢do ndryshim né llojin e depozités apo shkallén e
né Artikujve F ose T té SNOWTAM,;

5) kur né njérén apo né té dy anét e pistés gjenden kritik té borés, dhe ¢do
ndryshim né lartési ose distancén nga vija gendigre;

6) ¢do ndryshim né dukshmériné e ndricigit té pistés té shkaktuar nga errésimi i
dritave;

7) ¢do kusht tjetér gé konsiderohet té je Bsishém né bazé té pérvojés ose
rrethanave lokale.

e) Shkurtimi i titullit "TTAAiiii
lehtésuar pérpunimin automgatik
kompjuterike. Shpjegimigfké

TT = pércaktuesi i té dhénflve per SNOWTAM = SW;
AA = pércaktues gjgogoRafi shtetet, p.sh. LF = FRANCE, EG = Britani e Madhe
O (]

(shih Treguesit g
pér Treguesi ) ‘

rej10 pér qind

érkon riklasifikim

C GGgg (BBB)" éshté pérfshiré pér té
3 sazheve SNOWTAM né bazén e té dhénave

iiii = Nu NOWTAM né njé grup me katér figura;
CCCC gtre kacionit me katér shkronja té aerodromit né té cilin SNOWTAM
ire (shih Treguesit e Lokacionit (Doc 7910));

M = data / koha e vézhgimit / matjes, ku:

= muaj, p.sh. Janar = 01, dhjetor =12
ita e muajit
gg = koha né oré (GG) dhe minuta (gg) UTC;
(BBB) = grupi opcional pér:
Korrigjimi i mesazhit SNOWTAM té shpérndaré mé paré me té njéjtin numér serial
= COR.
Shénim. Kllapa né (BBB) pérdoren pér té treguar se ky grup éshté opcional.
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Shembull: Kreu i shkurtuar i SNOWTAM Nr. 149 nga Cyrihu, matja / vézhgimii 7
Néntorit né 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
2. Pika A - Treguesi i lokacionit té aerodromit (treguesi katér-shifror i lokacionit).

3. Pika B - Daté teté-shifrore/grupi kohor - duke dhéné kohén e vézhgimit pér
ditén, muajin, orén dhe minutén né UTC; ky artikull duhet té pérfundojé gjithmoné

4. Pika C - Numri emértues mé i ulét i pistés.

5. Pika D - Gjatésia e pistés sé pastruar né metra, nése éshté mé pak se gjatésia e
publikuar (shih pikén T né raportimin pér pjesén e pistés qé nuk éshté pastigar).

6. Pika E - Gjerésia e pistés sé pastruar né metra, nése éshté meé pak se
publikuar; nése éshté vendosur ménjané majtas ose djathtas nga vijf qen
shtoni "L" ose "R", si¢ shihet nga pragu gé ka numrin mé té ulét t ti
pistés.

7. Pika F - Depozita mbi gjatésiné totale té pistés si¢ shpjegbhet@e Formatin
SNOWTAM. Kombinimet e pérshtatshme té kétyre nunigavg té pérdoren pér

gesiUhet té raportohen né
shém mé té médha se vlerat
depozitave mund té raportohen

depozité éshté e pranishme né té njéjtén pjesé té p
rend nga lart poshté. Kahjet, thellésité e depozitave d
mesatare ose karakteristika té tjera té réndésishiyge té
né pikén T né gjuhé té réndomté.

Shénim. Pérkufizimet pér llojet e ndry éborés jepen né fund té késaj Shtojce.

8. Pika G - Thellésia mesatare né depozitave pér ¢do té tretén e gjatésisé
totale té pistés, ose "XX" nése nu > e matshme ose operacionalisht jo e
réndésishme; vlierésimi dule®gé béet™hé njé saktési prej 20 mm pér boré té thaté, 10
mm pér boré té lagur d gifSqote.

do té tretén e pistés dhe pajisjes matése té férkimit. E
re) ose, nése nuk éshté né dispozicion, férkimi i
grésuar (njé-shifrore) né rend nga pragu qé ka numrin mé té
tés. Futni kodin 9 kur kushtet e sipérfages ose pajisja matése
icion nuk lejojné njé matje té besueshme té férkimit té sipérfages.
t né vijim pér té treguar llojin e pajisjes matése té férkimit qé

M Mu-meter
- RFT Runway friction tester (testuesi i férkimit té sipérfages sé pistés)

- SFH Surface friction tester (testuesi i férkimit té sipérfages sé pistés), (gomé me
presion té larté)
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- SFL Surface friction tester (testuesi i férkimit té sipérfages sé pistés), (presion té ulét
gomave)
- SKH Skiddometer (gomé me presion té larté)
- SKL Skiddometer (gomé me presion té ulét)
- TAP Tapley meter
Nése pérdoren pajisje té tjera, specifikoni né gjuhé té réndomté.

10. Pika J - Débora kritike. Nése éshté e pranishme futni lartésiné né centimetra
distanca nga buzé e pistés né metra, e ndjekur nga ana e majté (L) ose e djathté €R)
ose nga té dyja anét ("LR"), si¢ shihet nga pragu qé ka pércaktimin mé té ulét té
pistés numri i.

11. Pika K - Nése dritat e pistés jané té errét, futni "YES" pasuar nga "L",
dyja "LR", si¢ shihet nga pragu qé ka numrin mé té ulét té pércaktigfit té

12. Pika L - Kur do té kryhet pastrimi i métejshém, futni gjatésg
pistés ose "TOTAL" nése pistés do té pastrohet né pérmasa td @ 4

13. Pika M - Shkruani kohén e parashikuar té pérfundj

14. Pika N - Kodi pér Pikén F mund té pérdoret pé
taksimit; futni "JO" nése nuk ka né rrugé taksimi
né fjalé.

r kushtet e rrugés sé
icion né shérbim té pistés

15. Pika P - Nése éshté e aplikueshme, futni "POY\ e pércjellur me distancén laterale
né metra.

oret pér té pérshkruar kushtet e
papérdorshme.

16. Pika R - Kodi pér pikén F mundgyé p
platformés; futni "JO" nése platforma asg

17. Pika S - Shkruani kohénse pa uar té vézhgimit/matjes sé ardhshme né UTC.
18. Pika - Pérshkruani

iipistés - 50% - nése 26-50% e pistés éshté e kontaminuar

i i pistés - 100% - nése 51-100% e pistés éshté e kontaminuar.
BULL I FORMES SE PLOTESUAR TE SNOWTAMIT
GGEHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX 070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070620

(SNOWTAM 0149

A) LSZH B) 11070620

C)02D)..P)
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C) 09 D)..P)
C)12 D)..P)
R)NOS) 11070920 T) DEICING

Burimi: ICAO Aneksi 1
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&

&
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