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Né bazé té nenit 3.4, 15.1 pikat (a), (c), (d), (j)
dhe 21.2 té Ligjit Nr. 03/L-051 pér Aviacionin
Civil ("Gazeta Zyrtare e Republikés sé
Kosovés" vitit 111, nr. 28, 4 gershor 2008),

Pas pérfundimit té procesit té konsultimit
publik me té gjitha palét e interesuara, né
pajtim me Udhézimin Administrativ Nr.
01/2012 pér procedurat e konsultimit publik té
paléve té interesuara,

Drejtori i Pérgjithshém i Autoritetit té
Aviacionit Civil t¢ Republikés sé Kosovés,
nxjerr kété:

RREGULLORE Nr. 01/2017
PER SISTEMET E MJETEVE AJRORE
PA PILOT (SAP), NDRYSHUAR DHE
PLOTESUAR ME RREGULLOREN
(AAC) NR. 01/2021

Neni 1
Qéllimi

Kjo rregullore ka pér géllim rregullimin e
aktiviteteve té aviacionit qé kané té béjné me
Sistemet e mjeteve ajrore pa pilot (SAP) gé
operojné né hapésirén ajrore té Republikés sé

Pursuant to Article 3.4, 15.1 items (a), (c), (d),
() and 21.2 of the Law No. 03/L-051 on Civil
Aviation (“Official Gazette of the Republic of
Kosovo” Year III, No. 28, 4 June 2008),

After the completion of the public consultation
process with all interested parties, in
accordance with Administrative Instruction.
01/2012 on public consultation procedures of
interested parties,

Director General of Civil Aviation Authority
of the Republic of Kosovo, hereby issues the
following:

REGULATION No. 01/2017 ON
UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS
(UAS), AMENDED AND
SUPPLEMENTED BY REGULATION
(CAA) NO. 01/2021

Article 1
Purpose

The purpose of this Regulation is the
regulation of aviation activities related to
Unmanned Aircraft Systems (UAS) operating
in the airspace of the Republic of Kosovo and

Na osnovu ¢lana 3.4, 15.1 tacke (a), (¢), (d), (j)
i 21.2 Zakona br. 03/L-051 o civilnom
vazduhoplovstvu (,,Sluzbeni glasnik
Republike Kosovo”, Godina III, br. 28, 4. jun
2008),

Nakon zavrsetka postupka javnih konsultacija
sa svim zainteresovanim stranama, u skladu sa
Administrativnim  uputstvom 01/2012 o
postupcima  javnih konsultacija sa
zainteresovanim stranama,

Generalni  direktor ~ Autoriteta  civilnog
vazduhoplovstva Republike Kosovo, donosi
sledecu:

UREDBA BR. 01/2017 O
SISTEMIMA BESPILOTNIH LETELICA
(SBL), IZMENJENA | DOPUNJENA SA
UREDBOM (ACV) BR. 01/2021

Clan 1.
Svrha

Ova wuredba 1ima za cilj regulisanje
vazduhoplovnih aktivnosti koje se odnose na
Sisteme bespilotnih letelica (SBL) koja deluju
u vazduSnom prostoru Republike Kosovo, kao
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Kosovés, si dhe zhvillimin dhe lehtésimin e
aktiviteteve me SAP, duke ofruar kushte té
pranueshme pér operim té sigurt.

Neni 2
Zbatueshméria

2.1  Kjo Rregullore pércakton kushtet pér
operim té sigurt té Sistemeve té mjeteve ajrore
pa pilot (SAP), kategorizimin, regjistrimin,
mirémbajtjen e tyre dhe aktivitete té tjera té
aviacionit civil me SAP brenda territorit té
Republikés sé Kosoveés.

2.2  Kjo Rregullore nuk zbatohet pér SAP
gé kané masé operimi mé té vogél se 0.5 kg,
shpejtésia maksimale ajrore e tyre nuk kalon
20 m/s, rrezja maksimale éshté 15 m dhe
lartésia maksimale éshté deri né 30 m mbi
nivelin e tokés (AGL), pérve¢ dispozitave te
nenit 8 te késaj rregulloreje.

2.3  Né bazé té Konventés sé Cikagos té
vitit 1944 dhe té Ligjit Nr. 03 / L-051 pér
Aviacionin Civil, kjo rregullore nuk zbatohet
pér SAP té cilat pérdoren nga agjencité pér
zbatim té ligjit, agjencité pér mbrojtje apo ato
té sigurisé sé brendshme, si dhe shérbimet pér
shuarje té zjarreve, kérkim-shpétim dhe
shérbimet e njohura emergjente. Megjithaté,
né kéto raste zbatohen procedurat e KFOR-it.

developing and facilitating the UAS activities
while providing acceptable conditions for safe
operation,

Article 2
Applicability
2.1  This Regulation lays down the

conditions for safe operation of Unmanned
Aircraft Systems (UAS), their categorisation,
registration, maintenance and other civil
aviation activities with UAS within the
territory of the Republic of Kosovo.

2.2 The present Regulation shall not apply
to UAS having the operational mass less than
0.5 kg, their maximum airspeed does not
exceed 20 m/s, their maximum range is 15 m
and maximum altitude is up to 30 m. above
ground level (AGL) except for the provisions
of Article 8 of the present Regulation.

2.3 Pursuant to the Chicago Convention of
1944 and Law No. 03/L-051 on Civil
Aviation, this regulation shall not apply to
UAS used by law enforcement, defence or
internal security agencies as well as fire-
fighting, search and rescue and related
recognized emergency services. However, the
provisions of KFOR procedures shall apply.

i razvoj 1 olakSavanja aktivnosti SBL-a
pruzajuci prihvatljive uslove za bezbedan rad.

Clan 2.
Primenjivost

2.1 Ova Uredba propisuje uslove za
bezbedan rad Sistema bespilotnih letelica
(SBL), njihovu Kkategorizaciju, registraciju,
odrZzavanje 1 ostale aktivnosti civilnog
vazduhoplovstva sa SBL-om na teritoriji
Republike Kosovo.

2.2 Ova Uredba se ne primenjuje na SBL
koji imaju radnu masu manju od 0.5 kg,
njihova maksimalna vazdu$na brzina ne
prelazi 20 m/s, njihov maksimalni domet je 15
m, a maksimalna visina do 30 m. iznad nivoa
zemlje (AGL) osim odredbi ¢lana 8 ove
uredbe.

2.3 U skladu sa Cikaskom konvencijom
1944. i Zakona br. 03 / L-051 o Civilnom
Vazduhoplovstvu, ova odredba se ne
primenjuje na SBL koja se koriste od agencije
za sprovodenje zakona, odbrane ili unutrasnjih
sluzbi bezbednosti, kao 1 gaSenje pozara,
traZzenje 1 spasavanje i priznate hitne usluge.
Medutim, u ovim slucajevima primenjivace se
odredbe procedura KFOR-a.
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Neni 3
Pérkufizimet

Pér géllime té késaj Rregulloreje, pérkufizimet
e pérdorura né kété Rregullore kané kété
kuptim:

Mijet ajror - nénkupton ¢do mjet gé fluturon né
ajér nga reaksionet e ajrit, pérvec reaksioneve
té ajrit kundrejt sipérfages sé tokés;

Publikimi i Informatave Aeronautike (PIA) -
nénkupton botimin i cili éshté i publikuar nga
Agjencia pér Shérbimet e Navigacionit Ajror
té Republikés sé Kosovés né emér té
Autoritetit t¢ Aviacionit Civil t& Kosovés dhe
gé pérmban informata té pérhershme té cilat
jané me réndési pér aviacionin;

Leje e KTA-sé - nénkupton pélgimin zyrtar me
shkrim ose me email nga njésia e Kontrollit t&
Trafikut Ajror;

Objektet ndihmése komerciale - nénkuptojné
hangarét, lokacionet e deponive té
mbeturinave, hambarét, depot, etj.;

Pértej vijés sé drejté té shikimit vizual
(BLOS) — nénkupton operimet gé kryhen nga
njé rreze gé nuk e lejon pilotin né komandé té
jeté vazhdimisht né kontakt té drejtpérdrejté

Article 3
Definitions

For the purpose of the present Regulation, the
definitions used herein shall have the
following meaning:

Aircraft - means any machine that can derive
support in the atmosphere from the reactions
of the air other than the reactions of the air
against the earth’s surface.

Aeronautical Information Publication (AIP)
- means the publication which is published by
the Air Navigation Services Agency of
Kosovo on behalf of the Civil Aviation
Authority of Kosovo and which contains
permanent information which is of importance
to aviation.

ATC Permission - means a formal written or
email consent from the Air Traffic Control
Unit;

Auxiliary Commercial Facilities - means
stables, garbage disposal locations, barns,
storages, etc.;

Beyond Visual Line-of-Sight (BLOS) -
means operations conducted at a distance that
do not allow the pilot to continuously remain
in direct visual contact with the UAS, or to

Clan 3.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe, definicije upotrebljene
ovde imaju sledece znacenje:

Vazduhoplov - oznacava bilo koju masinu koji
moze da dobije podrsku u atmosferi od
reakcija vazduha, osim reakcija vazduha koji
se odbija od povrsine zemlje;

Zbornik vazduhoplovnih informacija (ZVI) -
oznacava zbornik koji je objavila Agencija za

vazdus$ne navigacijske usluge (AVNU)
Republike Kosovo 1 koji sadrzi trajne
informacije koje su od znacaja za

vazduhoplovstvo;

KVS Dozvola - znac¢i formalno pisana ili e-
mail saglasnost od Jedinice za Kontrolu
Vazdu$nog Saobracaja;

Pomocéni komercijalni objekti — oznacavaju
Stale, lokacije za odlaganje smeca, ambare,
skladista itd.;

Izvan vizuelne linije opticke vidljivosti
(BLOS) — oznacava operacije koje se izvode
na udaljenosti koja ne dozvoljava pilotu da
stalno bude u direktnom vizuelnom kontaktu
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vizual me SAP, apo gé t'i bindet rregullave té
zbatueshme té véllimit né hapésirén ajrore né
fjalé;

AAC - nénkupton Autoritetin e Aviacionit
Civil té Kosovés, té themeluar sipas Ligjit nr.
03/L-051 pér Aviacionin Civil,

Hapésira ajrore e kontrolluar - nénkupton njé
hapésiré ajrore té kufizuar, né té cilén kryhet
kontrolli i trafikut ajror pér fluturimet IFR dhe
VFR né pérputhje me dispozitat pér kété klasé
té vecanté té hapésirés ajrore;

Operimet e fluturimit - nénkupton operimet e
sistemit t& mjeteve ajrore pa pilot, pavarésisht
se a kryhen ato pér pérfitime apo jo, ku mjeti
ajror pa pilot pérdoret pér shérbime ajrore
(d.m.th. incizime ajrore, reklama ajrore,
mbikéqyrje ajrore, mbrojtje nga zjarri,
fluturime shkencore e hetimore, fluturime pér
nevoja té mediave, ngjarje té vecanta, shfagje
ajrore, fluturime garuese, etj.);

Tubime té njerézve - nénkupton njé vend ku
njerézit mblidhen ose grumbullohen. Tubimet
ndahen né ato publike me ¢’rast aplikohen
edhe njoftimet paraprake te autoriteteve
pérkatése (shembull: demonstrata, koncerte,

comply with the applicable rules of the
concerned volume of the airspace;

CAA - means the Civil Aviation Authority of
the Republic of Kosovo established pursuant
to the Law No. 03/L-051 on Civil Aviation;

Controlled Airspace - means a delimited
airspace in which air traffic control is carried
out for IFR and VFR flights in accordance
with the provisions for this specific class of
airspace;

Flight Operations - means operations of
unmanned aircraft system, irrelevant whether
they are conducted for remuneration or not,
where the unmanned aircraft is used for air
services (i.e. air filming, aerial advertising, air
oversight,  fire  protection,  scientific-
investigation flights, flights for media needs,
special events, air shows, competition flights,
etc.);

Gatherings of people - means a place where
people gather or congregate. Gatherings are
divided into those of public gatherings where
preliminary notifications apply to relevant
authorities (example: demonstrations,
concerts, etc.) and private gatherings

sa SBL-om, ili da bude u skladu sa vazeé¢im
pravilima odgovaraju¢eg obima vazduSnog
prostora;

ACV - podrazumeva Autoritet civilnog
vazduhoplovstva Republike Kosovo osnovan
u skladu sa Zakonom br. 03/L-051 o civilnom
vazduhoplovstvu;

Kontrolisani vazdu$ni prostor - oznacava
odredeni vazdusni prostor u kome se kontrola
vazdu$nog saobracaja sprovodi po Pravilima
instrumentalnog letenja i Pravilima vizuelnog
letenja u skladu sa odredbama za ovu
specifi¢nu vrstu vazdusnog prostora;

Operacije letenja - oznacavaju rad sistema
bespilotnih  letelica, nebitno da i su
sprovedene uz naknadu ili ne, gde se
bespilotne letelice koriste za vazdusne usluge
(npr. snimanje iz vazduha, reklamiranje u
vazduhu putem antena, nadzor u vazduh,
zaStita od pozara, naucno-istrazivacki letovi,
letovi za medijske potrebe, specijalni

dogadaji, vazdusne parade, takmicarski letovi
itd.);

Okupljanja ljudi - oznacava mesto gde se ljudi
okupljaju ili sastaju. Okupljanja se dele na
javne gde je potrebno da se nadlezni organi
unapred obaveste (primer: demonstracije,
koncerti, itd.) i privatne (na primer: svadbe,
proslave, predstave, itd.);
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etj.) si dhe tubimet private (shembull: dasma,
festa, shfagje, etj.);

KFOR J3AIR - nénkupton zyrtarin pérgjegjés
pér operimet ajrore ushtarake dhe civile né
hapésirén ajrore t€ Republikés sé Kosoveés,
fushéveprimi i té cilit éshté pércaktuar né
Rregulloret pér mjetet ajrore gé operojné si
trafik i pérgjithshém ajror (anglisht: GAT) né
hapésirén e pérbashkét té operimeve ajrore né
Ballkan (anglisht: JOA), té cilat mund té
pérditésohen kohé pas kohe nga Komandanti i
gendrés sé bashkuar pér operimet ajrore
(anglisht: CAOC) té NATO-s;

Komisioni i ankesave — nénkupton njé
strukturé té ndaré dhe e pavarur nga strukturat
tiera t& AAC-s€ me géllim té krijimit té
mundésisé pér kundérshtim té njé veprimi,
mosveprimi  ose  léshimi  procedural
administrativ brenda AAC-sé;

Operator - nénkupton personin, organizatén
apo ndérmarrjen e angazhuar, apo e cila synon
té angazhohet, né operimet me mjete ajrore;

Pesha e operimit - nénkupton peshén totale té
mjetit ajror pa pilot né momentin e ngritjes;

Piloti né komandé - nénkupton pilotin i cili
éshté caktuar té jeté né krye té navigimit té
mjetit ajror dhe té sigurisé gjaté fluturimit;

(example: weddings,
etc.);

shows, celebrations,

KFOR J3AIR - means an officer-in-Charge
for military and civilian air operations in
Kosovo Airspace, whose scope of duties are
set forth in the Regulations for aircraft
operating as general air traffic (GAT) in the
Balkan Joint Operation Area (JOA) as
amended from time to time by the NATO
Commander of Combined Air Operations
Centre (CAOC);

Appeals Commission - means a separate and
independent  structure from other CAA
structures in order to establish the possibility
of a objecting an action, inaction or omission
from an administrative procedure within the
CAA;

Operator - means a person, organization or
enterprise engaged in or offering to engage in
an aircraft operation;

Operating Weight - means total weight of
unmanned aircraft at the moment of take-off;

Pilot-in-Command - means the pilot who has
been appointed to be in charge of navigating
the aircraft and of safety during the flight;

KFOR J3AIR - oznacava oficira zaduzenog za
vojne 1 civilne vazdusne operacije u
kosovskom vazduSnom prostoru, ¢iji je obim
poslova naveden u  Pravilniku za
vazduhoplove, koji deluje kao Generalni
vazdusni saobracaj (GAT) u Balkanskoj
zajednickoj oblasti rada (JOA), izmenjenim s
vremena na vreme od strane komandanta
Centra za kombinovane vazdu$ne operacije

(CAOC) NATO-a;

Komisija za Zalbe — oznacava strukturu
odvojeno i nezavisno od drugih struktura
ACV-a u cilju uspostavljanja mogu¢nosti
prigovora delovanja, necinjenja ili propusta
upravnog postupka u okviru ACV;

Operator - oznacava lice, organizaciju ili
preduzece koje se bavi ili nudi da se ukljuci u
rad aviona;

Radna teZina - oznafava ukupnu teZinu
bespilotne letelice u trenutku poletanja;

Komandni pilot — oznacava pilota koji je
imenovan da bude zaduzen za navigaciju
aviona i bezbednost tokom leta;
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SAP (Sistemi i mjetit ajror pa pilot) —
nénkupton sistemin e pérbéré nga njé mjet
ajror pa pilot dhe komponentét e tjeré, té cilét
jané té nevojshém pér té mundésuar
kontrollimin e mjetit ajror nga distanca, nga
njé apo mé shumé persona;

Hapésira pér fluturimin me SAP - nénkupton
hapésirén ajrore brenda sé cilés kryhet
fluturimi i mjeteve ajrore pa pilot;

Vija e drejté vizuale (VLOS) - nénkupton
operimin né té cilin pilot né komandé mban
kontakt té drejtpérdrejté vizual me mjetin ajror
pér ta menaxhuar fluturimin dhe pér t’i
pérmbushur pérgjegjésité pér ndarje dhe
shmangie té pérplasjeve;

Neni 4
Kategorizimi i SAP

Aktivitetet e SAP ndahen né Kkategorité e
méposhtme:

a) Kategoria 1 - pérfshin SAP, pesha
operative e té ciléve éshté mé e vogél se 1
kg, me njé lartési maksimale deri né 50 m,
me shpejtési maksimale ajrore gé nuk i
kalon 30 m/s dhe rreze maksimale deri né
100 m;

b) Kategoria 2 - pérfshin SAP, pesha

UAS (Unmanned Aircraft System) — means a
system which consists of an unmanned aircraft
and other components which are required to be
able to control the aircraft at a distance, by one
Or more persons;

UAS Flying Area - means an airspace within
which the flight of unmanned aircraft is
conducted,;

Visual Line-of-Sight (VLOS) - means an
operation in which the pilot-in-command
maintains direct visual contact with the aircraft
to manage its flight and meet separation
requirements and collision  avoidance
responsibilities.

Article 4
Categorisation of UAS

UAS activities are divided into the following
categories:

a) Category 1 - includes UAS whose
operating weight is less than 1 kg with a
maximum altitude up to 50 m, maximum
airspeed not exceeding 30 m/s and
maximum range is up to 100 m;

b) Category 2 - includes UAS whose

SBL (Sistem bespilotnih letelica) - oznacava
sistem koji se sastoji od bespilotne letelice i
ostalih komponenti koje su potrebne za
kontrolisanje vazduhoplova u daljini, od
strane jednog ili vise lica;

Letacko podrucje SBL-a - oznaCava vazdusni
prostor u kojem se upravlja bespilotnom
letelicom;

Vizuelna linija opti¢ke vidljivosti (VLOS) -
oznacava operaciju u kojoj komandni pilot
odrzava direktan vizuelni kontakt sa avionima
kako bi upravljao letom 1 ispunio uslove
razdvajanja i odgovornosti izbegavanja
sudara;

Clan 4.
Kategorizacija SBL-a

Aktivnosti SBL-a su podeljene u sledece
kategorije:

a) Kategorija 1 - obuhvata SBL ¢ija je radna
tezina manja od 1 kg, sa maksimalnom
nadmorskom visinom do 50 m,
maksimalnom brzinom koja ne prelazi 30
m/s 1 €iji je maksimalni domet do 100 m;

b) Kategorija 2 - obuhvata SBL ¢ija je radna
tezina od 1 kg do 5 kg sa maksimalnom
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operative e té cilave éshté nga 1 kg deri né
5 kg, me njé lartési maksimale deri né 150
m, me shpejtési maksimale ajrore gé nuk i
kalon 30 m/s dhe rreze maksimale deri né
2.500 m;

c) Kategoria 3 - pérfshin SAP, pesha
operative e té cilave éshté nga 5 kg deri né
20 kg, me njé lartési maksimale deri né to
500 m, me shpejtési maksimale ajrore gé
nuk i kalon 55 m/s dhe rreze maksimale
deri né 2.500 m;

d) Kategoria 4 - pérfshin SAP, pesha
operative e té cilave éshté nga 20kg deri né
150 kg, pa kufizime né lartési, shpejtési
dhe rreze.

Nése pesha operative apo performanca
(lartésia, shpejtésia apo rrezja) e njé SAP i
takon dy kategorive té ndryshme, SAP duhet
té kategorizohet né kategoring mé té larté.

Neni 5
Klasifikimi i hapésirave té operimit me
SAP

Hapésira e fluturimit té SAP, né varési té
zhvillimit té ndértimit, numrit té popullsisé
dhe pranisé sé njerézve, ndahen né kéto klasa:

operating weight is from 1 kg up to 5 kg
with a maximum altitude up to 150 m,
maximum airspeed not exceeding 30 m/s
and maximum range is up to 2.500 m;

c) Category 3 - includes unmanned aircraft
whose operating weight is from 5 kg up to
20 kg, with a maximum altitude up to 500
m, maximum airspeed not exceeding 55
m/s and maximum range is up to 2.500 m;

d) Category 4 - includes unmanned aircraft
whose operating weight is from 20 kg up
to 150 kg, without limitation on altitude,
airspeed and range.

If the operating weight or performance
(altitude, airspeed or range) of an unmanned
aircraft belongs to two different categories,
UAS shall be categorised belonging to a
higher category.

Article 5
Classification of UAS flying areas

UAS flight areas, depending on construction
development, population number and presence
of people, are divided in following classes:

nadmorskom visinom do 150 m,
maksimalnom brzinom aviona koja ne

prelazi 30 m/s i €iji je maksimalni domet
do 2.500 m;

c) Kategorija 3 - obuhvata bespilotnu
letelicu ¢ija je radna tezina od 5 kg do 20
kg, sa maksimalnom nadmorskom visinom
do 500 m, maksimalnom brzinom aviona
koja ne prelazi 55 m/s i €iji je maksimalni
domet do 2.500 m;

d) Kategorija 4 - ukljuuje bespilotnu
letelicu ¢ija je radna tezina od 20 kg do 150
kg, bez ograniCenja nadmorske visine,
brzine aviona i dometa.

Ako radna teZina ili ucinak (visina, brzina
aviona ili domet) jedne bespilotne letelice
spada u drugu kategoriju, SBL se kategoriSe na
osnovu toga da pripada visoj kategoriji.

Clan 5.
Klasifikacija oblasti letenja SBL-a

Oblasti letenja SBL-a, u zavisnosti od
gradevinskog razvoja, broja stanovnika 1
prisustva ljudi, su podeljene na sledece klase:
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a) Klasa I - éshté zoné e pa ndértuar ku
nuk ka ndértime té objekteve e as
njeréz, pérvec pilotit né komandé dhe
personelit té nevojshém pér fluturim;

b) Klasa Il - éshté zoné e zhvilluar e
pabanuar me objekte ndihmése
komerciale ose ndértime té cilat nuk
jané té destinuara pér banim, ku nuk ka
njeréz, pérvec pilotit né komandé dhe
personelit té nevojshém pér fluturim;

c) Klasa Il - &shté njé zoné e banuar me
ndértime ose objekte té destinuara
kryesisht pér banim, biznes apo
rekreacion (ndértesa té banimit, shtépi
té banimit, shkolla, zyra, parge, etj.);

d) Klasa IV - éshté zoné me popullsi té
dendur e zonave urbane (né gendér té
gytetit, ku tubohen numér i madh i
njerézve, etj.).

Neni 6
Kushtet e pérgjithshme pér operime me
SAP

6.1 Pronari apo operatori i SAP éshté
pérgjegjés qé fluturimet té kryhen né pérputhje
me kété Rregullore dhe me dispozitat e

a) Class I - is non-constructed area with
no erected constructions of facilities
and with no people, apart from pilot
and personnel required for flying;

b) Class Il - is developed uninhabited
area with auxiliary —commercial
facilities or constructions which are
not intended for habitation, where
there are no people, apart from pilot
and personnel required for flying;

c) Class Il - is an inhabited area with
constructions or facilities primarily
intended for habitation, business or

recreation  (apartment  buildings,
apartment houses, schools, offices,
parks, etc.);

d) Class IV - is densely populated area of
narrow urban zones (downtown,
gatherings of a large number of people,
etc.).

Article 6

General conditions for UAS

6.1  The owner or operator of an UAS shall
be responsible that the flights shall be
performed in accordance with the present
Regulation and applicable provisions of the

a) Kilasa I - je neizgradeni prostor bez
izgradenih objekata i bez ljudi, sem
komandnog pilota i osoblja potrebnog
za letenje;

b) Klasa Il — je razvijeno nenaseljeno
podrucje sa pomoénim komercijalnim
objektima ili objektima koji nisu
namenjeni za stanovanje, gde nema
ljudi, osim komandnog pilota i osoblja
potrebnog za letenje;

c) Klasa Ill - je naseljeno podrucje sa
zgradama ili objektima, pre svega

namenjenih za stanovanje, poslove ili
rekreaciju (stambene zgrade, stambene
kuce, skole, kancelarije, parkovi itd.);

d) KilasalV - je gusto naseljeno podrucje
u uzem gradskom podrucju (u centru

grada, veliki broj ljudi se okuplja itd.).

Clan 6.
Opsti uslovi za SBL
6.1  Vlasnik ili operator SBL-a je

odgovoran za obavljanje letova u skladu sa
ovom Uredbom i vaze¢im odredbama Zakona
br. 03/L-051 o civilnom vazduhoplovstvu.
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aplikueshme té Ligjit Nr. 03/L-051 pér
Aviacionin Civil.

6.2  Pronari ose operatori i SAP mund ta
drejtojé mjetin ajror vetém nése éshté mjaft i
sigurt se fluturimi mund té kryhet né ményré
té sigurt dhe se personat dhe pronat e tjera nuk
démtohen gjaté fluturimit dhe té sigurohet gé
t¢ mos ndérhyjé né rendin dhe siguriné
publike.

6.3  Pronari apo operatori i njé SAP duhet
té mbajé kontakt vizual té drejtpérdrejté, té pa
ndihmuar, dhe té€ mjaftueshém pér té vézhguar
trajektoren e fluturimit né raport me mjetet
tiera  ajrore, personat, veturat dhe
konstruksionet me géllim té shmangies sé
pérplasjeve.

6.4  Pronari ose operatori i SAP duhet té
sigurohet gé sistemi mirémbahet né pérputhje
me udhézimet e prodhuesit dhe se statusi i
sistemit éshté inspektuar para se té kryhet
ndonjé fluturim.

6.5 Para se té kryhet ndonjé fluturim,
pronari ose operatori i SAP éshté pérgjegjés qé
fluturimi té planifikohet pér té pércaktuar se né
cilin lloj té hapésirés ajrore do té kryhet dhe
ekzekutohet fluturimi né até klasé dhe gé
fluturimi té jeté i qgasshém pér njésiné sé
kontrollit té trafikut ajror pér komunikim té
mundshém sipas nevojés.

Law No. 03/L-051 on Civil Aviation.

6.2  The owner or operator of an UAS may
only operate the aircraft if reasonably satisfied
that the flight can safely be performed and that
other persons and property are not harmed
during the flight and ensure not to interfere
with the public order and security

6.3  The owner or operator of an UAS shall
maintain direct, unaided visual line-of-sight
with the aircraft sufficient to monitor its flight
path in relation to other aircraft, persons,
vehicles and structures for the purpose of
avoiding collisions.

6.4  The owner or operator of UAS shall
ensure that the system is maintained in
accordance ~ with  the  manufacturer’s
instructions and that the system’s status is
inspected before a flight is carried out.

6.5  Beforeaflightis carried out, the owner
or operator of UAS is responsible that the
flight shall be planned to determine which type
of airspace the flight will be carried out and
executed in that class and shall be available to
air traffic control unit for possible necessary
communication.

6.2  Vlasnik ili operator SBL-a moze
upravljati vazduhoplovom ukoliko je razumno
zadovoljan da se let moze bezbedno obaviti i
da druga lica i imovina nece biti oSteceni
tokom leta i da osigura da se ne ometa javni
red i bezbednost.

6.3  Vlasnik ili operator SBL-a odrzava
direktnu, vizuelnu liniju opticke vidljivosti
bez pomoc¢i koja je dovoljna da prati njegovu
putanju u odnosu na ostale vazduhoplove, lica,
vozila i strukture u cilju izbegavanja sudara.

6.4  Vlasnik ili operater SBL-a osigurava
da se sistem odrzava u skladu sa uputstvima
proizvodaca 1 da je status sistema pregledan
pre nego Sto let bude sproveden.

6.5 Pre nego S$to let bude sproveden,
vlasnik ili operator SBL-a je odgovoran da let
bude isplaniran kako bi se odredila vrsta
vazdus$nog prostora u kojem ¢e se organizovati
i sprovesti let i treba da bude na raspolaganju
za jedinicu za kontrolu vazdusnog saobracaja
za eventualno potrebnu komunikaciju.
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6.6  Transporti i mallrave dhe udhétaréve
me SAP éshté i ndaluar.

6.7  Operimet me SAP si dhe mbledhja,
ruajtja dhe pérdorimi i imazheve apo té
dhénave té tjera iu nénshtrohen ligjeve dhe
rregulloreve né fugi pér mbrojtjen e té dhénave
dhe té privatésisé né Republikén e Kosovés,
prandaj pronari ose operatori i SAP duhet té
sigurohet gé ato té jené né pérputhje me té
gjitha kérkesat ose pérjashtimet e tilla né fuqi.

6.8 Néasnjé rrethané, pa autorizim paraprak
me shkrim nga ana e subjekteve té synuara,
pronari ose operatori i nj¢ SAP mund té béjé
fotografimin nga ajri apo vézhgimin vizual té
ndértesave geveritare té Kosovés, KFOR-it,
EULEX-it, zyrave té pérfagésimit té
organizatave ndérkombétare dhe misioneve té
huaja diplomatike né Kosové, apo agjencive té
tjera té zbatimit té ligjit ose té Forcave té
Sigurisé sé Kosovés, duke pérfshiré kétu
personelin e tyre, aktivitetet, pajisjet, kampet,
bazat, zyrat dhe ndértesat.

6.9 Pér ¢éshtje té sigurisé, shkeljet e késaj
dispozite do té rezultojné né konfiskimin dhe
kontroll té SAP, pérfshiré kétu mbledhjen e té
gjitha imazheve dhe pajisjeve pér transmetim,
komunikim, navigim, dhe ato té kontrollit nga
ana e Policisé sé Kosovés ose nga KFOR-i.
Pronari ose operatori mund t'u nénshtrohet

6.6  Transport of goods and passengers
with UAS is prohibited.

6.7 The operation of UAS as well as
collection, storage and use of images or other
data is subject to the applicable data protection
and privacy laws and regulations in the
Republic of Kosovo, therefore the owner or
operator of the UAS should ensure that they
are complying with any such applicable
requirements or exemptions.

6.8 Under no circumstances, without prior
written authorization by the intended subjects,
shall the owner or operator of a UAS engage
in taking of aerial photographs or the visual
observation of Kosovo governmental
buildings, KFOR, EULEX, representation
offices of international organizations and
foreign diplomatic missions in Kosovo, or any
other law enforcement agencies or Kosovo
Security Forces, including their personnel,
activities, equipment, camps, bases, offices
and buildings.

6.9 For safety and security issues, violations of
this section shall result in the seizure and
examination of the UAS including all related
image  collection and  transmission,
communication, navigation, and control
equipment by Kosovo Police or by KFOR. The
owner or operator may be subjected to

6.6  Prevoz robe i putnika sa SBL-om je
zabranjen.
6.7 Operacije sa SBL-om kao |

prikupljanje, skladiStenje 1 upotreba slika ili
drugih  podataka podlezu  primenjivim
zakonima 1 propisima o zaStiti podataka i
privatnosti u Republici Kosovo, samim tim
vlasnik ili operator SBL-a treba da osiguraju
da se pridrzavaju takvih vazecih zakona ili
izuzeca.

6.8 Ni pod kakvim okolnostima, bez
prethodnog  pismenog  odobrenja  od
namenjene strane, vlasnik ili operater SBL-a
moze da fotografiSe sa zraka ili vizuelno
posmatra Kosovskih vladinih zgrada, KFOR-
a, EULEX-a, predstavnistava medunarodnih
organizacija i stranih diplomatskih misija na
Kosowvu, ili bilo kojim drugim agencijama za
sprovodenje zakona ili Kosovske Snage
Bezbednosti, ukljucuju¢i i njihove osoblje,
aktivnosti,  opreme,  kampove, baze,
kancelarije i zgrade.

6.9 Zbog sigurnosnih i bezbednosnih pitanja,
kr$enja ovog Clana dovesti ée do oduzimanja
i pregledavanja SBL-a, ukljucujuéi i kolekciju
slika 1 kontrolne opreme  prenosa,
komunikacija, navigacije od strane Kosovske
Policije ili KFOR-a. Vlasnik ili operater moze
biti podvrgnut dodatnim merama koje namece
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masave shtesé té vendosura nga agjencité
pérkatése vendore dhe ndérkombétare
(KFOR) né Kosové, pérfshiré kétu edhe
konfiskimin e SAP dhe pajisjeve té tjera
pérkatése.

6.10 Pérveg paragrafit 9 té kétij Neni, AAC-ja
mund té vendosé gjoba pér pronarét/operatorét
e SAP né rast té shkeljeve té pérshkruara mé
lart, té cilat raportohen né AAC-€ nga ana e
KFOR-it apo Policisé sé Kosovés.

6.11 Aksidentet apo incidentet, té cilat
rezultojné né léndim té personave ose
kafshéve ose démtim té pronés né toké ose né
ajér, duhet té raportohen né AAC dhe né
Komisionin pér Hetimin e Aksidenteve dhe
Incidenteve Aeronautike (KHAIA).

6.12 Pronari ose operatori i SAP éshté
pérgjegjés qé informatat e fluturimeve té
shénohen né regjistér ose dokument té
ngjashém. Informatat duhet té pérbéhen nga
emri i pilotit né komandg, data, zonat e ngritjes
dhe uljes té SAP, koha e fluturimit, koha totale
e fluturimit, lloji i aktivitetit dhe nénshkrimi i
pronarit ose operatorit.

Neni 7
Regjistrimi nga AAC-ja

additional measures imposed by appropriate
local and international agencies (KFOR) in
Kosovo, including the seizure of the UAS and
related equipment.

6.10 In addition to the paragraph 9 of this
Article the CAA may impose fines to the
owners/operators of UAS in case the
violations described herein are reported to the
CAA by KFOR or Kosovo Police.

6.11  Accidents or incidents which result in
the injury of persons or animals or damage to
property on the ground or in the air shall be
reported to the CAA and Aeronautical
Accident and Incident  Investigations
Commission (AAIIC).

6.12 The owner or operator of the UAS is
responsible that the information of the flights
shall be noted in a logbook or equivalent
document. The information shall consist of
name of the pilot-in-command, date, take-off
and landing areas of UAS, flight time, total
flight time, type of activity and the signature
of the owner or operator.

Article 7
CAA registration

odgovaraju¢a domace i medunarodne agencije
(KFOR) na Kosovu, ukljucuju¢i i oduzimanje
SBL-a i pratece opreme.

6.10 Pored stava 9 ovog Clana, ACV moze da
izrekne novcane kazne
vlasnicima/operatorima SBL-a u slucaju
krSenja gore navedenih propisa koji su
prijavljeni u ACV od strane KFOR-a ili
Kosovske Policije.

6.11 Nesrece ili incidenti koji dovode do
povreda lica ili zivotinja ili oSte¢enja imovine
na zemlji ili u vazduhu se prijavljuju ACV-u, i
Komisiji za Istrazivanje Vazduhoplovnih
Nesreca i Incidenata (KIVNI).

6.12 Vlasnik ili operator SBL-a je
odgovoran da informacije o letovima budu
evidentirane u dnevniku ili ekvivalentnim
dokumentima. Informacije se sastoje od
imena komandnog pilota, oblasti poletanja i
sletanja SBL-a, vremena leta, ukupnog
vremena letenja, vrste delatnosti i potpisa
vlasnika ili operatora.

Clan 7.
Registracija ACV-a
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7.1  Pronari ose operatori i SAP nuk mund
té operojé me SAP pa regjistrim pérkatés té
Iéshuar nga AAC. Pronari ose operatori duhet
té paragesé kérkesén pér regjistrim duke
pérdorur  formularin e regjistrimit  té
bashkéngjitur si shtojca 1 e késaj Rregulloreje.

7.2  Kérkesa e referuar né paragrafin 1 té
kétij neni duhet té dorézohet té paktén pesé
dité (5) pune para fillimit té operimit dhe duhet
té pérmbajé:

a) emrin dhe adresén e aplikuesit;

b) kopjen e letérnjoftimit, apo né rastet e
shtetasve té huaj, kopjen e pasaportés;

c) pérshkrimin e operimit dhe zonés té
fluturimit;

d) llojine SAP qgé do té pérdoret pér operimin
e fluturimit;

e) fotot e SAP qé do té pérdoret;

f) manualin e fluturimit ose manualin e
pérdoruesit; dhe

g) deklaratén e nénshkruar si¢ éshté referuar
né nenin 10 té késaj Rregulloreje.

7.3  AAC-ja, para regjistrimit mund té
kryej¢ mbikéqyrje té drejtpérdrejté té
operatorit t¢ SAP dhe kérkojé fluturime
demonstruese.

7.4  AAC-ja do té koordinohet me KFOR-
in, Policiné e Kosovés dhe ¢do autoritet tjetér

7.1 The owner or operator of UAS shall not
operate  UAS without proper registration
issued by the CAA. The owner or operator
shall submit an application for registration
using the attached registration form as Annex
1 to this Regulation.

7.2  The application as referred to in
paragraph 1 of this Article shall be submitted
at least five (5) working days before the start
of operations and shall contain:

a) name and address of the applicant;

b) copy of the ID, or in the case of foreign
nationals, copy of the Passport;

c) description of flight operations and areas;

d) type of UAS that shall be used for flight
operation;

e) photos of UAS to be used,

f) flight manual or user manual; and

g) signed Declaration as referred to in Article
10 of this Regulation.

7.3 The CAA may, prior to registration,
conduct direct supervision of the UAS
operator and request demonstration flights.

7.4 The CAA shall coordinate with KFOR, the
Kosovo Police and any other necessary state

7.1 Vlasnik ili operater SBL-a nece upravljati
SBL-om bez odgovarajuce registracije koju
izdaje ACV. Vlasnik ili operater podnosi
zahtev za registraciju Kkoriste¢i prilozeni
obrazac za registraciju kao Dodatak 1 ove
uredbe.

7.2  Prijavaiz stava 1. ovog ¢lana dostavlja
se najmanje pet (5) radnih dana pre pocetka
operacija i sadrzi:

a) ime i adresu podnosioca prijave;

b) kopiju licne karte, ili u sluéaju stranih
drzavljana kopiju pasosa,

C) opis operacija i oblasti letenja;

d) wvrstu sistema bespilotnih letelica koji ¢e se
koristiti za operacije letenja;

e) fotografije SBL-a koji ¢e se Koristiti;

f) priruénik za letenje ili uputstvo za
koriS¢enje; 1

g) potpisanu Izjavu kao §to je navedeno u
¢lanu 10. ove Uredbe.

7.3 ACV moZe, pre registracije, vrsiti direktan

nadzor operatora SBL-a i zahtevati
demonstrativne letove.

7.4 ACV koordinirace sa KFOR-om,
Kosovskom Policijom i svim ostalim
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shtetéror té nevojshém, sipas vlerésimit, para
se té regjistroj njé SAP.

7.5  Regjistrimi i SAP é&shté i vlefshém katér
vjet.
7.6  Pér regjistrim té SAP, pronari apo

operatori i paguan AAC-sé njé tarifé, si mé
poshté:

a) pér Kategoriné 1 shumén prej 10 €;

b) pér Kategoriné 2 shumén prej 20 €;

C) pér Kategoriné 3 shumén prej 50 €;

d) pér Kategoriné 4 shumén prej 100 €.

7.7 SAP do té futen né regjistrin e SAP, i
cili menaxhohet nga AAC-ja.

7.8  SAP té cilét jané té regjistruar né njé
vend té huaj nuk nevojitet te regjistrohen ne

AAC. Sidoqofté dispozitat e nenit 8 aplikohen
edhe pér SAP me regjistrim te huaj.

Neni 8
Kushtet e operimit pér SAP

authorities, as appropriate, before registering
an UAS.

7.5 UAS registration is valid for four years.
7.6 For UAS registration, the owner or the
operator shall pay the following fee to the
CAA:

a) for UAS Category 1, a fee of 10 €;

b) for UAS Category 2, a fee of 20 €;

c) for UAS Category 3, a fee of 50 €;

d) for UAS Category 4, a fee of 100 €.

7.7  The UAS shall be entered in the UAS
register, which is managed by the CAA.

7.8 The UAS which are registered in foreign
country do not need to be registered with the
CAA. However, the provisions of Article 8

shall also apply to UAS with foreign
registration.

Article 8
Operating conditions for UAS

potrebnim drZzavnim organima, po potrebi, pre
registracije SBL-a.

7.5 SBL registracija vazi Cetiri godine.

7.6 Za SBL registraciju, vlasnik ili operator
platice ACV-u slede¢u naknadu:

a) za SBL kategoriju 1, naknadu od 10 €;

b) za SBL kategoriju 2 naknadu od 20 €;

c) za SBL kategoriju 3, naknadu od 50 €;

d) za SBL kategoriju 4, naknadu od 100 €.
7.7 SBL ¢e biti upisan u SBL registar, kojim
upravlja ACV.

7.8  SBL registrirani u inostranoj drzavi ne
moraju biti registrovani u ACV. Medutim,

odredbe ¢lana 8. primenjuju se i na SBL sa
stranom registracijom.

Clan 8.
Operativni uslovi za SBL

Fage 14 nga 23

Stranica 14 od 23

Page 14 of 23




8.1  Pronari ose operatori i SAP duhet té
paragesé kérkesén pér lejim te operimit dhe
koordinimin civil-ushtarak té paktén 72 oré
paraprakisht né Shérbimin e Informatave
Aeronautike  (SHIA) té Agjencisé pér
Shérbimet e Navigacionit Ajror té Republikés
sé Kosovés (ASHNA). Operimet e
organizatave té pérshkruara né paragrafin 2.3
té késaj Rregulloreje jané té rregulluara me
procedura t¢ KFOR-it.

8.2  Kérkesa e referuar né paragrafin 1 té
kétij neni duhet té dorézohet né SHIA té
ASHNA duke pérdorur formularin e
bashkéngjitur si  Shtojca 3 e Kkésaj
Rregulloreje.

8.3  Kérkesa e pércaktuar né paragrafin 2 té
kétij neni, duhet te keté te bashkangjitur
regjistrimin pérkatés te léshuar nga AAC-ja.

8.4  Pronari ose operatori i SAP nuk duhet
te operoj me SAP né:

a) rreze minimale prej njé (1) kilometri afér
kufirit té Kosovés,

b) dy (2) kilometrave afér Aeroportit
Ndérkombétar té Prishtinés dhe c¢do
aerodromi té aprovuar né Republikén e
Kosovés,

“8.1 The owner or operator of UAS shall
submit a request at least 72 hours in advance
to the Aeronautical Information Service (AIS)
of the Air Navigation Services Agency of the
Republic of Kosovo (ANSA) for the
permission of operation and civilian-military
coordination. Operations by organizations
described in Paragraph 2.3 to this Regulation
are governed by KFOR procedures.

8.2 The request referred to in paragraph 1 of
this Article shall be submitted to AIS of ANSA
using the form appended as Annex 3 to this
Regulation

8.3 The request defined in paragraph 2 of this
Article, shall be attached to the relevant
registration issued by the CAA.

8.4 The owner or operator of UAS shall not
operate the UAS at:

a) a minimum radius of one (1) kilometre
close to Kosovo border,

b) two (2) kilometres close to Pristina
International Airport and any other
approved aerodromes in the Republic of
Kosovo,

,,8.1 Vlasnik ili operater SBL-a podnosi zahtev
najmanje 72 sata unapred Vazduhoplovnoj
Informativnoj Sluzbi  (VIS) Agencije za
Vazdusne Navigacijske Usluge (AVNU)
Republike Kosovo za dozvolu operacije i
civilno-vojnu koordinaciju. Operacije
organizacija opisane u stavu 2.3 ove Uredbe
ureduje se postupcima KFOR-a.

8.2 Zahtev iz stava 1. ovog ¢lana podnosi se
AIS-u AVNU-e koristeci obrazac prilozen kao
Dodatak 3. ove uredbe.

8.3 Zahtev naveden u stavu 2 ovog clana
prilaze se odgovarajucoj registraciji koju je
izdala ACV.

8.4 Vlasnik ili operator SBL-a ne moze
upravljati SBL-om u:

a) minimalnom radijusu od jednog (1)

kilometra u blizini granice sa
Kosovom,
b) dva (2) kilometra u blizini

medunarodnog aerodroma u Pristini 1
bilo kog drugog odobrenog aerodroma
u Republici Kosovo,
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c) njé (1) kilometri afér bazave ushtarake té
NATO-s (Camp Film City) dhe dy (2)
kilometra afér ¢do bazé tjetér ushtarake té
Forcés sé Sigurisé sé Kosovés (FSK) ose
zone té kufizuar/ndaluar, pérveg né rastet e
autorizuara nga KFOR-i, FSK dhe
miratuar nga autoritetet pérkatése (Policia
e Kosovés dhe AShNA).

8.5  SAP mund té operoj vetém gjaté dités
dhe gjaté gjithé kohés duhet té jeté brenda
vijés sé drejté vizuale (VLOS) té pilotit né
komandé. Pér operime pértej vijés sé drejté
vizuale (BVLOS), operatori i SAP duhet
paraprakisht té aplikoj né AAC-é.

8.6  Pronari ose operatori i SAP duhet té
verifikojé gjendjen teknike t& SAP dhe té té
gjitha pajisjeve funksionale t& komunikimit,
duke pérfshiré edhe telefonin celular/radion,
para ¢cdo fluturimi.

8.7  Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj informatat e nevojshme pér fluturimin
e planifikuar dhe do té verifikojé kushtet
meteorologjike dhe kushtet e tjera né zonén e
fluturimit pér fluturim té sigurt.

8.8  Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj qé té gjitha pjesét dhe pajisjet né SAP
té jené té fiksuara ose té siguruara miré né
ményré gé té mos bien.

c) one (1) kilometre close to NATO military
bases (Camp Film City) and two (2)
kilometres close to any other military
bases of Kosovo Security Force (KSF) or
restricted/prohibited areas, unless
authorized by the KFOR, KSF and
subsequently approved by the relevant
authorities (Kosovo Police and ANSA).

8.5 UAS can fly only during daylight and all
the times has to be within the Visual line-of-
sight (VLOS) of commanding pilot. For
operations beyond the visual straight line
(BVLOS), the operator of UAS shall apply in
advance to CAA.

8.6 The owner or operator of UAS shall verify
the serviceability of UAS and all functional
communication equipment, including cell
phone/radio, before each flight.

8.7 The owner or operator of UAS shall gather
the necessary information for planned flight
and verify that meteorological and other
conditions in flight area provide safe flight.

8.8 The owner or operator of UAS shall ensure
that all parts and equipment on UAS are
promptly attached or secured so they will not
fall.

c) jedan (1) kilometar blizu vojnih baza
NATO-a (Kamp Film City) i dva (2)
kilometra blizu bilo kojih drugih
vojnih baza Kosovskih bezbednosnih
snaga (KBS) ili  restriktivnih/
zabranjenih podru¢ja, osim ako to
odobre KFOR, KBS i nakon toga su ih
odobrile nadlezne vlasti (Kosovska
policija i AVNU).

8.5 SBL moze leteti samo tokom dana i sve
vreme mora biti unutar vizuelnog vidnog polja
(VLOS) komandnog pilota. Za operacije izvan
vizuelne ravne linije (BVLOS), operater SBL-
a ¢e se unapred prijaviti u ACV.

8.6 Vlasnik ili operator SBL-a mora da proveri
ispravnost SBL-a i sve funkcionalne
komunikacijske opreme, ukljucujuci
mobitel/radio, pre svakog leta.

8.7 Vlasnik ili operater SBL-a prikupice
potrebne informacije za planirani let i proveri
da meteoroloski i drugi uslovi u podru¢ju leta
pruzaju siguran let.

8.8 Vlasnik ili operator SBL-a mora
obezbediti da svi delovi i oprema na SBL-u
budu pri¢vrsceni ili osigurani kako se ne bi
dogodilo da padnu.
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8.9  Pronari ose operatori i SAP duhet té
operoj né ményré té sigurt mbi té gjitha
pengesat né ngritje dhe ulje té SAP.

8.10 Pronari ose operatori i SAP duhet té
sigurojé distancé té sigurt ndérmjet dy SAP
dhe njerézve, kafshéve apo objekteve té
paktén 30 metra gjaté fluturimit.

8.11 Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj gé distanca minimale ndérmjet SAP
dhe tubimeve té njerézve té jeté 150 metra.

8.12 Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj gé fluturimi i SAP éshté brenda vijés
sé drejté vizuale (VLOS) dhe né distancé prej
mé sé shumti 500 metra nga piloti né
komandé.

8.13 Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj qé fluturimi i SAP té kryhet jashté
hapésirés sé kontrolluar ajrore.

8.14 Pronari ose operatori i SAP duhet té
siguroj qé fluturimi i SAP té kryhet né lartési
jo mé té madhe se 150 metra mbi nivelin e
tokés, pérveg nése miratohet paraprakisht nga
AAC-ja pér lartési mé té madhe.

8.15 Hedhja apo l&shimi i objekteve me
SAP gjaté fluturimit nuk éshté e lejuar.

8.9 The owner or operator of UAS shall
operate safely over all obstacles on take-off
and landing of UAS.

8.10 The owner or operator of UAS shall
ensure safe distance between UAS and people,
animals or facilities of at least 30 metres
during the flight.

8.11 The owner or operator of UAS shall
ensure that the minimum distance between
UAS and gatherings of people is 150 metres.

8.12 The owner or operator of UAS shall
ensure that the flight of UAS is within the
Visual line-of-sight (VLOS) and at the
distance of at most 500 metres from the
commanding pilot.

8.13 The owner or operator of UAS shall
ensure that the flight of UAS is conducted
outside of controlled air space.

8.14 The owner or operator of UAS shall
ensure that the flight of UAS is conducted at a
height of no more than 150 metres above the
ground level, unless previously approved by
CAA for higher altitude.

8.15 Throwing or dropping objects by UAS
during the flight shall not be permitted.

8.9 Vlasnik ili operator SBL-a ¢e delovati
sigurno preko svih prepreka pri poletanju i
sletanju SBL-a.

8.10 Vlasnik ili operator SBL-a mora osigurati
sigurnu udaljenost izmedu SBL-a i ljudi,
zivotinja ili objekata od najmanje 30 metara
tokom leta.

8.11 Vlasnik ili operater SBL-a mora da
osigura da minimalna udaljenost izmedu SBL-
a i okupljanje ljudi iznosi 150 metara.

8.12 Vlasnik ili operater SBL-a mora da
obezbedi da se let SBL-a nalazi unutar
vizuelne linije optic¢ke vidljivosti (VLOS) i na
udaljenosti od najvise 500 metara od pilota
koji upravlja.

8.13 Vlasnik ili operator SBL-a mora da
obezbedi da se let SBL-a obavlja van
kontrolisanog vazdusnog prostora.

8.14 Vlasnik ili operater SBL-a mora da
obezbedi da se let SBL-a izvodi na visini ne
vecoj od 150 metara iznad nivoa zemlje, osim
ako to prethodno nije odobrio ACV za vecu
visinu.

8.15 Bacanje ili ispustanje predmeta sa SBL-a
tokom leta nije dozvoljeno.
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8.16  Pronari ose operatori i SAP nuk duhet
té jeté nén ndikimin e alkoolit apo té
substancave psikoaktive dhe as né kushte té
ngjashme mendore dhe fizike gé e pengojné
operimin e sigurt t&€ SAP.”

Neni 9
Shenjézimi i SAP

9.1  Pronari ose operatori éshté pérgjegjés
té shenjézoj SAP me numrin identifikues té
caktuar nga AAC-ja.

9.2 Pronari ose operatori éshté pérgjegjés pér
shenjézimin e SAP né zonén e dukshme me
etiketén e caktuar nga AAC-ja. Etiketa e
regjistrimit do te jeté e formatit me kod té
pérgjigjes sé shpejté (kod QR) dhe do té
pérmbajé informata relevante té pércaktuara
nga AAC-ja.

Neni 10
Sigurimi i SAP

Pronari ose operatori i SAP duhet té posedoj
policén e sigurimit pér pérgjegjésité pér démet
e shkaktuara ndaj paléve té treta nga operimi
me SAP, nése kjo kérkohet me Ligjin gé
pércakton sigurimin e detyrueshém né
komunikacion.

8.16 The owner or operator of UAS shall not
be wunder the influence of alcohol or
psychoactive substances nor similar mental
and physical condition that prevent to safely
operate the UAS.”

Article 9
Markings of UAS

9.1 The owner or operator shall be responsible
for marking UAS with the identification
number assigned by the CAA.

9.2 The owner or operator shall be responsible
for marking SAP in the visible area with a
label provided by the CAA. The format of the
registration label shall be a Quick Response
Code (QR Code) and it will contain the
relevant information set by the CAA.

Article 10
Insurance of UAS

The owner or operator of UAS shall have
liability insurance policy for damage caused to
the third parties by operating UAS, if this is
required by the Law defining the compulsory
traffic insurance.

8.16 Vlasnik ili operater SBL-a ne sme biti
pod uticajem alkohola ili psihoaktivnih
supstanci niti slicnih mentalnih i fizickih
stanja koja sprecavaju bezbedno upravljanje
SBL-om.*

Clan 9.
Oznacavanje SBL-a

9.1 Vlasnik ili operator odgovoran je za
oznacavanje SBL-a identifikacionim brojem
koji je dodelio ACV.

9.2 Vlasnik ili operater je odgovoran za
obeleZavanje SBL-a na vidljivom podrucju
nalepnicom koju je obezbedio ACV. Format
registracione etikete treba biti Sifra za brzi
odgovor (KR Kode) i sadrzace relevantne
informacije koje je postavila ACV.

Clan 10.
Osiguranje SBL-a

Vlasnik ili operator SBL-a mora imati polisu
osiguranja od Stete nastale tre¢im licima
koris¢enjem SBL-a, ako je to predvideno
Zakonom kojim je definisano obavezno
osiguranje saobracaja.

Fage 18 nga 23

Stranica 18 od 23

Page 18 of 23




Neni 11
Deklarata e pronarit ose operatorit té¢ SAP

11.1  Pronari ose operatori i SAP duhet té
nénshkruajé deklaratén me te cilén ai/ajo éshté
i afté dhe ka zotési té marré pérgjegjésité gé
kané té béjné me kryerjen e operimeve té
fluturimit me SAP si dhe kéto operime do te
kryhen né pérputhje me dispozitat e késaj
Rregulloreje.

11.2  Deklarata e referuar né paragrafin 1 té
kétij éshté e bashkéngjitur si shtojca 2 e késaj
Rregulloreje.

11.3  Pronari ose operatori i SAP duhet:

a) té zbatoj kérkesat dhe informatat e

pérfshira né Deklaraté,

b) té njoftojé AAC-né pa vonesé pér ¢farédo
ndryshimi me ané té deponimit té
deklaratés sé re, dhe

c) ta njoftoje¢ AAC-né pér pérfundimin e

pérhershém té operimeve me SAP.

Neni 12
Testi i njohurive

Article 11
Declaration of the owner or operator of
UAS

“11.1 The owner or operator of UAS shall sign
a Declaration that he/she is capable and has
ability for taking responsibilities related to
conducting flight operations with UAS, and
that these operations shall be conducted in
accordance with provisions of this Regulation.

11.2 The Declaration referred to in paragraph
1 of this is Article shall be attached as Annex
2 to this Regulation.

11.3 The owner or operator of SAP shall:

a) implement the  requirements and
information contained in the Declaration,

b) notify the CAA without delay of any

change by filing a new Declaration, and

c) notify the CAA of the permanent
termination of UAS operations.”

Article 12
Knowledge Test

Clan 11.
Izjava od strane vlasnika ili operatora
SBL-a

,11.1 Vlasnik ili operater SBL-a ¢e potpisati
Izjavu da je sposoban 1 nadlezan za
preuzimanje odgovornosti u vezi sa
obavljanjem letackih operacija sa SBLS-om i
da ¢e se te operacije sprovoditi u skladu sa
odredbama ove Uredbe.

11.2 Izjava navedena u stavu 1. ovog c¢lana
prilaze se kao Dodatak 2. ovoj uredbi.
11.3 Vlasnik ili operator SBL-a mora:

a) sprovesti zahteve i
sadrzane u Izjavi,

informacije

b) bez odlaganja obavesti ACV o bilo
kojoj promeni podnoSenjem nove
izjave i

c) obavesti ACV o trajnom prekidu rada
SBL-a.*

Clan 12.
Test znanja
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12.1 Pronari ose operatori i SAP nga
Kategoria 3 dhe 4 té duhet té jeté mbi 16 vjec,
I afté nga ana mjekésore dhe té keté kaluar njé
test té njohurive mbi ¢éshtjet e adresuara nga
kjo Rregullore.

12.2  Gjendja mjekésore gé pérmendet mé
sipér né paragrafin 1, déshmohet me:

a) certifikaté mjekésore pér drejtimin e
automjeteve, gé jepet pér drejtuesit qé
drejtimin e automjeteve nuk e kané
profesion kryesor, ose

b) patenté shoferi té vlefshme.

12.3 Kandidati duhet té paragesé njé
kérkesé me shkrim né AAC pér t'iu nénshtruar
testit té njohurive té késaj Rregulloreje, dhe té
paguajé njé tarifé prej 25 € pér Kategoriné 3
dhe 50 € pér Kategoriné 4. AAC-ja do té
vendosé pér datén e provimit dhe do ta
informojé aplikuesin pér kété.

12.4  AAC-ja do té publikojé né fagen e saj
té internetit listén e pyetjeve, té cilat mund té
pérfshihen né testin e njohurive.

12,5 Testi i njohurive do té pérmbajé pyetje
té ndryshme dhe do té mbahet né ambientet e
AAC-sé. Kandidati kalon me sukses testin e
njohurive, nése iu éshté pérgjigjur sakté té
paktén 75% té pyetjeve.

12.1  The owner or operator of Category 3
and 4 of UAS shall be at least 16 years old,
medically fit and having passed a knowledge
test in the subjects of the present Regulation.

12.2 Medical fitness as referred to in
paragraph 1 above shall be evidenced by:

a) medical certificate for operating vehicles
issued to drivers for whom operating
vehicles is not primary profession, or

b) valid driving licence

12.3 The candidate shall submit a written
request to the CAA to take the knowledge test
of the present Regulation, and pay a fee of 25
€ for Category 3 and a fee of 50 € for Category
4. The CAA will decide about the date of
examination and inform the applicant
accordingly.

12.4  The CAA shall publish on its website
the list of questions which may be included in
the knowledge test.

12.5 Knowledge test shall contain various
questions and it will be conducted in CAA
premises. The candidate has successfully
passed the knowledge test if correctly
answered at least 75% of the questions.

12.1  Vlasnik ili operator Kategorije 3 i1 4
SBL-a mora imati najmanje 16 godina, biti
zdravstveno sposoban i sa polozenim testom
znanja iz predmeta ove Uredbe.

12.2  Zdravstvena sposobnost kao Sto je
navedeno u stavu 1. ovog ¢lana utvrduje se:

a) lekarskim uverenjem za upravljanje
vozilom koje se izdaje vozafima za
koje upravljanje vozilom nije primarna
profesija, ili

b) vazeca vozacka dozvola

12.3 Kandidat podnosi pismeni zahtev
ACV-u za polaganje testa znanja iz ove
Uredbe, i platiti naknadu od 25 € za Kategoriju
3 1 50 € za Kategoriju 4. ACV odlucuje o
datumu polaganja ispita 1 o tome obaveStava
podnosioca zahteva.

12.4 ACV objavljuje na svojoj internet
stranici listu pitanja koja mogu biti ukljucena
u test znanja.

12,5 Test znanja sadrzi razliita pitanja i
sprovodi se u prostorijama ACV-a. Kandidat
je uspesno prosao test znanja ukoliko tacno
odgovori na najmanje 75% pitanja.
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12.6 Nése kandidati nuk e kalon testin e
njohurive, ai/fajo mund té aplikojé pér ri-
testim, por jo pa kaluar 30 dité nga testi i fundit
I njohurive.

12.7 Kandidatit, i cili ka kaluar me sukses
testin e njohurive, AAC-ja do t’i 1€shojé njé
certifikaté pérkatése.

12.8  Certifikata e referuar né paragrafin 7 té
kétij neni léshohet pér njé periudhé té
pacaktuar.

Neni 13
Rishikimi i vendimeve

Ankesat kundér vendimeve té marra nga
AAC-ja né pérputhje me dispozitat e késaj
Rregulloreje, mund té dorézohen né
Komisionin e Ankesave, né pérputhje me
ligjin né fuqi.

Neni 14
Pérjashtimet

Pavarésisht pérmbushjes sé kushteve té nenit 6
dhe 8 té késaj Rregulloreje, AAC-ja mund té
suspendoj/pezulloj apo refuzoj regjistrimin e
SAP-it né rast te shkeljes se dispozitave te

126 If a candidate does not pass the
knowledge test, he/she may apply for re-
testing but not before 30 days after the last
knowledge test.

12.7 A candidate who has successfully
passed the knowledge test will be issued an
appropriate certificate by the CAA.

12.8  The certificate referred to in paragraph
7 of this Article shall be issued for an
indefinite period.

Article 13
Review of Decisions

Appeals against decisions taken by the CAA
pursuant to the provisions of the present
Regulation may be presented to the Board of
Appeals of the CAA, in accordance with
applicable law.

Article 14
Exceptions

Notwithstanding fulfilment of conditions of
Article 6 and 8 of this Regulation, the CAA
may suspend/cancel or reject the registration
of UAS in case of violation of provisions of

12.6 Ako kandidat ne polozi test znanja,
on/ona moze da podnese zahtev za ponovno
polaganje testa ali ne pre 30 dana od dana
polaganja poslednjeg testa znanja.

12.7 ACV ¢e izdati odgovarajucu potvrdu
kandidatu koji je uspesno polozio test znanja.

12.8 Potvrda iz stava 7. ovog ¢lana izdaje se
na neodredeno vreme.

Clan 13.
Pregled odluka

Zalbe na odluke koje donosi ACV u skladu sa
odredbama ove Uredbe mogu biti
predstavljene Odboru za zalbe u ACV-u, u
skladu sa vaze¢im zakonom.

Clan 14.
lzuzeci

Uprkos ispunjavanju uslova iz ¢lana 6. 1 8. ove
odbiti registraciju SBL-a u slu¢aju krSenja
odredbi ove Uredbe od strane vlasnika ili
operatora SBL-a.
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késaj Rregulloreje nga ana e pronarit ose
operatorit t& SAP.

Neni 15
Masat ndéshkuese

Cdo person é shkel dispozitat e késaj
Rregulloreje do té dénohet né pérputhje me
nenin 96 dhe/ose 97 té Ligjit nr. 03/L-051 pér
Aviacionin Civil.

Neni 16
Dispozitat kalimtare

Shqgyrtimi i aplikacioneve pér regjistrim té
SAP @é ka filluar para datés sé hyrjes né fuqi
té késaj rregulloreje, do té shqyrtohen né
pérputhje me kété rregullore.

Neni 17
Shfugizimi

Me hyrjen né fugi té késaj Rregulloreje,
shfugizohet Rregullorja e AAC-sé nr. 06/2014
pér sistemet e mjeteve ajrore pa pilot me peshé
mé té vogél se 20 kg.

this Regulation by the owner or operator of
UAS.”

Article 15
Punitive Measures

Any person found in violation of the
provisions of the present Regulation, shall be
issued a penalty in accordance with Article 96
and/or 97 of the Law No. 03/L-051 on Civil
Aviation.

Article 16
Transitional Provisions

The review of applications for UAS
registration that started before the date of entry
into force of this regulation, will be reviewed
in accordance with this regulation.

Article 17
Repeal

With the entry into force of this Regulation,
CAA Regulation No. 06/2014 on Remotely
Piloted Aircraft Systems (RPAS) weighing
less than 20 kg is repealed.

Clan 15.
Kaznene mere

Svakoj osobi koja krsi odredbe ove Uredbe
bi¢e izreCena novCana kazna u skladu sa
¢lanom 96. ili 97. Zakona br. 03/L-051 o
civilnom vazduhoplovstvu.

Clan 16.
Prelazne Odredbe

Pregled prijava za SBL registraciju zapocet
pre datuma stupanja na snagu ove uredbe, bice
pregledani u skladu sa ovom uredbom.

Clan 17.
Ukidanje

Stupanjem ove Uredbe na snagu, ukida se
Uredba ACV-a br. 06/2014 o Sistemima
bespilotnih letelica laksim od 20 kilograma.
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Neni 18
Hyrja né fuqi

Kjo Rregullore hyn né fuqi shtaté (7) dité pas
nénshkrimit té saj.

Prishting, 27 janar 2021.

Bujar Ejupi
Drejtori i Pérgjithshém

Article 18
Entry into Force

The present Regulation shall enter into force
seven (7) days upon its signature.

Prishtina, 27" January 2021.

Bujar Ejupi
Drejtori i Pérgjithshém

Clan 18.
Stupanje na shagu

Ova Uredba stupa na snagu sedam (7) dana
nakon potpisivanja.

Pristina, 27 januara 2021.

Bujar Ejupi
Drejtori i Pérgjithshém
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