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Matja dhe Vlerésimi i Karakteristikave té Férkimit né Sipérfagen e Pistés

Parathénie

Parathénie

Si pjes pérbérése e Sistemit t¢ Menaxhimit té Sigurisg (SMS) sé& Operatorit té
Aeroportit, monitorimi efektiv i karakteristikave té f érkimit n é sipérfagen e pistés
duhet té pércaktohet gartazi me njé metodologji p & dokumentimin dhe marrjen me
rezultatet e kétij monitorimi.

Qéllimi i kétij dokumenti éshté ofrimi i udhézimeve pér Operatorét e Aeroportit gé
kryejné vlerésime té férkimit né sipér fagen e pistés duke pérshkruar elementet
kryesore té procedurés. Po ashtu pércakton vlerat e synuara ashtu si¢ jané prodhuar
nga CFME pér nivelet e férkimit me sipérfagen gé duhet té nxitin veprime pér
mirémbajtjen dhe/apo léshimin e NOTAM -it nga operatorét e aeroportit duke
ndjekur vlerésimin e till &.

Ky dokument poashtu ju ofron udhézime operator éve té aeroportit sesi ata mund ta
ndryshojné shpeshtésiné e vlerésimeve té nivelit té férkimit té sipérfages sé pistés me
géllim té pércaktimit té orarit t¢ mirémbajtjes pér té pé&rmbushur objektivin e
kushteve adekuate té pistés pér operime té sigurta té avionéve.

Ky dokument po ashtu u ofron udhézime operator éve té aeroportit pér nevojén
operative pér informacion té besueshém dhe té njétrajtshém né lidhje me
karakteristikat e f &rkimit té pistave té shtruara , té mbuluara me akull dhe/ose bor é.

Kriteret té cilat jané pércaktuar né kété Publikim Teknik , reflektojné interpretimin e
AAC p ér Standardet dhe Praktikat e Rekomanduara né Aneksit 14 té Konventés sé
Av iacionit Civil Nd érkomb étar.

AAC kérkon gé té gjitha pal ét e pérfshira té jené té familjarizuar a me pérmbajtjen
dhe procedurat e pérshkruara kétu.

Dritan Gjonbalaj
Drejtor i Pérgjithsh ém
Autoriteti i Aviacionit Civil
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Drejtor i Pérgjithsh ém

Emri dhe pozita Data N énshkrimi
Alban Ramabaja, E nénshkruar
Pérgatitur nga: | Inspektor, Departamenti i 10.06.2018 | verzioni né
Aerodromeve gjuhén angleze
: Burim Dinarama, E nénshkruar
ﬁ;;(_m zuar Drejtor, Departamenti i 21.06.2018 vgrzioni ne
' Aerodromeve gjuhén angleze
Kontrolli i Lendita Kika -Berisha, E nénshkruar
o Menaxhere, Menaxhimi i Sigurisé 21.06.2018 | verzioni né
cilésisé: Cil ésisé gjuhén angleze
. . . E nénshkruar
Aprov uar nga: Dritan Gjonbalgj 06.07.2018 | verzioni né

gjuhén angleze
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Fjalori

KTA
ASTM
TFSA
AAC
CFME
HNS
IATA
ICAO
LVP
MPL
MFL
MOR
SMS
SOP

Kontro Ili i Trafikut Ajror

ShogataAmerikane p ér Testim dhe Materiale 1
Testuesipér Férkim in e Sipérfages né Aeroport
Autoriteti i Aviacionit Civil

Pajimi pér Matjen e Vazhdueshme té Ferkimit
Hartimi i Niveli t té Synuar

Asociacioni Nd érkomb étar i Transportit Ajror
Organizata Ndérkomb étare e Aviacionit Civil
Procedurat né Dukshm éri té Ulét

Niveli i Planifikimit té Mir  émbaijtjes

Niveli Minimal i F érkimit

Raporti i Detyruesh ém i Ndodhive

Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé

Procedura Standarde e Operimit

Fjalori

1 KomisioniASTM E1Ka prodhuar standardet pér gomat testuese gé duhet té pérdoren nga té @jiEge

njohura nga ICAO

Vezioni 2- Qershor 2018
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Termat dhe Pérkufizimet
Termat dhe pérkufizimet

Né kété manual, termat e pérdorura jané né pérputhje me ato té pérdorura né Ligjin
Nr. 03/L -051 pér Aviacionin Civil , Rregulloren Nr. 17/2017 pér Dispozitat dhe
Procedurat Administrative né Lidhje me Aerodromet, dhe Aneksin 14 Véllimi |, e
Konventés pér Aviacionin Civil Nd érkomb étar. Pér géllim té vlerésimit té férkimit
né sipérfagen e pistés, aplikohen definicionet né vijim:

Pérkufizimi

Aerodrom Do té thoté njé zoné e caktuar mbi toké ose ujé (duke
pérfshiré té gjitha ndértesat, instalimet dhe pajimet)
mbi toké ose ujé ose né structure lundruese apo té
fiksuar, gé pérdoret si e téré apo pjesérisht pér
arritien, ngritien dhe |évizjen sipérfagésore té
avionéve.

Operator i Aerodrom it Cfarédo personi apo entiteti juridik i autorizuar nga
Autoriteti pér menaxhimin dhe operimin e aerodromit
pérmes léshimit té certifikatés sé aerodromit.

Shérbimi i Trafikut Shérbimi i Trafikut Ajror p érfshin é
Ajror (a) shérbimin e kontrollit t&¢ aerodromit;

(b) shérbimin e kontrollit té afrimit ;

(c) shérbimin e kontrollit t&¢ zonés,

(d) shérbimin e informacion eve té fluturimit ;

(e) shérbimin e alarmimit dhe

(f) cfarédo shérbimi tjetér i trafikut ajror qé
konsiderohet nga Autoriteti si i nevojsh ém osei
déshirueshém pér operim té sigurt dhe efikas té
sistemit té aviacionit civil .

ASTM ASTM International - éshté organizaté e standardeve:
Komisioni ASTM E17 ka prodhuar standarde p ér
testimin e gomave gé duhet pérdorur nga té gjitha
CFME té pranuara nga ICAO.

Aut orit eti Né kété manual, Autorit et nénkupton Autoritetin e
Aviacionit Civil té Republik és sé Kosos.

Raundet kontrolluese Raundet gé kané pér géllim konfirmimi n gé operimi
i CFME mbetet konstant. Kéto kryhen para dhe pas
raundeve standarde.

Pajimi pér Matjen e Njé pajim i projektuar qé té gjeneroj matje té
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Vazhdueshme té
Férkimit (CFME)

Hartimi i Nivelit té

Synuar (DOL)

Niveli i F érkimit

Rréshqitian é ujé
(Hydroplaning)

Niveli i Planifikimit té
Mir émbajtjes (MPL)

Zona e Manovri mit

Zona e Lévizjes

Pjesét e sipérfageve té
shtruara

Pista

Vlerésimii F érkimit né

Sipérfagen e Pistés

Sistemi i Menaxhimit
té Siguris é

Matjet standarde

Uji i grumbulluar

Vezioni 2- Qershor 2018

Termat dhe Pérkufizimet

vazhdueshme té vlerave té férkimit né pist é.

Niveli i f érkimit i vendosur nga shteti gé duhet té
arrinet apo tejkalohet né njé pisté té re apo té
rinovuar brenda njé viti.

Vlera mé e ulét e mesatares sé drkimit e llogaritur
nga njé minimum prej 10 vlerave mesatare té
férkimit té testimeve standarde té aplikueshme té
marré nga njé distancé matjeje prej 100 metrave
brenda njé pjese té sipérfages sé shtruar.

Kushtet kur shtresa e ujit i ndan rrotat e avionit nga
sipérfagja e pistés.

Niveli i f érkimit i vendosur nga shteti n én té cilén
duhet té kryhet programi i mirémbajtjes sé pistés.

Ajo pjesé e njé aerodromi gé do té pérdoret pér
ngritje, aterrim dhe taksim té avionéve, duke
pérjashtuar platformat .

Ajo pjesé e njéaerodromi gé shfrytézohet pér ngritje,
aterrim dhe taksim té avionéve, e qé pérbéhet prej
zonés sé manovrimit dhe platformés (ave).

Zona drejtkéndéshe e gjerésisé sé pistés pérgjaté
gjatésisé sé deklaruar,e e referuar si pjesa @éndrored
e trafikut dhe dy pjes é té ashtmed

Zona e definuar drejtkéndéshe né aerodrom e
pérgatitur pér aterrim dhe ngritje té avionit.

Vlerésimi i f érkimit i kryer n én kushte té veté-lagies
duke pérdorur CFME.

'Sistemi i menaxhimit té sigurisé' nénkupton njé
gasje sistematike pér menaxhimin e sigurisé duke
pérfshiré strukturén e nevojshme organizative,
llogaridhénien, politikat dhe procedurat;

Njé varg i matjeve né kuadér té njé njé vlerésimi
brenda njé korsie.
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Termat dhe Pérkufizimet

Uji i grumbulluar konsider ohet se ekziston atéheré
kur uji mbi sipérfagen e pistés éshté mé i thellé se
3mm.

Rruga e Taksimit Njé rrugé e pércaktuar né aerodrom e krijuar
pér taksim te avionéve, dhe e paraparé gé té krijojé
njé lidhje né mes té njérés dhe pjesés tjetér té
aerodromit duke pérfshiré  vendgéndrimin e
avionéve, rrugén e taksimit, platformé n, shtegun pér
taksim, dhe daljes séshpejté nga shtegu i taksimit.

Thellésia testuese e ujit Thellésia testuese e ujit(po ashtu i njohur si trashésia
nominale testuese e ujit). Shkalla e rrjedhshmérisé sé
ujit e prodhuar nga pajimi CFME e pjesétuar me
shpejtésiné e testit e shumézuar me gjegsiné e

aplikimit .
Sipérfagja e lagur e Pista qé éshté e mbushur me ujé por gé nuk vérehen
pistés pjesé me ujé té grumbulluar.
Zona Jashté Shérbimit Njé pjesé e zonés sé |évizjes gé éshté e

papérshtatshme dheepap tr dor shme pzxr
shfrytézuar nga avioni .
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Hyrje

1. Hyrje

1.1 Té pérgjithshme

Monitorimi efektiv i karakteristikave té férkimit me sipérfagen e pistave duhet té
pércaktohet garté sé bashku me metodologjin é pér dokumentimin dhe marrjen me
rezultatet e monitorimit t éftill é.

Kapitulli 10 né Aneksin 14té ICAO pérshkruan nevojén pér kryerjen e vler ésimeve
té rregullta t & karakteristi kave té férkimit me sip érfagen e pistés dhe té garantoj se
férkimi mir émbahet né nivel té pranueshém, dhe né cfarédo rasti ajo nuk bie nén
Nivelin Minimal t & Férkimit ( MFL). Nése karakteristikat e férkimit t & pistés bien
nén MFL, duhet té Iéshohet nj¢ NOTAM qé deklaron sesipér f aqj a &jaewend t
rréshgitshme nés e | a g eté mbahethshpallur deri sa veprimi korrigjues té
rikthej vlerat e férkimit sé paku né Nivel té Planifikimit t & Mir émbajtjes (MPL). Pér
mé tepér, Aneksi kérkon gé sipérfagja e shtruar té pastrohet nga bora e shkriré ose
kontaminuesit e tjeré gé mund ta rrezikojné operimin e avionéve. Kushtet e pistés
duhet té vlerésohen, kurdo qé ka gené e pamundur té pastrohet térésisht nga
kontaminuesit, dhekjo informatét 6 i u d mjésigedédehura n & aeroport.

Ky dokument p érshkruan meényrén se si duhet t€ béhet vlerésimi duke p érdorur
lloje té ndryshme té Pajimeve pér Matje té Vazhdueshme té Férkimit ( CFME)
tashmé té pranuar p ér pérdorim n é gjith € botén: Mu -Meters, Grip Testers, Airport
Surface Friction Testers (ASFT) and BV11 Skidometter.

Ky dokument po ashtu u ofron udh ézime operatoréve té aeroportit p & nevojén
operative pér informata t &€ besueshme dheuniforme né lidhje me karakteristikat e
férkimit t € pistave t& mbuluara me akull dhe/apo bor é&.

1.2 Fushéveprimi

1.2.1 Kiriter et né kété dokument aplikohe n pér té gjitha pistat e shtruara me njé
Distancé (ASDA) né dispozicion prej (1,200 metra ose meé té gjaté dhe gé
pérdoren pér operimet e transportit ajror nga avion & me njé peshé maksimale
té ngrities (MTOW ) mé té madhe se 2730 kg.Kjo nuk aplikohet p ér pistat me
bar, vend-aterrimet e helikopter éve apo aerodromet né ujé.

1.2.2 Né pistat e shtruara ku nuk kryhen operimet e pérshkruara té transportit
ajror, aplikimi i procedurave mbetet né diskrecionin e operatorit t € aeroportit.

1.2.3 Me pérjashtim té paragrafit 1.3 mé poshté, procedurat né kété dokument
duhet té pérdoren vetém pér mbajtjien e niveleve té férkimit t é sipérfages £
pistés pér qgéllime té mirémbajtjes. Té dhénat e mbledhura né lidhje me
karakteristikat e férkimit duhet t € jené né dispozicion té shfrytézuesve té
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1.2.4

Hyrje

aeroportit sipas kérkesés por | o e dh e n ekdipazhik té aviomti k o h e

gé synojné té pérdorin pistén gjaté periudhave kur sipérfagja éshté e
kontamin uar.

Procedurat pér matjen dhe vlerésimin e karakteristikave té férkimit té
sipérfageve té asfaltuara té mbuluara me borété ngjeshur apo me akull jané
dhéné né Kapitullin 4.

1.3Kufizimet né pérdorimi n operativ té CFME

13.1

1.3.2

Vendosja e CFME né pistat e kontaminuara me géllim t € nxjerrjes sévlerave té
lexuara té férkimit nuk lejohet pér shkak se pengesa ngakontaminimi né
rrot én matése té pajimit, pérvec faktor éve té tjeré, do té shkaktoj gé leximet e
nxjerrura né kéto kushte té jené té pa-besueshme Pista konsiderohet si e
kontaminuar nésené zonén e vlerésuar éshtéi pranishém uji me thellési mé
tepér 3 mm, oseboré e lagur apo sqoté mé tepér se 25%.

Gjaté vlerésimit té karakteristikave té férkimit pér sipérfaget e shtruara té
mbuluar a me boré ose akull, duhet té merret parasyshé se gjaté kohés gé
nevojitet pér t 61 a Ksaretupdotéveyklusatet mund té ndryshojné. Me
pérjashtim t & tabelave me boré té ngjeshur dhe akull (paragrafi 2.4.4)leximet e
vierave té fér ki mi t nuk du hekuipazhitdé flutkr anit golse qé
pilot & nuk kan & mjete pér té interpretuar leximin p ér géllime té kalkulimit t é
performancés £ aterrimit dhe ngritjes.
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Vlerésimet e Férkimit né Sipérfaqen e Pistés

2. Vler ésimet e férkimit né sipérfage té pistés

2.1Hyrje

2.1.1 Vlerésimi i férkimit né sipérfage té pistés kryhet né kushte té thata, duke
pérdorur funksionin e veté-lagies té CFME pér té gjetur karakteristikat e
férkimit n é pisté dhe identifikimin e atyre zonave té sipérfages £ pistés gé
mund té kené nevojé pér mir émbajtie me géllim té rikthimit t é vlerave té
férkimit t & sipérfages né vlerat e MPL apo mété larta.

2.1.2 Pér té zvogéluar problemet e mundshme té shkaktuara nga zvogélimi i
férkimi t né sipérfagen e pistés, jané t&é mundshme dy ményra: sigurimi i t é
dhénave té besueshme & performancés £ avionit p ér ngritje dhe aterrim qé
ndérlidhet me performancén e avionit né frenim/f érkim té sipérfages, dhe
sigurimi i férkimit adekuat né sipérfagen e pistés gjaté gjithé kohés dhe né té
gjitha kushtet mjedisore.

2.1.3 Ményra e paré ka déshmuar té jetée véshtir &, kryesisht pér shkak té problemit
me pércaktimi n e karakteristikave t é férkimit té pistave né terme operative
kuptimplote né té gjitha kushtet si dhe problemi i ngjashmérisé ndérmjet
CFME té pérdorur n é toké dhe performancés sé frenimit t & avionit. Kjo
aplikohet n é veganti nérastin kur pista éshté e lagur.

2.1.4 Ményra e dyté e adreson né ményr é specifike pistén e lagur. Kjo nénkupton
specifikimin e niveleve minimale té& karakteristikave té& férkimit p ér
dizajnimin dhe mir @mbajtjen e pistés sé shtruar. Pistat té cilat jané ndértuar
sipas standardeve & duhura dhe mé pas mir émbahen né ményré adekuate,
ofrojné kushtet operative optimale dhe e pérmbushin k été objektiv. Sipas
kétyre rrethanave, operatorét e aeroportit duhet té pérgendrohen né
zhvillimin dhe implementimin e procedurave t é duhura pér dizajnimin ,
ndértimin dhe mir émbajtje té vazhdueshme té pistés.

2.1.5 Me qgasjesistematike t& matjes & karakteristikave t é férkim it té sip érfages £
pistés, degradimi i férkimit t & sipérfages £ pistés mund té pércaktohet
pérmes krahasimit dhe vlerésimit té té dhénave me kalimin e kohés. Me
pérdorimin e k étyre té dhénave, operatorét e aeroportit duhet té jené né
pozité té synojné mir émbajtjen sipas kérkesave me gllim g é garantohet se
performanca e frenimit té avionit nuk bie nén nivelet e pranuara
ndérkomb étarisht.

2.2 Periudhat e vlerésimit

2.2.1 Operatori i aerodromit duhet té pércaktoj frekuencén e vlerésimeve gé do té
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mund ésojné identifikimin e c¢far édo ndryshimi té konsiderueshém né
karakteristikat e f érkimit t € sipérfages < pistés dhe nése éshté e pérshtatshme,
mir émbajtja korrigjuese té béhet para se niveli i férkimit t & bie nén Nivelin
Minimal t & Férkimit (MFL).

2.2.2 Intervalet maksimale té rekomanduara ndérmjet vler ésimeve té férkimit t &
sipérfages £ pistés jané pérshkruar n & Tabelén 1.

Tabela 1 d Intervali maksimal i rekomanduar ndérmjet vlerésimeve té férkimit t é
sip érfages £ pistés

Numri mesatar i | évizjeve n & pisté né | Intervali maksimal nd érmjet
baza ditore vler ésimeve

Mé pak se400 11 muaj

400 cse mé shumé 5 muaj

SHENIM : Numri total i lévizjeve, né té dy drejtimet e pigls, pécakton numrin mesataré
l&vizjeve rénjé pisté

2.3 Analiza e trendit

2.3.1 Karakteristikat e férkimit t € njé piste do té ndryshojn € me kalimin e kohés
pasi gé pista i nénshtrohet prishjeve, garjeve (lustrimit ), akumulimit t &
depozitave té gomés dhe pér shkak té efekteve té motit dhe kushte ve té tjera
mjedisore. Operatorét e aerodromit duhet ti monitorojn & rezultatet e
vlerésimeve dhe duhet ta ndryshojné intervalin nd érmjet vler ésimeve né
varési prej rezultateve. Néseté dhénat tregojné gé sipérfagja po pérkeqgésohet
relativisht shpejté, mund té kérkohet monitorim m € i shpeshté pér té u
siguruar Q& mirémbajtja éshté aranzhuar para se #© pérkeqésohen
karakteristikat e férkimit t € MFL. Operatori i aerodromit duhet té regjistroj
arsyetimin pér cfarédo ndryshimi nga periudhat e rekomanduara p ér
vlerésim.

2.3.2 Karakteristikat e férkimit t & njé pisté po ashtu mund té ndryshojn & dukshém
pas aktiviteteve té mir émbajtjes edhe nése mirémbajtja nuk ka pasur pér
géllim t é ndiko jé né karakteristikat e férkimit. Prandaj, duhet t & kryhet njé
vlerésim i férkimit t & sipérfages < pistés pas cfarédo aktivitet i té réndésishém
té mir émbajtjes né pisté dhe para se pistaté rikthehet né shérbim. Vlerésime
té férkimit té sipérfages £ pistés duhet po ashtu té kryhen pas raporteve nga
piloti i cili pércepton frenim té dobét, nése ka shenja & dukshme té
depozitave té grumbulluara té gomés, démtimit t & sipérfages £ pistés apo
ndonjé arsye tjetér relevante.
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2.4Vler ésimet shtesé

Cfarédo mbledhje e té dhénave e kryer né njé pisté té lagur me sistemin e fikur t é
vet-lagies nuk mund t & pérdoret p ér géllim té monitorimit té vlerésimit t é férkimit.

2.4.1 Vecanérisht né sipérfage té reja apo pista té ri-shtruara, operatori i aerodromit
duhet té krye| teste shtes té férkimit p ér té vendosur leximet e férkimit gjat é
kushteve té kéqgija atmosferike dhe té identifiko j kéto zona té pistés ku mund
té keté kontaminim (d.m.th ujé) pér njé periudh é té shkurtér kohore. Kjo ka
réndési vecanérisht kur ri-profilizimi i pjes éve anésore, gjatsisé dhe
pjerrt ésisé sé pistés éshté pérmbushur si pjesé e projektit t & rehabilitimit. Kéto
vler ésime duhet té kryhen nén kushte natyrore me sistemin e CFME té veté-
lagies té fikur . Nén kéto rrethana, vlerat e dhéna né Tabelén 3 nuk aplikohen
dhe varet nga operatori i aeroportit té vleréso] té dhénat nése éshté e
nevojshme me ndihmén e ekspertéve.

2.4.2 Kur ka indikacione se karakteristikat e férkimit t & njé piste mund té
zvogélohen pér shkak té drenazhit té dobét, duhet té kryhet njé vlerésim
shtesé por kété heré nén kushte natyrore té zakonshme gjaté kohés séshirave
né até lokacion. Ky vler &im ndryshon pér shkak se thell &sité e ujit né zonat
me drenazh té dobét zakonisht jané mé té médha gjaté reshjeve té shiut. Pér
kété arsye kéto rezultate jané mé té pérshtatshme pér identifikimin e zonave
problematike gqé kané vlera té uléta té férkimit té& cilat mund té nxitin
rréshqitjen, sesa metoda standarde e vlerésimit. N ése rrethanat nuk lejojné té
kryhen vler ésimet gjaté kushteve natyrore me shi, atéheré lagia e sipérfagessé
pistés me uj mund ta simulo jé kété situaté2.

2.4.3 Kur béhen vlerésimet né pista té lagura, éshté e réndésishme té kemi parasysh
se pér dallim nga kushtet me boré té ngjeshur apo akull, né té cilat ekziston
njé dallim shumé i kufizuar i leximit t & férkimit me rritje té€ shpejtésisé njé
pisté e lagur mund té krijoj rénie té férkim it né rast té rritjes sé shpejtésisé
Megjithaté, me rritjen e shpejtésisé, edhe shkalla né té cilén zvogélohet férkimi
béhet mé e ulét Ndér faktorét gé ndikojn & né férkimin mes gomés dhe
sipérfages < pistés, lloji apo tekstura e sipérfageska réndési té vecanté. Nése
pista ka njé makro-sipérfage té mir &€ (vrazhd &si) gé mundéson largimin e ujit
nén rrota, atéheré vlera e férkimit do té ndikohet mé pak nga shpejtésia. Né té
kund értén, njé pisté me makro-sipérfage té ulét (té rrafshét) do té krijon njé
rénie mé té madhe té férkim it me rritjen e shpejtésisé.

2.4.4 Pér att arsye, gjaté vlerésimit té pistave pér té pércaktuar karakteristikat e
tyre té férkimit, si dhe nésenevojitet mir émbajtja pér pérmir ésimin e férkimit ,
duhet té pérdoret njé shpejtési e mjaftueshme pér ti zbuluar k éto variacione té
férkimit/shpejt ésisé. Figura 1 mé poshté tregon njé grafikon tipik p ér

2Shih FAA AC 150/532@C pér informatahteseé.
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ilustrimin e variacionit (ndryshimit) té férkim it ndérmijet strukturave. 3

Speed vs Skid Resistance
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Figura 1 0 Variacionet e férkim it sipas sipérfageve

2.4.5 Prodhuesit e CFME duhet té konsultohen né lidhje me procedurat e vecanta té
operimit gé pérdoren né testimet me shpejtési té larté. Vler ésimet operative té
sigurisé gé ndérlidhen me procedurat specifike té aerodromit mund t é duhet
té rishikohen gé té merret parasysh testimi né shpejtési té larté.

3 Materiali tjetér éshté né dispozicion né ICAO Doc9137 manuali i shérbimeve té aeroportit Pjesa 2.
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E LENE E ZBRAZET ME QELLIM
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3. Procedurat e vlerésimit té férkimit né sipérfagen e pistés

3.1 Kontrollet e pajimeve

Operatori i CFME duhet té sigurojé gé pajimet jané plotésisht funksionale dhe té
kalibruar a né pérputhje me udhézimet operative té prodhuesit. Ata té cilét jané

pérgjegjés pér ofrimin e CFME duhet té sigurohen gé pajisja mirémbahet me rregull

dhe se rrota (Goma) matése i ka specifika brenda kufijve té pécaktuara nga
prodhuesit. Udhézimet e pérgjithshme pér shpejtésité pér testim, trashésia nominale
e shtreséstestuese té ujit, presioni i gomés testuesedhe kushtet e gomave testuese
duhet té kérkohen nga prodhuesi i CFME, por operatori duhet té jeté i vetédijshém

se nése nuku pérmbahen parametrave té pércaktuar né Tabelén 3 atéheré ato vlera
nuk do té jené té aplikueshme.

3.2 Trajnimi dhe kompetenca e operatoréve

3.21 Suksesi i matjes sé férkimitdhe dhénia e té dhénaveté besueshme té férkimit
varet shumé nga personeli gé éshté pérgjegjés pér operimine CFME Té gjithé
operatorét duhet té jené té trajnuar dhe kompetent né operimin dhe
mirémbajtjen e pajimit dhe té jené té vetédijshém pér faktorét kritik g& mund té
ndikojné né saktésiné e matjes sé& férkimit. Trajnimi mund té kryhet gjaté
vlerésimeve normale me kusht gé té ekzistojné masa téduhura pér té siguruar
se rezultatet jané té vlefshme. Nése realizohenvlerésime shtesé me géllim té
trajnimit ose mirémbajtjes sé kompetencés, rezultatet mund té pérfshihen né
sistemin e vlerésimit nése ato rezultojné si té viefshme.

3.22 Kur njé kontraktues kryen njé vlerésim, é&shté pérgjegjésia e operatorit té
aerodromit gé té verifikoj kérkesat pér kompetencén dhe pérvojén e operatorit
té CFME.

3.3 Kushtet e vlerésimit

3.3.1 Gjaté operimeve té vlerésimit sipérfagja e pistés duhet té jeté etharé nga reshjet
dhe pa pjesé té lagura Vlerésimet duhet té pérfundohen me kohé né koordinim
me KTA, ashtu qé gjaté periudhés sé vlerésimit, vlerésimet verifikuese dhe ato
standarde té realizohen né kushte té njéjta.

3.3.2 Vlerésimi duhet té realizohet né temperaturé té ajrit mbi 2°C.
3.3.3 Lagéshtia dhe mjegull a do té€ mund té ndiko in né rezultatin e vlerésimit si dhe
operatorét e aerodromit duhet té jené té vetédijshém serrymimet e erérave

anésore mund té ndikojné né vlerésimet gjaté té cilave pérdoret vet-lagia.
Operatorét e aerodromit duhet té kérkojné késhilla né lidhje me kéto c¢éshtje
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nga prodhuesi i CFME.

3.4 Procedura e vierésimit

3.4.1Vlerésimi i férkimit té sipérfages sé pistés pérbéhet nga sé paku dy raunde té
matjes pérvec serive té raundeve standarde té€ matjes

3.4.2 Raundet e matjes

a) Raundii verifikues éshté i projektuar gé té vértetoj seoperimi i CFME éshté i
rregullt gjaté gjithé kohés sévlerésimit té férkimit té sipérfages né pisté; njé
raund verifikues duhet té realizohet para dhe tjetri pas pérfundimit té
raundeve standarde té matjes né kushte té njéjta. Referenca né udhézimet e
prodhuesit, duhet béré pér pércaktimin e ndryshimit maksimal té lejueshém
mes dy raundeve.

b) Raundet verifikuese duhet té realizohen pérgjaté gjithé gjatésisé sésipérfages
sé shtruar me njé shpejtésikonstante né njé pjesé té pistés gé nuk pérshkohet
me ndonjé raund tjetér.

3.4.3 Raundet standarde té matjes

a) Raundet standarde té matjes duhet té realizohen pérgjaté gjithé gjatésisé sé
sipérfages sé shtruarné njé shpejtési konstante gé mundéson pérshgjtimin
dhe ngadalésimin e sigurté (shih paragrafin 3.4.3 e). Duhetté kihet prasysh
pér menyrat se si té sigurohet gé shpejtésia e synuar témbahet e njejté gjaé
téré raundit. Nése automjeti éshté i pajisur me kontrolli n e lévizjes duhet gé
té sigurohemi pér saktésin e tij. Gjaté raundeve vlerésuese, paralajmérimi i
mundéshém pér mbi/nén shpejtési nga CFME duhet té mbizotéroj
shpejtésimatésin e automjetit ose kontroll uesin e shpejtésisé (cruise control)
té automijetit. Tabela 2 pércaktonlokacionin e rekomanduar pér secilin raund
pér gjerésiné nominale té pistés.

SHENIM: Né pistat me trafik, t& larté me njé drejtim mbizotérues, operatorét e
CFMEmund té vérejnéndryshim né rezultate kur béhet grumbullimi i té dhénave né
raunded matésene drejtimetreciprokeNé kété rastoperatori aerodromit mund té kérkojé
mendimin e ekspertité lidhje me ndikimin e ndryshimeté&regjistruara.

b) Gjurma(ét) e rrotés(ave) matése nuk duhet té kalojné pérgjaté linjés sé
lidhjeve té sipérfages (lidhjeve apo dilatimeve té asfaltit apo betonit) apo
plasaritieve gjatésore. Operatorét e aerodromit duhet té sigurohen gé
operatorét e CFME kané ményra té duhura gé té mbajnédrejtimin e |évizjes
né korsiné e matjes gjaté kryerjes sé& raundeve standarde. Kjo éshté
vecanérisht e réndésishme gjaté natés ose kur realizohemmatje larg vijés sé
mesit apo té skajit té pistés.
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Tabela 2 Formati i rekomanduar pér vlerésimin e férkimit té sipérfages sé pistés me
raunde standarde duke u bazuar né gjerésiné nominale tépistés

~ | Zhvendosja e rekomanduar laterale e raundeve standarde né ¢do ané
Gjerésia | té vijés sé mesit (metra)
e Pistés

Pjesae mesit (géndrore) Pjesa e jashtme

18 m 15 3.5 6

23 m 15 3 6 9

30 m 15 4 7 12

45 m 15 4 7 11 17

60 m 15 4 7 11 17 23

c) Korsia e raundit pér njé pisté me shenjézim té zonés sé prekjeqTouchdown
Zone, TDZ), duhet té planifikohet né até ményré gé té pérfshijé nga njé
raund té€ matjes né secilénané té vijés sé mesitté pistés pér té kaluar pérmes
shenjaveté vendosura té TDZ.

d) Nése ka ndonjé arsye té dyshohet rreth saktésisé sé vlerésimit té férkimit té
sipérfages sé pistésmatja duhet té pérséritet.

e) NEé pistat né té cilat nuk ka pragje apo zonaté shtruara né fillim apo né fund
té LDA dhe vecanérisht pér pistat gé jané me gjatési afér 1200mté ASDA,
operatorét duhet té sigurohen gé operatorét e CFME té jené té pajisur me
automjet té pérshtatshém gé mund té arrijé shpejtési konstante té synuar sa
mé shpejté ¢ éshté e mundur. Operatorét duhet té kané mundésiné pér
pércaktimin e zonés sé frenimit né fund té raundit, n* mznyr %
mundésohet frenimi i sigurt né pérfundim té matjes.

3.5 Té dhénat

Sikurse me té gjitha elementet e SMSté té operatorit t& aerodromit, duhet té keté
procedura pér ruajtien e té gjitha t& dhénaveté duhura té vlerésimit té férkimit né
sipérfagen e pistés pér njé periudhé prej sé paku 24 muajve nga data e vlierésimit

Pikat né vijim duhet té ruhen pér seciin vlerésim dhe duhet té jené né dispozicion
sipas kérkesés sé AAC:

A Data dhe koha e vlerésimit, pérfshiré emrin e operatorit ;

A Pista e vlerésuar;
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>

Numri i raundit té matjes dhe drejtimi i pistés;

T

Distanca nga vija e mesit dhe né cilén ané tévijés sé mesit éshté realizuar
raundi ;

Shpejtésia konstantegjaté raundit (km/h)

Gjatésia eraundit t&é matjes;

Thellésia eujit gjaté matjes

Lloji i gomave pér matje;

Matja apo vlerésimi i konsumimit té gomés

Kushtet e sipérfagessé pistésdhe temperatura e ajrit;

Mesatarja evlerave té férkimit pér raund té matjes; dhe

o Do Do Io o Do Do Do

Vlerat e férkimit gé tregojné mesataren e matjes né 100m pér njé pjesé

Pér mé tepér, nése ka nevojé pér ndérhyrje té mirémbajtjes, atéheré duhet té
regjistrohet vendndodhja, metodat e pérdorura si dhe rezultat i.
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4. Vlerésimi i rezultateve nga vlerésimi i férkimit té sipérfages sé
pistés

4.1 Hyrje

4.1.10peratorét e aerodromit duhet té pérdori n né ményré efektive té dhénat e
vlerésimit té prodhuara nga CFME Rishikimet e rregullta sé bashku me
aktivitetet e planifikuara t& mirémbajtjes té pérkrahura nga analizat e trendeve
do té sigurojné qé karakteristikat e férkimit t& sipérfages jané vazhdimi sht té
pranueshme. Aerodromet e certifikua ra rekomandohen té pérdorin raportimin
e bazuar né softuerin e prodhuesit t¢ CFME ose té eksporbjné té dhéna té
papérpunuara né njé format té duhur tabelar. Mundésisht, njé tabelé pér
Osgm té shpejt +£0 esisé peséeapten00 m éshté njé ményré e
pérshtatshme pér té pérmbledhé vlerésimet. Megjithaté duhet té béhet njé
ekzaminim i detajuar i té& dhénave pér ¢do lexim prej 10m pas ¢do vlerésimi, né
ményré gé té identifik ohen zonat e pistés té cilat mund té kené nevojé pér
mirémbajtje ose monitorim pér sé aférmi.

mi mund tz*x -0j) % nt
agxtshti 66 ose edhe

Mos-pérmbajtiandajk £t i | udhz
rrtshqgitshme kur k a
caktuara atmosferike.

Zi
I

4.1.2Vlerat e lexuara té férkimit duhet té krahasohen me nivelet e méposhtme té
férkimit:

A Niveli Synuar (Projektuar) (DOL)
A Niveli i Planifikimit t& Mirémbajtjes ( MPL)
A Niveli Minimal i Férkimit (  MFL)

4.1.3Pér ciléendo sipérfage té caktuar té pistés, leximet eférkimit t&¢ prodhuara nga
CFME té ndryshme mund té ndryshojné nga njéra-tjetra. Gjithashtu, pér
cfarédo sipérfage té caktuar té pistés, leximet e dhéna nga njeCFME mund té
ndryshojné nése shpejtésia e matjes, thellésia e ujit gjaté matjes ose lloji i
gomave pér matje ndryshon . Tabela 3 pércaktonshpejtésiné e matjes, thellésiné
e ujit gjaté matjesdhe llojin e gomave pér matje gé kérkohen pér vlerésim, dhe
pércakton DOL, MPL dhe MFL sipas leximeve té ofruara té férkimit, pér lloje té
ndryshme té CFME.
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Tabela 3 Vlerat e nivelit té férkimit

Shpejtésia | Thellésia e Llojii
e ujit gjaté gomave pér DOL MPL | MFL
matjes matjes matje
0.72apo
ASTM .
Mu -Meter 65 kph 0.50 mm E67009 me 0.57 | 0.50
larté
Grip Tester ASTM 0.80apo
65 kph 0.25 mm E184408 mé larte 0.63 | 0.55
0.82apo
ASTM .
ASFT 65 kph 1.00 mm E155108° mé 0.60 | 0.50
larté
BV-11 ASTM
Skidomet ter 65 kph 1.00 mm E1551 0.82 0.60 | 0.50

1. Kjo éshté metoda standarde e testimit pér forcén anésore té férkimi t né sipérfaget e
shtruara duke pérdorur Mu-Meter, gé pérfshin specifikat p&r gomat pér matje me Mu -
Meter.

2. Ky éshté Specifikim Standard pér gomat pér matje té Madhésisé A 10x45 mé sipérfage
té lémuar, gé éshté goma gé pérdoret nga Grip Tester

3. Ky éshté specifikimi standard pér Pajimin matés qé pérdoret pér géllime té vecanta, me
rroté té Iémuar, gé operohet né rastet me rréshqitje né frenim té fiksuar, rroté e cila
pérdoret nga CFME sikurse né ASFT.

4. Skidometri BV-11 éshté rimorkio e pajisur me rroté pér matjen e férkimit e béré sipas
specifikave t&€ ASTM E1551, e projektuar té funksionojé né njé raport té caktuar té
rréshqitjes né mes té 15 dhe 17 prgind, varésisht nga konfigurimi i gomave pér matje.

Mund té pérdoren edhe pajisje té tjera matése té férkimit me kusht qé ato jané té
ndérlidhura me té paktén njé pajisje testimi e cekur né tabelén e mésipérme.

Pér té gjetur njé definicion té thellésisé sé ujit gjaté matjes dhe detajeve té
métutjeshme pér specifikat e ASTM pér gomat pér matje referohuni tek Fjalorthi.

4.2 Mesatarja e matjes né 100m

4.2.1 Koncepti i mesatares sématjes né 100 m e paragitur mé poshté éshté bazuar né
udhézimin e ICAO né Shtojcén 14 Kapitulli 10 - Mirémbajtja e aerodromit,
paragrafi 10.2.4.

Shénimd Njé pes (sipérfage e pistés me gjatési prej 100 m mund té konsidershet
domethénégeérveprimin e mirémbajtjes ose e raportimit.

4.2.2 Né& vijim éshté njé shpjegim se siCFME mbledh té dhéna dhe nxjerr viler én pér
mesataren e matjes né 100 m pér njéraund matje ose pérnjé pjesété gjerésisé sé
pistés dhe duhet té lexohet duke e ndérlidhur me Figurén 2. Gjaté raundit

Vezioni 2- Qershor 2018 Fage26 nga 42



Vlerésimet e Karakteristikave té Férkimit né Sipérfagen e Pistés

Vlerésimi i rezultateve nga vlerésimi i férkimit té sipérfages sé pisté

standard té matjes, leximet e férkimit mblidhen nga CFME pérgjaté téré vijés
té raundit t&€ matjes, me kusht gé operatori t& mbajé shpejtésiné e synuar. Njé
vleré mesatare e férkimit mblidhet né distancé me rritle prej 10 m pérgjaté
raundit t& matjes me ¢ rastmund té llogaritet mesatarja e njé distance prej 100
m; kjo éshté mesatarja e 10 vleraveté vegantabrenda 100 m. Pé& té ndihmuar
kuptimin e procesit, pér shembull né raund matje prej 1,000 m do té
mblidhe nleximet e 100 metérshave té ndara né lexime prej 10 metérshave
Mesatarja e paré e vazhdueshme éshté shuma e 10 leximeve té para té
pjesétuara me 10 (RA1). Mesatarjae dyté e vazhdueshme éshté shuma eleximit
té 2 deri né leximin e 11té pjesétuara me 10(RA2) dhe né kété ményré vazhdon
deri né fund té kontrollimit . Mesatarja e fundit e vazhdueshme né kété rast
éshté nga leximi i 90 deri né até té 100, té pjesétuara me 10. Mesatarja e
vazhdueshme mé sé miri vizualizohet si njé kursor me gjatési prej 100 m qgé
kalon né sipérfagen e pistés. Ilustrimi tregon gé kursori ka arritur pozitén nga
RA12 né RA22 (p.sh. nga 210 m né 310 m pérgjaté pistés). Ky kursor mund té
leviz né 10 pozita té ndryshme duke pérfshiré edhe distancén né fjalé prej 10 m
(d.m.th RA22). Duke i krahasuar vlerat e treguara pér cdo distance prej 10 m né
pisté kundrejt njé linje fginje gé paraget mesataren e vazhdueshme, agheré
dallimi duhet té jet € i evident. Pasi qé tépércaktohet njé vleré pér ¢do distancé
prej 10 mraundeve té matjes, softueri i CFME gé éshté né dispozicion analizon
kéto mesatare té férkimit dhe zgjedh ato mé té uléta. Késhtu, né fillim té
raundit t&€ matjes do té€ mund té zgjidhet vetém njéri (RA1). Megjithaté, né 10 m
do té jené dy vlera gé duhet zgjedhur (RA1 dhe RA2) etj. Ky proces pérséritet
pérgjaté gjithé raundit té matjes né ményré té lokalizohet minimumi i
mesataressé matjesté 100 m né ¢dodistancé prej 10 mté raundit t&é matjes.

4.2.3Gjerésia e pistés ndahet né trisipérfage; kéto pjesé ose Copa té sipérfages sé
shtruar r ef er ohenqgésdr djled ttt+ G ) tas ht dha Kdhirk
skajet e kursorit rréshqgités. (Shih Tabela 2).

4.2.4NEé njé pisté té gjeré prej 45 m,cdo pjesé Eipérfage) éshté e gjeré 15 m. Népistat
me gjerési mé té vogél,pjesagéndrore mbetet 15 m e gjeré dhegjerésia e secilés
pjesé té jashtme zvogélohet duke zbatuar formulén: ~ W2 - 7.5 ku W éshté
gjerésia totale e pistés né metra.

4.2.5Nga Tabela 2, mund té shihet se 6raunde standarde té matjesmbulojné 15 m té
pjesés metrafik géndror si dhe pjesé sémbetur té pjeséve té jashtme.

4.2.6 Procedura pér llogaritjen e mesataressé matjes pér 100 m pér ¢doraund matje

ut

pérséritet né ményré té ngjashme pér secilén nga tri Pjesét pérgjaté gjithé pistés.

Né cdo rast, raundet e matjes gé aplikohen pérgjaté gjerésisé sé cdopjese sé
pari u nxirret mesatarja para llogarities sé mesatares sé matjes né térési si¢
éshté pérshkruar mé larté.

4.2.7Duke iu referuar funksionit té softuerit , mund té jeté e mundur paragitja e
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pistés e ndaré né Pjesé. Vetém kur njé minimum i mesatares sématjes té
vazhdueshme té pjeséve prej 100m té bie nén MFL, né pérgjithési tregohet si

zoné e hijezuar me té kuge, operatori i aerodromit

duhet té publikoj njé

NOTAM @é tregon se pista, omund té jeté e rréshqgitshme kur éshté e lagud o .
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Figura 2 d Vlerat mesatare té matjes

4.3Veprimi gé duhet té ndérmerret si rezultat i vierésimit té
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4.3.1 Operatori i aerodromit duhet té rishikoj rezultatet pas ¢do vlerésimi té férkimit
té pistés dhe kur éshté e nevojshme té ndérmerr veprime si né vijim:

a) Nése niveli i férkimit éshté nén MPL, duhet té organizohet mirémbajtja gé té
rivendoset niveli i férkimit, gé né ményré ideale do tékishte vleré té barabarté
ose mé té madhe seMPL. Referencané secilin prej leximeve té matjes prej 10
m té raundit standard té matjesduhet té tregojé zonat e synuara.

b) Nése niveli i férkimit tregon njé tendencé rénie, operatori i aerodromit duhet
té rrité shpeshtésiné e vlerésimeve té férkimit té pistés né ményré gé té
identifiko j ndonjé pérkeqésim té métejshém ose té menjéhershém dhe nése
éshté e nevojshme, té ndérmeret ndonjé veprim.

c) i) Nése niveli i férkimit éshté nén MFL, urgjentisht duhet té organizohet
mirémbajtja né ményré qé té rivendoset vlerat e férkimit né nivel té
pranueshém.

i) Né& pajtim me Aneksin 14 Véllimi 1 té ICAO, nése mesatarja mé e ulée
matjes né pjesét prej100 m éshté nénMFL, duhet té publikohet NOTAM me
udhézimin s e p msnd & jeté e rréshgitshmekur +t s ht + e | agur 0.

SHENIM: NOTAM -i duhet té pérmbajé informacione gé té& ndihmojé operatorét e avionéve té
rregullojné llogaritjet etyre pér performancé kur éshté e mundurKjo duhet té pérfshijé
poashtwendndodhjen dhe shtrirjeku vlerat e férkimit jané néMFL.

4.3.2Nése niveli i férkimit éshté dukshém nén MFL, operatori i aerodromit duhet té
pezulloj pérdorimin e pistés pér ngritje dhe aterrime kur éshté e lagur si dhe té
informojé AAC.

4.3.3Duhet ti kushtohet kujdes kur pérzgjedhen metodat pér rivendosjen e vilerave
té férkimit. Duhet té kérkohet k &shilla e ekspertit pér llojet e proceseveqé mé sé
miri i pérshtaten sipérfages dhe shkakut té& degradimit té férkimit, né ményré
gé evitohen shkaktarét e démeve né pisté.

4.4Vlerésimet e béra pas aktiviteteve té mirémbajtjes

4.4.1 Karakteristikat e férkimit t& disa nga materialet e sipérfages sé pistave mund té
pérmirésohen me kalimin e kohés, zakonisht si rezultat i avullimit té vajrave
nga shtresat sipérfagésore duke rehabilituar késhtu pistén. Megjithaté, nése
vlerésimi i férkimit né njé sipérfage té pistéstregon se karakteristikat e férkimit ,
té njé pjesé té pistés géi nénshtrohet mirémbajtjes, jané mé té dobéta se sa gé
éshté parashikuar ose bien nénMPL, duhet té béhen vlerésime shteségjaté njé
periudhe kohore pér té konstatuar nése karakteristikat e férkimit mbeten té
géndrueshme, té pérmirésueshme ose né qofté se duhet té kryhet puné shtesé.
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4.4.2 Operatorét e aerodromit té cilét planifikojné rehabilitime té médha té pistés
dhe/apo ri-profilizmin e saj, duhet paraprakisht té kontaktojné AAC -né né
ményré qé té diskutojné menaxhimin e karakteristikave dhe vlerave té
pérgjithshme té férkimit té pistés gjaté projektit. Me réndési té veganté pér
AAC né kété kontekst do té jeté shkalla dhe periudha kohore né té cilén njé
shtresé do té mbete] e ekspozuar, pa u gérryer (grooved) pér drenim nése njé
gjé e tillé éshté paraparé.

4.4.3Aerodromet e certifikuar a duhet té sigurohen se procedurat e SMSit té
aerodromeve té ndérlidhura me manaaxhimin e riskut gjaté ekzekutimit té
punéve, e lidhur me vlerat e férkimit né pisté, té sigurojné gé kéto vlera té
ngelin mbrenda kufive te lejuar g jate téré kohés s punimeve.
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5. Matja e karakteristikave té férkimit né sipérfaget e mbuluar a me
bor é té ngjeshur ose me akull

5.1 Matja

5.1.1 Koeficienti i férkimit duhet té matet né rastet kur pista éshté e mbuluar
plotésisht ose pjesérisht nga bora ose akulli, dhe duhet té€ pérséritet sipas
ndryshimit té kushteve klimatike. Vlerésimi i férkimit dhe/ose  vlerésimi i
mundésive té frenimit mbi sipérfaget e aerodromeve, té ndryshme nga
pistat,duhet té béhet kur priten rezultate te paknagéshme té férkimit né
sipérfage té tilla.

5.1.2 Njé pajim pér matjen e vazhdueshme té férkimit (p.sh. Mu-meter, Runway
Friction Tester, Skiddometer, Airport Surface Friction Tester, or Grip Tester)
mund té pérdoret pér matjen e vlerave té férkimit né pistat e mbuluara me boré
té ngjeshur dhe/ose akull. Njé decelerometér (p.sh. Brakemeter-Dynometer
apo Tapley Meter) mund té pérdoret vetém mbi sipérfaget e mbuluara nga
bora e ngjeshur dhe/ose akulli, me mundési gé njé pajim tjetér té maté né
vendet me shtresashumé té holla té borés sé thaté.Pajimet tjera pér matjen e
férkimit mund té pérdoren me kusht gé té jené té ngjashme(correlated) me mé
sé paku njé nga modelet e pérmendura mé larté. Njédecelerometer nuk duhet
té pérdorét né bore té pangjeshur né sqoté ose né akull t&¢ mbuluar me njé
shtresé uji, pér arsye se mund té japé vlera té gabuara té férkimit. Edhepajimet
tiera pér matjen e férkimit mund té japin vlera té gabuara té férkimit, kur
ekzistojné kombinime té caktuara té kontaminuesve dhe ndryshimeve té
temperaturés sé ajrit né pjesé e shtruara. Ményrat e vlerésimit me metoda té
frenimit, kur pajimet pér matjen e férkimit nuk jané né dispozicion né
aerodrome, jané pérshkruar né dokumentin e ICAO-s& Doc 9137 Pjesa 2,
Aneksi 2.

5.2 Raportimi

5.2.1 Ekziston kérkesa pér té raportuar praniné e borés, sgotés apo akullit né pisté
apo né rrugé taksimi. Pér té gené né gjendje té raportohen kontaminuesit
meteorologjik me njé shkallé té besueshmérisé dhe konsistencés, duhet té
krijohet njé metodé uniforme pér pérshkrimin e tyre. Sa heré gé ka prezencé té
borés sé thaté, sqoté, akull apo ngricé, né pérshkrimin e gjendgs sé sipérfages
Sé pistés duhet té pérdoren termat e né vijim:

(1) boré e thaté;

(2) boré e lagur;

(3) bora e ngjeshur;

(4) boré e lagésht kompakte;
(5) sqote;
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(6) akull;

(7) akull i lagésht;

(8) acar;

(9) bora e thaté né akull;

(10) borae lagésht né akull;

(11) trajtuar kimikisht;

(12) me réré; dhe

aty ku éshté e mundur, duhet té pérfshijé vierésimin e thellésisé sé ndotésve

Bora (né toké)
a) Bora e thaté. Bora e cila mund télargohet nése nuk éshté e ngjitur ose nése
ngjeshét me doré do té shpérbéhet pérséri pas lirimit; graviteti specifik: deri
né, por duke mos pérfshiré 0.35.

b) Bora e lagésht. Bora e cila né qofté se ngjeshét me doré, ka tendencé té ngjitet
dhe té formojé top bore; graviteti specifik: 0.35 deri né, por duke mos
pérfshiré 0.5.

c) Bora e ngjeshur. Bora e cila éshté ngjeshur né njé masé té ngurté, e cila i
reziston shtypjes sé métejshme, dhe do té géndroj e ngjitur ose do té
shpérbéhet né copéza né qofté se kapet; Graviteti specifik: 0.5 dhe mé larté.

Sqota. Boré e ngopur me ujé e cila né rastse shkelet me kémbé shpérndahet
(spérkaté) anash; graviteti specifik: 0.5 deri né 0.8.

SHENIM. i Kombinimete akullit, borés dhe/osgit t& grumbulluar, posagcérisht kur bie shi
dhe boré, prodhojné substancagrevitet specifik té cilat tejkalojr@®8. Kéto substanca, pér
shkak té pérmbajtjes sé larté té ujit/akullit, do té ken8hugé njé pamje transparentsae
té turbullt dhe, né gravitespecifk mé té larté, do té jené lehtésisht té& dallueshmequga

5.2.2Ekziston edhe kérkesa pér raportuar karakteristikat e férkimit né njé pisté té
mbuluar me boré té ngjeshur dhe/ose akull. Gjendja e férkimit t&€ njé piste
duhet tx shprehen skishtebé hf enmmct 6ninzpdarspe
matjes/ |l 1l ogaritijes s+ k oviérEsimit itéep@rafért t6 t + f +
kushteve té frenimit.

5.2.3Vlerat e specifikenumer i ke T j anz dizanimdheprobdhimihhewr a me
pajimit pér matjen e férkimit, si dhe me gjendjen e sipérfagessé matur dhe né
njé masé mé té vogélme shpejtésiné e pérdorur pér matje.

5.2.4Tabela 4 me termat pércjellés pérshkrues éshté zhvilluar nga té dhénapér
vlerat e férkimit t&¢ mbledhura vetém né bor é té ngjeshur dhe akull, pér kété

ar sye nuk duhet t+ konsiderohen si vli era a
kushtet e kontaminimit . Nése sipérfagja e pistés éshtémbushur me boré
dhe/ose akull dhe kushtet e frenimit janér apor t uar S i omir 06,
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duhet té presin kushte po aq té mira si né pisté té shtruar té thaté dhe té pastér

(ku férkimi , edhe ashtu, mund té jeté mé i madh se gé nevojitet.) Vlera e
omirxtdédxtshtx njzx vlerz kr ahasudostéedundjiée n +nk
kené véshtirési gjaté drejtim it ose frenimitn né momentin e aterrimit.

5.2.5 Eshtéparé e nevojshme qgé té ofroheninformacione pér vlerat e férkimit né
sipérfage pér ¢do té tretén pjesé tépistés. Segmentet ecdo té tretés pjesé quhen
A, B dhe C. Me ¢géllim té raportimit t& informatave tek njésité e shérbimit
aeronautik, Segmenti GAd éshté gjithmoné segmenti gé lidhet me numrin
pércaktues mé té ulét té pistés. Gjaté dhénies sé informacionit pér njé pilot para
aterrimit, segmentet jané té referuara si pjesa e paré, e dyté ose e treté e pistés.
Pjesa e paré gjithmoné nénkupton pjesén e pak prej tri pjeséve té pistés, ku
avioni do té aterroj.

5.2.6 Matjet e férkimit duhet té kryhen pérgjaté dy shtigjeve paralele me pistén, pra
njé shteg né ¢cdo ané témesit té pistés, péraférsisht 3m nga vijae mesit, apo né
distancé té tillé nga vija e mesit pérgjaté té ciléskryhen shumica e operimeve té

avionit. Q1 i mi i testeve xshtzx pzxrcaktd.
segmentet A, B dhe C. Né rastet kurpérdoret pajimi pér matjen e vazhdueshme
tx fxrkimit, vnkireen ada vlered s rkimitr t& re gjistruara pér

cdo segment. Né qofté sepérdoret pajimi pér matjen e férkimi né vend, distanca
ndérmjet ¢cdo pike testimi duhet té jeté jo mé shumé se péraférsisht 10 pér qind
e gjatésisé sé shfrytézueshme té pistés. Né qofté se vendoset se ng@iteg i vetém

i testimit né njérén ané té vijéssé mesitté pistés ofron mbulim adekuat té pistés,
atéheré cdo segment i pistés duhet ti keté tre teste té kryera né té. Rezultatet e
testit dhe vlerat e llogaritura té férkimit mund té futen né njé formular té
ngjashém me até té ilustruar né figurén 3. Aty ku éshté deklaruar, vlerat e
férkimit pér zonén e ndalimit (Stopway) duhet gjithashtu té jené né dispozicion
né rastse kérkohen.

5.2.7 Kur raportohet prania e borés sé thaté, té lagésht ose té shkriré né njé pisté, njé
vlerésim i thellésisé mesatare mbi ¢cdo sgment té njé té tretés sé pistés duhet té
béhet me njé saktési prej rreth 2cm pér bog té thaté, 1cm pér bor té lagésht
dhe 0.3 cm pér borén esqoté.
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Tabela 4 6 Koeficienti i férkimit pér pistat e mbuluara me bore té ngjeshur dhe/ose
akull

Koeficienti i matur Vlerésimi i pérafért i Kodi
frenimit
0.40 dhe mé larté Miré 5
0.39 deri 0.36 Mesatarisht miré 4
0.35 deri 0.30 Mesatare 3
0.29 deri 0.26 Mesatarisht dobét 2
0.25 dhe mé poshté Dobét 1
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6. Mbledhja dhe shpérndarja e informacionit mbi gjendjen e
sipérfages sé shtruar

6.1 Té pérgjithshme

6.1.1 Dispozitat né Aneksin 14, Véllimi |, Kapitulli 2, 2.9, kérkojné qé, autoriteti i
duhur té vlerésojé kushtet e pjeséve té shtruara, kurdo gé nuk ka gené i
mundur pastrimi i ploté prej kontaminuesve, dhe té vihet ky informacion né
dispozicion té njésive pérkatése né aeroport.

Pér mé tepér, né pajtim me dispozitat e Shtojcés 15, 5.1.1.1 r), duhet té Iéshohet
nje¢ NOTAM, i cili njofton pér praniné ose largimin, apo pér kushtet e
rrezikshme pér shkak té borés, borés sé shkriré, akullit apo ujit né zonén e
lévizjes. Ky informacion mund té ipet pérmes SNOWTAM -it (Figura 3).

6.1.2Kérkesat pér njé sistem efikas t&€ mbledhjes dhe shpérndarjes sé informacionit
mbi gjendjen e sipérfages sé shtruar mund té pércaktohen ashtu si¢c jané
pérshkruar né kété kapitull (Supozohet se nuk éshté e mundur gé gjithmoné té
arrih et gé sipérfaget e shtruaraté mbahen té terura dhe té pastra.)

6.1.3Prandaj éshté i domosdoshém né kod i standardizuar né ményré gé té
racionalizohen proceset e komunikimit, posacérisht kur mbizotérojné kushte té
rénda meteorologjike mbi njé zoné té madhe, dhe gé té mundésohet pérditésimi
I shpejté.

6.1.4Transmetimi i informacionit duhet té jeté i shpejté, i rregullt dhe né kohé; pra,
duhet té arrijé tek piloti né kohé , té jeté i pérdorshém dhe i pérditésuar. Ky
aspekt éshté shumé i réndésishém pasi gqé shumica e informacionit éshté
domosdoshmeérisht i i pérkohshém.

6.1.5Eshté thelbésore qété bé&hen aranzhimet me qéllim té sigurimit né kohé té

informacionit té kérkuar tek shérbimet e informacion eve aeronautike nga secili
shérbim Shtetéror gqé lidhen me operimet e avionit. Para bérjes sé ndryshimeve
né sistemin e navigimit ajror, shérbimet pérgjegjése pér kéto ndryshime do té
marrin parasysh kohén gé i nevojitet shérbimev e té informatave aeronautike té
pérgatitin, prodhojné dhe Iéshojné njé material relevant pér publikim .
Koordinimi me kohé dhe i ngushté ndérmjet shérbimeve né fjalé, pérfshiré edhe
shérbimin e informacion eve aeronautike, éshté i nevojshém pér té siguruar
ofrimin né kohé té informatave pér shérbimin e informacion eve aeronautike.

6.4.1 SNOWTAM-i pérdoret pér té shpérndaré informata lidhur me akumulimin e
borés, borés sé shkriré, akullit ose ujit t&¢ grumbulluar mbi zonén e lévizjes
(Figura 3). Pér té lehtésuar plotésimin e SNOWTAM-it, éshté publikuar njé
tekst i shkurté qé pérmbané shénimet shpjeguese né bazé té formatit
SNOWTAM né Dokumentin e ICAO-sé Doc9137, Pjesa 20 Kapitulli 6.4.3.
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|'F'F|Ig RITY {ADDRESSES) g=
(COM INDICATDR)
heading) | | pATE AND TIME (ORIGINATOR'S &=
OF FILING) INDIGATOR)
(Ab i i [SWAA" SERIAL NUMBER) (LOGATION INDIGATOR) DATETIME OF DBSERVATION (DPTIOMAL GROUP)
heading) “ N —
o )swl [ [ ]| | 1| I T N A =Y
SMOWT AM [=enal ramber) o |
(AERDDROME LOCATION INDICATOR) Al —_—
(DATETIME OF OBSERVATION (Time of completion of mezsurement in UTG)) B) —
[RAUMNWAY DESIGNATORS) Ch —_—
(GLEARED RUMNWAY LEMGTH. IF LESS THAN PUBLISHED LEMGTH {m)) D) —_—
(CLEARED RUMWAY WIDTH, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m; if offset ieft or right §
of centre line add L™ ar "7 E) »
(DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH . . Fl
{Otserved on each thind of the runway, staring from threshold having the lower rumway designation
number)
NIL — CGLEAR AMD DRY
1 — DAMP
2 — WET or waer paiches
3 — RIME OR FROST GOVERED fdepth nommaily l2ss than 1 mm)
4 — DAY SNOW
5 — WET SNOW
8 — SLUSH
7 — ICE
8 — COMPACTED OR ROLLED SHOW
89 — FRIOZEN RUTS OR RIDGES) —
(MEAN DEPTH {mm} FOR EAGH THIRD OF TOTAL RUMNWAY LENGTH) ) —_—
[FRIGTIOMN MEASUREMENTS ON EACH THIRD OF AUNWAY AND FRICTION- Hi

MEAZURING DEVICE
MEASURED DR GALGULATED

COEFFICIENT ar ESTIMATED SURFAGE FRIGTIOM

0.40 and above GOOD — 3

0.39 10 0.38 MEDIUM/GDOD — 4

0.351t0 0.30 MEDILM -3

0.29 0 0.28 MEDIUMPOOR —_ 2

0.25 and below POOR — 1

B8 — unreliabile UNRELIABLE — 8
{When quoting a measured coefficient. use the obsarved two figures, followed by the abbravation
of the fnchion-measuning device used. 1When quoting an astimale. use single digi)) — "
[CRITICAL SMOWBANKS (If presert, insedt haight jemiaistance from the adge of wnway (m)
follcwead By L7, “R" or “LA" if applicabls)) 4 »
(RUNWAY LIGHTS (If obscured, insert “YES™ followad by L™, "R or both LR~ if applicabia)) ¥ —_—
(FURTHER CLEARANGE (If planned. insert length (mj-wigth (m) o be clearad or if fo ; »
fu dimensions, insert “TOTAL") =
[FURTHER CLEARAMGE EXPECTED TO BE COMPLETED BY _ . . {LUTC)) M) —_—
[TAXIWAY (f no appropriate faxway is avalate, insert WoJ) M) e
[TAXIWAY SMOWBANKS (If mors than 60 om, insart “YES™ foliowed by distance apard, mj) F) e
[APRON (i unusable, insert ™HO'7) R —_—
(MEXT PLANMED OBSERVATIOMMEASUREMENT IS FOR) {montnidaphour in UTG) 5) —_—
[PLAIN LANGUAGE REMARKS (including comaminant coverage and ofher operationally sigmificant n (=
information, e.g. sanding, ge-icingy) e

NOTEZ: 1. *Emter ICAD nationality hetbers s given in ICAD Doc 7910, Part 2
2. Imformmation on other rurmvays, repeal fom C o P.
=

Wiords in brackets | ) mot b transmitied.

SIGNATURE OF DRIGINATOR (nof for ransmission)
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APPENDIX 2. SNOWTAM FORMAT
(see Chapter 5, 5.2.3)

(PRIORITY (ADDRESSES) <=
(COM INDICATOR) -
heading) | (pATE AND TIME (ORIGINATOR'S <=
OF FILING) INDICATOR) -
(Abbreviated (SWAA* SERIAL NUMBER) (LOCATION INDICATOR) DATE/TIME OF OBSERVATION (OPTIONAL GROUP)
et [slelel=] | | | | I L] ] et
SNOWTAM ‘ (Serial number) — |
(AERODROME LOCATION INDICATOR) A) e
(DATE/TIME OF OBSERVATION (Time of completion of measurement in UTC)) B) e
(RUNWAY DESIGNATORS) C) —>
(CLEARED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m)) D) —>
(CLEARED RUNWAY WIDTH, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH (m; if offset left or right of centre line add “L” or “R")) E) e
(DEPOSITS OVER TOTAL RUNWAY LENGTH F)
(Observed on each third of the runway, starting from threshold having the lower runway designation number)
NIL — CLEAR AND DRY
1 — DAMP
2 — WET or water patches
3 — RIME OR FROST COVERED (depth normally less than 1 mm)
4 — DRY SNOW
5 — WET SNOW
6 — SLUSH
7 - ICE
8 — COMPACTED OR ROLLED SNOW
9 — FROZEN RUTS OR RIDGES) —
(MEAN DEPTH (mm) FOR EACH THIRD OF TOTAL RUNWAY LENGTH) G) _—>
(FRICTION MEASUREMENTS ON EACH THIRD OF RUNWAY AND FRICTION MEASURING DEVICE H)
MEASURED OR CALCULATED COEFFICIENT or ESTIMATED SURFACE FRICTION
0.40 and above GOOD - 5
0.39 t0 0.36 MEDIUM/GOOD - 4
0.35 t0 0.30 MEDIUM - 3
0.29 to 0.26 MEDIUM/POOR - 2
0.25 and below POOR - 1
9 — unreliable UNRELIABLE - 9
(When quoting a measured coefficient, use the observed two figures, followed by the abbreviation of the friction
measuring device used. When quoting an estimate, use single digit)) —
CRITICAL SNOWBANKS (if present, insert height (cm)/distance from the edge of runway (m) followed by “L", “R"or “LR"
$f applicable)) J) — >
(RUNWAY LIGHTS (If obscured, insert “YES” followed by “L”, “R” or both “LR" if applicable)) K) e
(FURTHER CLEARANCE (If planned, insert length (m)/width (m) to be cleared or if to full dimensions, insert “TOTAL")) L) —_—>
(FURTHER CLEARANCE EXPECTED TO BE COMPLETED BY ... (UTC)) M) e
(TAXIWAY (If no appropriate taxiway is available, insert “NO”)) N) e
(TAXIWAY SNOWBANKS (If more than 60 cm, insert “YES” followed by distance apart, m)) P) >
(APRON (If unusable insert “NO”)) R) e
(NEXT PLANNED OBSERVATION/MEASUREMENT IS FOR) (month/day/hour in UTC) S) —_—>
(PLAIN-LANGUAGE REMARKS (Including contaminant coverage and other operationally significant information, ) )<=
e.g. sanding, de-icing)) -

I NbTES.' > ‘EnteriCAO nationality letters as given in]CAO Doc 7910, Part 2.
2. Information on other runways, repeat from C to P.
3. Words in brackets ( ) not to be transmitted.

SIGNATURE OF ORIGINATOR (not for transmission)

Figura 3 d Shembull i form éssé SNOWTAM -it
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Udhézime pér plotésimin e formés SNOWTAM

1. Informacion i pérgjithshém

a) Kur raportoni pér dy ose tre pista, pérséritni artikujt C deri né P pérfshirése.

b) Artikujt sé bashku me treguesin e tyre duhet té higen plotésisht, ku r nuk ka asnjé
informacion pér tu futur .

c) Njésité metrike duhet té pérdoren dhe njésia e matjes nuk raportohet.

d) Vlefshméria maksimale e SNOWTAM éshté 24 oré. SNOWTAM i ri duhet té
publikohet sa heré gé ka njé ndryshim té réndésishémté kushteve.

Ndryshimet e méposhtme né lidhje me kushtet e pistés konsiderohen si té
réndésishme:

1) ndryshim i né koeficientin e férkimit prej rreth 0.05;

2) ndryshimet né thellésiné e depozités mé té médha sené vijim: 20 mm pér boré té
thaté, 10 mm pér boré té lagur, 3 mm pérsqoté;

3) ndryshim e né gjatésiné ose gjersiné né dispozicion té njé piste prej 10 pér gind
0se mé shumé;

4) ¢cdo ndryshim né llojin e depozités apo shkallén e mbulimit gé kérkon riklasifikim
né Artikujve F ose T té SNOWTAM,;

5) kur né njérén apo nété dy anét e pistésgjenden grumbuj kritik té borés,dhe ¢do
ndryshim né lartési ose distancén nga vija gendrore;

6) ¢cdo ndryshim né dukshmériné e ndricimit té pistés té shkaktuar nga errésimi i
dritave;

7) ¢do kusht tjetér gé konsiderohet té jeté i réndésishém né bazé té pérvojés ose
rrethanave lokale.

e) Shkurtimi i titullit "TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" éshté pérfshiré pér té
lehtésuar pérpunimin automatik t& mesazheve SNOWTAM né ba zén e té dhénave
kompjuterike. Shpjegimi i kétyre simboleve éshté:

TT = pércaktuesi i t& dhénave pér SNOWTAM = SW;,

AA = pércaktues gjeografik pér shtetet, p.sh. LF = FRANCE, EG = Britani e Madhe
(shih Treguesit e Vendndodhjes (Dok. 7910), Pjesa 2, Indeksi i Letrave Kombétare
pér Treguesit e Lokacionit);

iiii = Numri serik i SNOWTAM né njé grup me katér figura;

CCCC =tregues i lokacionit me katér shkronja té aerodromit né té cilin SNOWTAM
i referohet (shih Treguesit e Lokacionit (Doc 7910));

MMYYGGgg = data / koha e vézhgimit / matjes, ku:

MM = muaj, p.sh. Janar = 01, dhjetor = 12

YY = dita e muajit

GGgg = koha né oré (GG) dhe minuta (gg) UTC,;

(BBB)= grupi opcional pér:

Korrigjimi i mesazhit SNOWTAM té shpérndaré mé paré me té njéjtin numér serial
= COR.

Shénim. Kllapa né (BBB)pérdoren p ér té treguar se ky grup éshté opcional.
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Shembull: Kreu i shkurtuar i SNOWTAM Nr. 149 nga Cyrihu, matja / vézhgimi i 7
Néntorit né 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
2. Pika A - Treguesi i lokacionit t&€ aerodromit (treguesi katér-shifror i lokacionit).

3. Pika B @ Daté teté-shifrore/grupi kohor - duke dhéné kohén e vézhgimit pér
ditén, muajin, orén dhe minuté n né UTC; ky artikull duhet té pérfundojé gjithmoné.

4. Pika C - Numri emértues mé i ulét i pistés.

5. Pika D - Gjatésia e pistés sé pastruar né metra, nése éshté mé pak se gjatésia e
publikuar (shih pikén T né raportimin pér pjesén e pist ésqgé nuk éshté pastruar).

6. Pika E d Gjerésiae pistés sé pastruar né metra, nése éshté mé pak se gjerésia e
publikuar; nése éshté vendosur ménjanémaijtas ose djathtasnga vija gendrore,
shtoni "L" ose "R", si¢ shihet nga pragu gé ka numrin mé té ulét téemértimit té
pistés.

7. Pika F - Depozita mbi gjatésiné totale té pistés si¢ shpjegohet né~ormatin
SNOWTAM . Kombinimet e pérshtatshme té kétyre numrave mund té pérdoren pér
té treguar kushtet e ndryshme mbi segmentet e pistés. Nése mé shumé se njé
depozité éshté e pranishme né té njéjtén pjesé té pistés, ato duhet té raportohen né
rend nga lart poshté. Kahjet, thellésité e depozitave dukshém mé té médha se vlerat
mesatare ose karakteristika té tjera té réndésishme té depozitave mund té raportohen
né pikén T né gjuhé téréndomté.

Shénim. Pérkufizimet pér llojet e ndryshme té déborés jepen né fund té késajShtojce.

8. Pika G - Thellésia mesatare né milimetra e depozitave pér ¢do té tretén e gjatésisé
totale té pistés, ose "XX" nése nukéshté ematshme ose operacionalishtjo e
réndésishme; vlerésimi duhet té béhet né njé saktési prej 20 mm pér boré té thaté, 10
mm pér boré té lagur dhe 3 mm pér sqoté.

9. Pika H - Matjet e férkimit né ¢do té tretén e pistés dhe pajisjes matéseté férkimit. E
matur ose llogaritur (dy -shifrore) ose, nése nuk éshtéé dispozicion, férkimi i
pérafért i sipérfages sé vlerésuar (jé-shifrore) né rend nga pragu gé ka numrin mé té
ulét té pércaktimit té pistés. Futni kod in 9 kur kushtet e sipérfages ose pajisja matése
e férkimit né dispozicion nuk lejojné njé matje t& besueshme té férkimit té sipérfages.
Pérdorni shkurtesat né vijim pér té treguar llojin e pajisjes matése té férkimit gé
pérdoret:

- BRD Brakemeter- Dynometer

- Testuesi GRT Grip

- MUM Mu -meter

- RFT Runway friction tester (testuesiiférkimit té sipérfages sépistés)

- SFH Surface friction tester (testuesi i férkimit té sipérfages sé pistés, (gomé me
presion té larté)
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- SFL Surface friction tester (testuesi i férkimit té& sipérfages sé pistég, (presion té ulét
gomave)
- SKH Skiddometer (gomé me presion té larté)
- SKL Skiddometer (gomé me presion té ulét)
- TAP Tapley meter
Nése pérdoren pajisje té tjera, specifikoni né gjuhé téréndomté.

10. Pika J- Débora kritike. Nése éshté e pranishme futni lartésiné né centimetra dhe
distanca nga buzé e pistés né metra, e ndjekur nga ana e majté (L) ose e djathté (R)
ose nga té dyja anét ("LR"), si¢ shihet nga pragu gé ka pércaktimin mé té ulét té
pistés numri |i.

11. Pika K - Nése dritat e pistés jané té errét, futni "YES" pasuar nga "L", "R" ose té
dyja "LR", si¢ shihet nga pragu gé ka numrin mé té ulét té pércaktimit té pistés.

12. Pika L - Kur do té kryhet pastrimi i métejshém, futni gjatésiné dhe gjerésiné e
pistés ose "TOTAL" nése pistés do té pastrohet né pérmasa té plota.

13. Pika M - Shkruani kohén e parashikuar té pérfundimit né UTC.

14. Pika N - Kodi pér Pikén F mund té pérdoret pér té pérshkruar kushtet e rrugés sé
taksimit ; futni "JO" nése nuk kané rrugé taksimi né dispozicion né shérbim té pistés
né fjalé.

15. Pika P- Nése éshté e aplikueshme, futni "PQO", epércjellur me distancén laterale
né metra.

16. Pika R - Kodi pér pikén F mund té pérdoret pér té pérshkruar kushtet e
platformés; futni "JO" nése platforma éshté e papérdorshme.

17. Pika S- Shkruani kohén e parashikuar té& vézhgimit/ matjes sé ardhshme né UTC.

18. Pika - Pérshkruani né gjuhé té thjeshté cdo nformacion té réndésishém
operacional, por gjithmoné raportoni pér gjatésiné e pistés gé nuk éshté papastruar
(Pika D) dhe shkallén e kontaminimit té pistés (Pika F) pér ¢do té tretén e pistés
(nése éshté e pérshtatshme) né pérputhje me shkallén e méposine:

- Kontamimi i pistés - 10%- nése mé pak se 10% e pistés ésh&kontaminuar
- Kontamimi i pistés - 25%- nése 1125% e pistés éshté kontaminuar

- Kontamimi i pistés - 50%- nése 2650% e pistés éshté &ontaminuar

- Kontamimi i pistés - 100%- nése51-100% e pistés éshté e kontaminuar.
SHEMBULL | FORM ESSE PLOTESUAR TE SNOWTAMIT

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX 070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070620

(SNOWTAM 0149

A) LSZH B) 11070620

C)02D)...P)
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C) 09 D) ... P)
C)12 D)...P)
R)NO S) 11070920 T) DEICING

Burimi: ICAO Aneksi 1

Vezioni 2- Qershor 2018 Fage4lnga 42



Vlerésimete Karakteristikave té Férkimit né Sipérfagen e Pistés

Bibliografia

Bibliografia

* Rregullorja Nr . 17/2017 pér Dispozitat dhe Procedurat Administrative né Lidhje
me Aerodromet

Rregullorja Nr 01/2013 Implementimi i Sistemit pér Menaxhimin e Sigurisé
(SMS)

ICAO Aneksi 14 Aerodromet (VEllimi I)

ICAO - Aneksi 15 Shérbimet e Informacionit Aeronautik

Dokumentii ICAO -s€9137, Pjesa 2, Kushtet e sipérfages sé shtruar

- == 3

CAP 683 0 Vlerésimi i karakteristikave té férkimit me sipérfagen e pistés (UK
CAA)

Vezioni 2- Qershor 2018 Fage42nga 42



