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Upravljanje rizikom na platformi

Predgovor

Predgovor

Smernice za rad u ovoj Tehnickoj publikaciji je najbolje moguce opisati kao “Prihvacenu
dobru praksu” i iste predstavljaju prihvatljiv na¢in rada. One ilustruju kako rizici mogu biti
identifikovani i pruzaju preporuke kako bezbednost platforme moze biti postavljena u
kontekstu sistematskog i strukturisanog pristupa upravljanja - sistem upravljanja
bezbednoséu.

Tehnicka publikacija ilustruje vrstu stvari koje organizacije treba da razmotre u interesu
bezbednosti na platformi, i nije namenjena da bude potpuno sveobuhvatna u obezbedenim
detaljima. Ni privrZzenosti svom sadrzaju ne oslobada one koji su odgovorni za
obezbedivanje bezbedne operativne i radne sredine od razmisljanja sami za sebe. Publikacija
ukazuje na bezbednosne organizacione elemente koji ¢e, ako postoje, pomoci da se ubede
regulatorna tela da je izvrSavanje odgovornosti za bezbednost prema zakonu efektivno,
dobro usmereno i odgovorno.

ACV zahteva da sve ukljucene strane budu upoznate sa ovde opisanim sadrzajem i
procedurama.

Dritan Gjonbalaj
Generalni direktor
Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva
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Spisak korisnih stranica

Spisak korisnih stranica

Datum
Poglavlje Stranica Br. revizije | stupanja na
shagu
Predgovor 1 0d 126
Spisak korisnih stranica 2 0d 126
3 od 126
4 0d 126
5o0d 126
Tabela odobrenja 7 0d 126
Spisak za distribuciju
szela revidiranih xlzerzija 8 of 126
Sadrzaj 9 od 126
10 od 126
11 od 126
12 od 126
13 od 126
Spisak pojmova 15 od 126
Izrazi i definicije 16 od 126
17 od 126
18 od 126
1. Uvod 19 od 126
2. Potencijalne opasnosti na platformi 20 od 126
3. Vozila koja udaraju vazduhoplovei/ili | 21 od 126
ljude 22 0d 126
4. Opasnosti po putnike na platformi 23 od 126
24 0d 126
5. Kretanje vazduhoplova po tlu 25 od 126
6. Bezbednosne prakse parkiranja 26 od 126
vazduhoplova 27 od 126
28 od 126
- Funkcionisanje stajalista 29 od 126
- Sistem za vizuelno navodenje na 30 od 126
parking poziciju (VDGS) 31 od 126
-“Vlasnistvo” stajalista /parkiralista 32 od 126
- Bezbednosna razmatranja za parkiranje 33 0d 126
vazduhoplova 3 od 126
- Dolazak vazduhoplova
- Mere predostroznosti pre uzletanja 35 od 126
aviona 36 od 126
37 od 126
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- Samostalno manevrisanje
vazduhoplova na platformi

- Odlazak vazduhoplova 38 od 126
- Ostala sigurnosna razmatranja
39 0d 126
7. Opasnosti od motora 40 od 126
41 od 126
42 od 126
43 od 126
44 od 126
45 od 126
46 od 126
47 od 126
48 od 126
8. Padovi i padajudi predmeti 49 od 126
- Opésta pravila 50 od 126
- Pristup vratima vazduhoplova 51 od 126
- Ostali delovi vazduhoplova 52 od 126
- Ostali padovi povezani sa 53 od 126
vazduhoplovom 52 od 126
9. Operacije avio-mostova 55 od 126
56 od 126
57 od 126
58 od 126
10. Ruc¢no rukovanje 59 od 126
60 od 126
11. Buka 61 od 126
62 od 126
12. Oprema za rad (uklju¢ujuéi masine ) 63 od 126
64 od 126
65 od 126
66 od 126
13. Opasne materije i opasna roba 67 od 126
68 od 126
69 od 126
70 od 126
14. Neadekvatna rasveta, bleStanje i 71 od 126
konfuzna svetla 72 od 126
15. Nepovoljni vremenski uslovi 73 od 126
(uklju¢ujuci zimske operacije ) 74 od 126
75 od 126
16. Okliznuca i spoticanja 76 od 126
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Tabela odobrenja
Ime i pozicija Datum Potpis
. . Alban Ramabaja,
Pripremio: Inspektor, Odeljenje za aerodrome 10.052018
. Burim Dinarama,
Ovlastio: Direktor, Odeljenje za aerodrome 18.05.2014
Prover Lendita Kika-Berisha,
ov.e a MenadZer, Interna revizija i 23.05.2018
kvaliteta: . .
upravljanje kvalitetom
- Dritan Gjonbalaj,
Odobrio: Generalni direktor 25.05.2018
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Spisak za distribuciju / Tabela revidiranih verzija

anerak Lokacija Medijumi Kol.
broj
1 ACV Biblioteka Original 1
2 ACV Server Digitalni 1
Tabela revidiranih verzija
Rev. br. Datum Pripremio: Ovlastio:
1 10.03.2016 Alban Ramabaja Burim Dinarama
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Spisak pojmova

Spisak pojmova

AGL
APU
KVS
ACV
POR
dB
dB(A)
EU
FEGP
FOD
GA
GPU
IATA
ICAO
SIS
JAR-OPS
LEP d
LVP
MPRP
MOR
UP
OLZ
RT
SUB
SOP

Aeronauticko zemaljsko osvetljenje

Motori pomocéne pogonske grupe

Kontrola vazdusnog saobracaja

Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva

Propisi za opasnu robu

decibeli

decibela A-ponderisano (da odrazava odgovor ljudskog uha)
Evropska Unija

Stati¢na jedinica za zemaljsko napajanje energijom
Otpad od stranih objekata ili Steta od stranih objekata
Generalna avijacija

Jedinica za zemaljsko napajanje

Medunarodno udruzenje za vazdusni transport
Medunarodna organizacija za civilnu avijaciju
Sistem za instrumentalno sletanje

Zajednicki vazduhoplovni zahtevi - operacije
Li¢no izlaganje buci

Procedure za smanjenu vidljivost

Mobilna podizna radna platforma

Obavezan izvestaj o pojavi/dogadaju

Ukrcani putnici

Oprema za li¢nu zastitu

Radio telefon/Radio telefonija

Sistem za upravljanje bezbednos¢u

Standardne operativne procedure

VDGS Sistem za vizuelno navodenje na parking poziciju
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Izrazi i definicije

U ovom priru¢niku, korisceni izrazi su u skladu sa onima u Zakonu br. 03/L - 051 o
civilnom vazduhoplovstvu, Uredbi br. 17/2017 o zahtevima i administrativnim
proceduraam koje se odnose na aerodrome i Aneks 14 Tom I Konvencxije o
medunarodnom civilnom vazduhoplovstvu. Medutim, neki od ¢esto koris¢enih
izraza dati su u nastavku radi lakSeg snalazenja korisnika:

Aerodrom

Objekti i oprema na

aerodromu

Priruc¢nik za usluge i
aerodromske operacije

Operater aerodroma

Vazduhoplov

Usluga vazdusnog

Ver. 2 —May 2018
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saobracaja

Definicija

Oznacava definisano podrudje (ukljuc¢ujuéi sve
pripadajuce zgrade, instalacije i opremu) na zemlji ili
vodi fiksna, nepokretna obalna ili plutajuca struktura
namenjena da se koristi u celini ili delimi¢no za
dolazak,  odlazak i  povrSinsko  kretanje
vazduhoplova.

Objekti i oprema, unutar ili van granica aerodroma,
koji su izgradeni ili instalirani i odrzavani za dolazak,
odlazak i povrsinsko kretanje vazduhoplova.

Priru¢nik koji je deo aplikacije za sertifikat aerodroma
u skladu sa zahtevima Priru¢nika za izdavanje
sertifikata aerodroma, koji uklju¢ujue sve izmene koje
je Autoritet prihvatio.

Svako fizi¢ko ili pravno lice koje je ovlas¢eno od
strane Autoriteta da upravlja i vodi aerodrom u
skladu sa izdanim sertifikatom aerodroma.

Oznacava svaku masinu koja moze da se odrzava u
atmosferi putem reakcija vazduha, osim reakcija
vazduha naspram povrsine zemlje.

Usluga vazdusnog saobracaja ukljucuje:
(a) uslugu kontrole aerodroma;
(b) uslugu kontrole pristupa;
(c) uslugu kontrole oblasti;
(d) uslugu davanja informacija o letovima;
(e) uslugu upozoravanja i
(f) bilo koju drugu uslugu vazdusnog saobracaja
koju Autoritet smatra potrebnom ili poZeljnom za
bezbedno i efikasno funkcionisanje sistema civilne
avijacije.
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Platforma

Usluga upravljanja

platformom

Autoritet

Ovlaséena osoba

Sertifikovani aerodrom

Kvar svetla

Manevarska povrsina

Marker

Oznake

Zona kretanja

Prepreka
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Izrazi i definicije

Definisana oblast, na zemljistu aerodroma,
predvidena za smestaj aviona za potrebe ukrcavanja
ili iskrcavanja putnika, poste ili tereta, snabdevanje
gorivom, parkiranje ili odrzavanje.

Oznacava uslugu koja se pruza za upravljanje
aktivnosti i kretanje aviona i vozila na
platformi.(Uredba 17-2017, ¢lan 2(5))

U ovom Priru¢niku, Autoritet oznacava Autoritet
civilnog vazduhoplovstva Republike Kosovo.

U ovom Priru¢niku, ‘ovlaséena osoba’ oznacava
osobu koju je Autoritet ovlastio.

Aerodrom c¢ijem je operateru odobren sertifikat
aerodroma.

Svetlo se smatra da je pokvareno kada iz bilo kog
razloga prose¢na jacina odredena koriS¢enjem
odredenih uglova pada zraka, na prednjem i Sirem
delu, pada ispod 50 odsto navedenog prose¢nog
intenziteta novog svetla.

Deo aerodroma koji se koristi za poletanje, sletanje i
taksiranje vazduhoplova, isklju¢ujudi platformu.

Objekat postavljen iznad povrS§ine u svrhu
oznacavanja prepreka ili oznacavanja granica.

Simbol ili grupa simbola postavljenih na povrsini
zone za kretanje u svrhu prenoSenja aeronautickih
informacija.

Deo aerodroma koji se koristi za poletanje, sletanje i
taksiranje vazduhoplova, i sastoji se od manevarske
povrsine i platforme(i).

Svi fiksni (bilo privremeni ili trajni) i mobilni objekti
ili njihovi delovi koji su:
- locirani u zoni predvidenoj za povrsinsko
kretanje vazduhoplova ili koji
- prelaze iznad odredene povrSine namenjene
zastiti vazduhoplova u letu, ili
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Uredba o opasnoj robi

Pista

Sistem upravljanja
bezbednoséu

Rulna staza

Nekorisna zona

Zona rada
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Izrazi i definicije

- se nalaze izvan definisanih povrsina i za koje je
ocenjeno da predstavljaju opasnost za vazdusnu
navigaciju

Uredba br. 08/2014 o uslovima i metodama prevoza
opasne robe vazdusnim putem ili bilo koji akt koji je
menja ili dopunjuje.

Definisana pravougaona oblast na zemljiStu
aerodroma pripremljena za sletanje i poletanje
aviona.

Sistem za wupravljanje bezbednos¢u aerodroma
uklju¢ujuéi organizacionu strukturu, duZznosti,
procedure, procese i mere za sprovodenje sigurnosne
politike aerodroma od strane aerodromskog
operatora, koji kontrolise bezbednost na aerodromu, i
bezbedno koris¢enje aerodroma.

Definisana  staza na  zemljiStu aerodroma
uspostavljena za taksiranje vazduhoplova i za
obezbedivanje veze izmedu jednog dela aerodroma i
drugog, ukljucujuci

- rulna staza za avione,

- platforma rulne staze,
rulne staze za brz izlazak.

Deo zone za kretanje koja se ne koristi i nije pogodna
za vazduhoplove.

Deo aerodroma u kojem su u toku radovi na
odrzavanju ili izgradnji aerodroma.
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Uvod

1. Uvod

Organizacije koje rade na aerodromima treba da wupravljaju bezbednoséu
vazduhoplova i zastitom zdravlja i bezbednosti sa velikim stepenom strucnosti i u
skladu sa zakonskim zahtevima i standardima. Medutim, bez adekvatnog
upravljanja bezbednos¢u, zakonske i moralne obaveze ne mogu biti ispunjene.

Naucene lekcije od nesreca vazduhoplova i ljudi pokazuju da su klju¢ni uzroé¢ni
faktori, u mnogim slucajevima, upravo propusti u upravljanju. Svrha ovog
dokumenta je da sumira procese kojima se moZe upravljati bezbednost
vazduhoplova i zastita zdravlja i bezbednosti.

Posebno na velikim aerodromima, platforma je uzurbano mesto. Ljudi i avioni se
suo¢avaju sa mnogo potencijalnih opasnosti, posebno tokom kretanja i rada
vazduhoplova i vozila po tlu. Propust u eliminisanju ili kontroli takvih opasnosti
moze dovesti do nesreée na vazduhoplovu i/ili ljudi ili slu¢ajeva bolesti.

Upravljanje bezbednoséu na platformi ¢e se primenjivati na svim aerodromima, bez
obzira na veli¢inu, dok ¢e se opseg i veli¢ina operacija jedino razlikovati. Menadzeri
¢e morati da razmotre stepen primenjivosti predstavljenih detaljnih materijala i,
naravno, upotrebu bilo kakvih odgovarajuc¢ih mera kontrole dodatih na one opisane.
Treba imati na umu hijerarhiju kontrole pri razmatranju najpogodnije kombinacije
mera kontrole.

U skladu sa ¢lanom 3. Zakona br. 03/L-051 o civilnom vazduhoplovstvu (,,Sluzbeni
list Republike Kosovo®, godina III/br. 28, od 4. juna 2008.) i ADR.AR.A.015 Uredbe
br. 17/2017 o zahtevima i administrativnim procedurama vezanim za aerodrome
(,Uredba br. 17/2017 o sertifikovanim aerodromima”), Republika Kosovo je usvojila
prihvatljiva sredstva uskladenosti (AMC) i uputstva (GM) za ilustraciju sredstava za
uspostavljanje uskladenosti sa Uredbom br. 03/2009, kako je izmenjena i dopunjena
("Osnovna uredba") i njenim sprovedbenim pravilima.

Operatori aerodroma ili pruzaoci usluga upravljanja platformom mogu koristiti
alternativna sredstva za uskladivanje i uputstva koja ée biti podvrgnuta evaluaciji od
strane ACV-a u skladu sa ADR.OR.A.015.
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Potencijalne opasnosti na platformi

2. Potencijalne opasnosti na platformi

21  Ovo poglavlje razmatra neke od potencijalnih opasnosti koje se najcesce
javljaju na platformi. VaZzno je da sve operacije vazduhoplova, uklju¢ujuéi i vreme
plana za prihvat i otpremu vazduhoplova, u potpunosti uzmu u obzir potrebu za
praksama bezbednog rada. Propust da se ovo izvede moZze rezultirati kratkim
prekidima i lo§im praksama koje mogu dovesti do nesrece, bolesti i povreda osoblja
1 oStecenja imovine.

2.2 Uobicajeni rizici na aerodromima koji se razmatraju u sledeé¢im paragrafima,
obuhvataju:

* Vozila koja se sudaraju sa vazduhoplovom i/ili ljudima

* Opasnosti po putnike na platformi

* Vazduhoplov koji se krece (uklju¢ujuéi guranje vazduhoplova unazad ili vucu)
* Aktivne motore vazduhoplova (uklju¢ujuéi helikoptere)

* Padove i objekte koji padaju

* Rad avio-mostova

* Rucno rukovanje

* Buku

* Opremu za rad (ukljuc¢ujuéi masine)

* Opasne materije i opasnu robu (uklju¢ujuéi radioaktivne supstance)
* Neadekvatno osvetljenje, odbijanje svetla ili zbunjujuca svetla

* Nepovoljne vremenske uslove (ukljuc¢ujuéi radove zimi)

* Okliznuéa i spoticanja

* Opasnosti od elektri¢ne energije

e Greske i nedostatke

2.3  Efikasno suocavanje sa ovim opasnostima ¢e zahtevati dobro upravljanje
sigurnos¢u vazduhoplova i zastitom zdravlja i bezbednosti, kao i saradnju i
koordinaciju izmedu operatera aerodroma, osoblja zemaljskog opsluZivanja, avio
kompanije i drugih aerodromskih korisnika, kao Sto su izvodac¢i radova na
odrzavanju. Inicijative za smanjenje rizika po zdravlje i bezbednost od ovih opasnosti
treba da budu sastavni deo planiranja projekata Operatera aerodroma.
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Vozila koja se sudaraju sa vazduhiplovom i/ili ljudima

3. Vozila koja se sudaraju sa vazduhoplovom i/ili ljudima

3.1. Vozila u vazdu$noj zoni predstavljaju sveprisutnu opasnost kako za ljude tako
i za vazduhoplove, i neophodna je ekstremna opreznost za sve one koji rade u
vazdusna zona. Moguce je da se otklone rizici za ljude u odredenim oblastima
aerodroma razdvajanjem vozila i peSaka, gde je to moguce, na primer upotrebom
mostova za ukrcavanje i iskrcavanje putnika (avio-mostovi). Kada to nije realno
izvodljivo, drugi metod za suocavanje sa problemom je obezbedivanje odvojenih
oznacenih puteva, kao §to su trotoari i oznacene staze za hodanje. Mogu da pomognu
dobro organizovane saobracajnice, ukljuc¢ujuci i jednosmerne sisteme, adekvatno
osvetljenje na putevima i jasne oznake na putu.

3.2.  Mozda nece biti moguce obezbediti potpunu segregaciju vazduhoplova,
pesaka i vozila u svim oblastima aerodroma. Medutim, to ne znaci da treba odbaciti
kompletnu ideju o segregaciji. Treba je primeniti u onim oblastima u kojima moze do¢i
do segregacije vazduhoplova, ljudi i vozila.

3.3. Gde segregacija nije opravdano izvodljiva, postoje i druge mere koje se mogu
koristiti da se smanji i minimizira rizik. Na primer, moZe se ponovo organizovati
izgled povrsine, tako da je interakcija pesaka, vazduhoplova i vozila minimizirana,
odnosno smanjena ucestalost aktivnosti visokog rizika kao $to je kretanje unazad. Bilo
kakve promene rasporeda aerodroma koja uti¢e na bezbednost vazduhoplova trebaju
biti diskutovane u ranoj fazi sa ACV-om, posto mogu uticati na uslove sertifikacije
aerodroma.

3.4. Paragrafi 4.1 do 4.5 obezbeduju dodatne preporuke o zastiti putnika na
platformi.

3.5. Cak i sa takvim fizickim merama na snazi, treba razviti bezbedan sistem rada.
Ovo obezbeduje mogucénost za partnerstvo u planiranju, uklju¢ujudi sve one koji su
neposredno zainteresovani za sigurnost vazduhoplova i zastitu zdravlja i
bezbednosti na platformi. Takav sistem treba da obuhvati:

e Saobracdajna pravila koja reguliSsu pitanja kao Sto su ogranicenja brzine,
posebno tokom pribliZavanja vazduhoplovu i u blizini ljudi

e Ispravno odrzavanje vozila, posebno kriti¢ckih komponenti bezbednosti, kao
Sto su kocnice i upravljaci/ volani

e Obuka vozaca i obuka za obnavljanje znanja
e Standardi voznje

e Sposobnost/stav vozaca

e Upravljanje platformom

e Obezbedivanje pomoc¢i i/ili zvu¢nog uredaja za upozorenje za kretanje vozila
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u rikverc (mada takvi zvuc¢ni uredaji za upozorenje mozda nece biti u
potpunosti efikasni u blizini visokih ambijentalnih zvukova, ili ako ljudi nose
zastitu za sluh)

e Nabavka odgovarajucih vozila, npr. vozila koja obezbeduju dobru vidljivost
vozaca

e Redovno pracenje standarda

e Bezbedno parkiranje vozila na takav nacin da se spre¢i meSanje sa
manevrisanjem vazduhoplova ili drugim korisnicima aerodroma

e Podsticanje dobre prakse

e Obezbedivanje i nosenje odece visoke vidljivosti

3.6. Kada vise kompanija ucestvuje u opsluzivanju vazduhoplova, efikasna
koordinacija i saradnja izvodaca je od sustinskog znacaja da se spreci da vozila udare
u ljude, druga vozila, opremu ili vazduhoplove. Operateri avio-kompanija i
vazduhoplova imaju klju¢nu ulogu u tome, kao deo njihovih sistema za procenu,
kontrolu i pracenje njihovih operatora. Plan prihvata i otpreme vazduhoplova je
verovatno klju¢ni dokument u obezbedivanju da se kretanje vozila kontrolise oko
vazduhoplova. Paragrafi 6.3.1 do 6.3.6 daju dodatne preporuke o planu prihvata i
otpreme vazduhoplova.

3.7.  Verovatno ¢e kombinacija mera, ukljucujudi i razdvajanje ljudi od vozila i
drugih opasnosti, gde je to realno izvodljivo, biti potrebna za kontrolisanje rizika.
Ta¢na kombinacija moZe da varira od lokacije, aktivnosti i mozda ¢ak i doba dana.
Treba uzeti u obzir efekte promena na aerodromu, na primer zbog privremenih
radova ili efekata novih objekata, prvenstveno u ranoj fazi. Shodno tome, vazno je da
se procene rizici od vozila, kao deo ukupnog sistema za upravljanje bezbednoscu
vazduhoplova i zastite zdravlja i bezbednosti.

3.8.  Preporuke za aerodromsku signalizaciju date su u paragrafima 6.9.1 do 6.9.7.
Dalje preporuke o opremi, uklju¢ujudi i vozila date su u paragrafima 12.1.1 do 12.4.4,
dok je uputstvo za osvetljenje dato u paragrafima 14.1 do 14.14.
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4. Opasnosti po putnike na platformi

41. Na aerodromima putnici moraju da idu preko platforme izmedu terminala i
vazduhoplova. Ovo moze izloziti putnike opasnosti, kao sto su vozila koja se krecu
platformom. Rizici od povrede su povecani posto su putnici ranjivi i generalno nisu
svesni opasnosti kojima su izloZeni. Osim toga, putnici mogu slucajno (ili ¢ak
namerno) ostetiti vazduhoplove. Operater aerodroma, operater avio-kompanije i
osoblje za zemaljsko opsluzivanje su odgovorni da osiguraju da se kretanje putnika
strogo nadgleda i kontrolise.

42. Operater aerodroma je odgovoran da obezbedi aerodrom koji je bezbedan za
svoje korisnike. Prilikom projektovanja rasporeda i objekata na aerodromu, operater
aerodroma moze znacajno da doprinesi sigurnosti putnika. Na primer, kada operater
aerodroma ima avio-mostove, putnici nisu izloZeni opasnostima na platformi. Gde
pruzanje avio-mostova nije razumno izvodljivo, operater aerodroma treba da osigura
da raspored i oznacavanje podrudja pored aviona omogucéavaju bezbedno kretanje
putnika do i od terminala.

43. Koraci koji se mogu preduzeti kako bi se osiguralo zdravlje i bezbednost
putnika na platformi razlikuju se od aerodroma do aerodroma i od stajalista do
stajalista, ali ¢e obuhvatiti sledec¢e mere:

a) Putnicima ne bi trebalo da bude dozvoljeno da se kre¢u slobodno;

b) Gde je moguce, operater aerodroma treba da obezbedi da stalne saobracajne
rute, na primer putevi i rulne staze, ne presecaju putanju izmedu terminala i
vazduhoplova;

c) Ukoliko to nije moguce, operater aerodroma treba da obezbedi sigurne rute
oznacene na povrsini platforme (ukljuc¢ujuéi i bezbedne prelaze za puteve
platforme) i jasne, nedvosmislene znakove koji ukazuju koju rutu treba pratiti.
Pozitivna kontrola automobilskog saobracaja moZe se zahtevati od agenta za avio-
kompanije ili agenta za zemaljsko opsluzivanje; moZe biti neophodno da se
postigne koordinacija i saradnja sa operaterom aerodroma;

d) Bezbedne rute takode mogu biti prikazane koriséenjem pokretnih barijera i
lanaca da se stvori privremena bezbedna ruta preko platforme koju putnici treba
da prate. Kada se ne koristi, vazno je da se takva oprema pravilno odlozi kako ne
bi postala izvor OSP-a (Otpad stranog porekla);

e) Rute do vazduhoplova ne bi trebalo da prolaze ispod krila vazduhoplova ili
ispod otvora za gorivo, ili blizu propelera i rotora aviona gde se ukrcava/iskrcava
ili onih vazduhoplova na susednim stajalistima. Rute treba da budu ¢iste od
automobilskog saobracaja oko vazduhoplova, elektri¢nih kablova, creva za gorivo
i druge oprema za rampe;
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f) ogranicenja treba postaviti na rad motora vazduhoplova u blizini putnika i
treba preduzeti pozitivhe mere da se zastite od preterane buke motora i naleta
vetra tokom poletanja ili sletanja aviona;

g) osoblje treba da bude postavljeno na platformi kako bi osiguralo da putnici
prate sigurnu stazu do terminala/vazduhoplova. Ako je potrebno, putnike treba
predvoditi iz vazduhoplova ili terminala;

h) putnici treba da budu informisani o sigurnoj ruti koju treba da slede do
terminala/vazduhoplova, npr. putem javnog oglasa pre nego Sto napuste
vazduhoplov/terminal;

i) za udaljena stajalista ili stajalista na drugoj lokaciji od terminala, putnici treba
da budu prebaceni do vazduhoplova autobusom; i

j) informacije o ukrcavanju i iskrcavanju putnika mogu da formiraju deo plana
prihvata i otpreme vazduhoplova (videti stavove 6.3.1 do 6.3.6 za dalje smernice o
planu prihvata i otpreme vazduhoplova).

4.4. Malo je verovatno da ¢e oslanjanje samo na informisanje putnika o bezbednim
rutama i njihove oznake biti adekvatno za komercijalne operacije putnika. Kad god
putnici hodaju na platformi, treba da bude dovoljno osoblja kako bi se osiguralo da
putnici ne zalutaju od sigurnih ruta.

4.5. Odgovornost da su putnici zasti¢eni izmedu vazduhoplova i zgrade terminala
je podeljena izmedu operatera avio-kompanije, operatera aerodroma i bilo kojeg
uklju¢enog osoblja za zemaljsko opsluzivanje. Od vitalnog je znacaja da je jasno ko je
odgovoran za obezbedivanje osoblja da nadgleda i/ili prati putnike preko platforme,
i da je broj osoblja dovoljan. Svakako, svi ugovori ¢e morati da uzmu ovo u obzir.
Propust da se ispravo nadgledaju putnici moze dovesti do nesrece sa teskim
posledicama za sve ukljucene.

4.6. Treba razmotriti neuobicajene okolnosti, kao $to je evakuacija terminala ili
vazduhoplova, gde se mozZe zahtevati da putnicii ostala lica udu u podrudja vazdusne
zone. Procedure trebaju da obezbede da su osobe koje su upoznate sa opasnostima
koje postoje u podrucjima vazdusne zone prisutne da nadgledaju putnike i ostala lica
Sto prakti¢nije moguce kada postoji potreba za hitnim izlaskom. Takode, treba
razmotriti metode kojima se kretanje vazduhoplova i drugi izvori opasnosti mogu
zaustaviti u oblastima u kojima se putnici mogu sakupiti sa ograni¢enim nadzorom.
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5. Kretanje vazduhoplova po tlu

51. Kretanje vazduhoplova po tlu, bilo sopstvenom snagom ili pri vuéenju, stvara
brojne opasnosti koje su jedinstvene za vazduhoplovnu industriju. Narocito
mlazni motor ili propeler mogu izazvati fatalne ili ozbiljne povrede i veliku
Stetu na opremi ili drugim vazduhoplovima.

5.2.  Prilozi ove publikacije se sastoje od niza modela bezbednosnih uputstava koji
su konstruisani da ukljuce relevantne tacke ili pitanja opisanog rada. Modeli se
nude za razmatranje kao snazna osnova za izradu odgovarajuc¢ih uputstava za
svaki pojedinac¢ni rad aerodroma.
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6. Bezbednosne prakse parkiranja vazduhoplova

6.1. Funkcionisanje stajalista

6.1.1. Slede¢i paragrafi opisuju tipicne odgovornosti i odgovornosti za rad
vazduhoplova na i van stajalista. Odnosi se mogu razlikovati od aerodroma do
aerodroma zbog razli¢itih ugovornih aranZmana ili drugih sporazuma
vlasnika/operatora. Svaki aerodrom mora osnovati sopstvenu hijerarhiju
odgovornosti, a zatim raditi na uspostavljanju praksi bezbednog rada u tom
okviru.

6.1.2. Operater aerodroma je odgovoran za pravila i procedure koje stite dolazak i
odlazak vazduhoplova na stajalista, kao i za Sirenje informacija operatorima
vazdusnih linija/avio kompanije.

6.2. Sistem za vizuelno navodenje na parking poziciju (VDGS)

6.2.1. Gde je obezbeden VDGS, operater aerodroma treba da se pobrine da element
smernica za zaustavljanje bude osmisljen i naznacen za sve izabrane korisnike
vazduhoplova na jasan i nedvosmislen nacin. Treba redovno proveravati azimut
smernice zarad ta¢nosti. Takvi sistemi bi trebalo da budu predmet dnevnih
servisiranja, a rezultate treba evidentirati. Detalji o VDGS-u dostupni na aerodromu
treba da budu objavljeni u Publikaciji vazduhoplovnih informacija - AIP.

6.3. “Vlasnistvo” stajalista /parkiralista

6.3.1. U principu, operater aerodroma ima odgovornost da obezbedi da su stajalista
vazduhoplova dostupna, ocis¢ena i bez prepreka. Medutim, u prometnom radu
platforme, sa promenama statusa iz minuta u minut i kretanjem vozila/opreme,
postoje i konkretne odgovornosti osoblja za zemaljsko opsluzivanje.

6.3.2. Kada je stajaliste dato na koris¢enje operateru vazduhoplova i dolazak
vazduhoplova na stajaliste je neminovan, obi¢no je odgovornost osoblja za
zemaljsko posluzivanje da osigura da su stajaliSte i pristupni putevi neometani od
strane vozila ili opreme. Osoblje treba da obezbedi da je (su) avio-most(ovi)
potpuno povucen, ili pravilno parkiran sa pogonskim to¢kovima na obezbedenom
polju za parkiranje (vidi paragrafe 9.7 do 9.10) pre dolaska aviona. Rukovalac
zemaljskog opsluZivanja mora da zavrsi ove akcije pre uklju¢ivanja VDGS-a.
Ukljuc¢ivanje VDGS-a obi¢no oznacava pilotu vazduhoplova da su ove akcije
zavrSene i da vazduhoplov moZze bezbedno da ude na stajaliste. Kada je VDGS
ukljucen, stajaliSte mora da ostane pod nadzorom dok vazduhoplov ne dode na
poziciju, kako bi se osiguralo da je bezbedno da ga vazduhoplov koristi. Ukoliko iz
bilo kog razloga stajaliste postane '"nesigurno" ili bez nadzora pre nego Sto
vazduhoplov stigao na stajaliste, treba iskljuciti VDGS ili pokazati znak "STOP"
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koriséenjem Sistema za hitno zaustavljanje, ako je potrebno.

6.3.3. Supervizor ¢e biti imenovani za proveru i upravljanje razli¢itim fazama
operacija i treba jasno identifikovati sve zaposlene koji rade na stajalistu. Supervizor
bi trebalo da radi na dogovorenom planu prihvata i otpreme vazduhoplova i da ima
dovoljno ovlaséenja da kontrolise aktivnosti oko vazduhoplova. Supervizor bi trebalo
da bude prisutan tokom procedura dolaska, zemaljskog opsluzivanja i odlaska.

6.3.4. Plan prihvata i otpreme vazduhoplova treba da opise kako ¢e prihvat i otprema
biti sprovedeni. To bi trebalo da omogu¢i svakom uklju¢enom licu da obavlja svoj
posao bezbedno i bez ugrozavanja drugih lica ili vazduhoplova. Sve uklju¢ene
kompanije treba da imaju kopiju plana i prihvate svoje uloge i odgovornosti. Tacke za
razmatranje u Planu su:

a) kako supervizor prihvata i otpreme vazduhoplova ili agent za zemaljsko
opsluzivanje obavljaju svoje poslove;

a) uzajamni dogovori, kao $to su rad u hitnim slu¢ajevima i minimalne potrebe za
li¢nom zastitnom opremom;

b) signal da je bezbedno za vozila, opremu i ljude da pridu vazduhoplovu;
c) redosled kojim treba da pristupaju;

d) pozicije koje treba da zauzmu, da provere da svako moZe do¢i do i od
vazduhoplova bezbedno i bez ostec¢enja vazduhoplova;

e) bilo koje razlike izmedu vazduhoplova i stajalista koje uti¢u na to kako treba
vrsiti prihvat i otpremu vazduhoplova; i

f) obezbedivanje jasnog i brzog izlaza za vozila koja snabdevaju vazduhoplov
gorivom.

6.3.5. Kada su zavrSene operacije prihvata i otpreme vazduhoplova i vazduhoplov
je spreman za let, pre izguravanja vazduhoplova, osoblje aerodroma treba da
obezbedi da je stajaliSte nema prepreke u vidu vozila i opreme. (Pozicioniranje auto-
mosta je pokriveno paragrafom 6.3.2).

6.3.6. Pre napustanja stajalista, osoblje za zemaljsko opsluzivanje mora da obezbedi
da je VDGS iskljucen.

6.4. Bezbednosna razmatranja za parkiranje vazduhoplova

6.4.1. U principu, neke od najvecih pretnji po bezbednost nadolaze¢eg vazduhoplova
jesu vozila u pokretu, haoti¢no parkirana ili odloZena zemaljska oprema i pogresne
oznake ili signali. Zemaljska oprema treba da bude parkirana na povrSinama
predvidenim za opremu, vozila za servisiranje i kolica za prtljag treba da budu
udaljena i oprema, kao Sto je jedinica za zemaljsko napajanje, ili bilo koji drugi
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prenosnik kablova ili cevi, treba da bude potpuno uvucena i odlozena. Stajaliste mora
biti bez prepreka kada je vazduhoplov u pokretu. Ostala razmatranja za bezbedno
parkiranje vazduhoplova su opisana u slede¢im paragrafima. Na povrsinama ili
stajalistima koja mogu da prihvate niz varijacija aranZmana za parkiranje
vazduhoplova cesto postoje sloZeni znaci ili oznake, od kojih su samo neke prikladne
za specificne vazduhoplove. VaZno je da se minimizira moguénost da pilot pogresno
protumaci ove informacije, obezbeduju¢i da informacije koje nisu relevantne za
odredeni vazduhoplov budu potisnute ako je moguce, kao i da svi zaposleni koji
mogu biti uklju¢eni u aktivnosti u oblasti u potpunosti budu obuceni o odgovaraju¢im
konfiguracijama za sve tipove vazduhoplova koji mogu da koriste stajaliste.

Pracenje operacije

6.4.2. Osoblje zaduzeno za zemaljsko opsluzivanje je odgovorno za mnoge aspekte
pracenja operacije parkiranja/pristajanje ¢im vazduhoplov dode na stajaliste, mada
gde je parker signalista vazduhoplova (marshaller) odgovoran za usmeravanje
vazduhoplova na postolje, lokalna uputstva treba jasno da navedu trenutak vremena
u kojem se odgovornost prenosi od parkera signaliste vazduhoplova na osoblje za
zemaljsko opsluZivanje. Imenovani nadzornik treba da kontrolise napredak operacije
i akcije tima zaduZenog za zemaljsko opsluZivanje.

Koénice /podmetaci za tocak

6.4.3. Po dolasku, kada je vazduhoplov postavljen na zadovoljstvo pilota i kona¢no
zaustavljen, pilot treba da angazuje odgovaraju¢e kocnice tockova
vazduhoplova dok se vazduhoplov ne zaustavi bezbedno i ispravno (vanredne
situacije, kao $to su opasno vruce ili zakazale ko¢nice treba da budu tretirane
vazduhoplovnim procedurama). Podmetace za tockove ne treba podmetati
dok pilot ne naznaci da je vazduhoplov kona¢no zaustavljen, i svaki drugi
propeler je prestao da se okrece. Pored ruc¢nih signala, pilot mlaznog
vazduhoplova obi¢no ukaZe da je bezbedno da se postave podmetaci gasenjem
motora. Da bi se izbegla mogucénost da se vazduhoplov popne na svoje
podmetace, ili da podmetaci budu izbaceni, oznake za zaustavljanje na tlu ne
treba koristiti kao indikaciju za podmetanje podmetaca ili da je vazduhoplov
zauzeo svoju kona¢nu poziciju. Kada nisu u upotrebi, podmetace treba
bezbedno sklopiti, i ne ostavljati na platformi.

6.4.4. Uputstvo koje moze biti pogodno za Operatora aerodroma koji se bavi
podmetac¢ima vazduhoplova je uklju¢eno u Dodatak A.

Zakrilica i Upravljanje kretanja po povrsini

6.4.5. Osoblje treba da budu svesno opasnosti od kretanja zakrilica vazduhoplova i
drugih uredaja ispod krila kada je vazduhoplov na stajalistu. Osoblje treba da
izbegava ove oblasti i vozila ne treba voziti ili parkirati na takav nac¢in da nastane Steta
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od zakrilica ili drugih delova za upravljanjem kretanja po povrsini.

Tockovi

6.4.6. Kada je vazduhoplov u pokretu, osoblje treba da vodi racuna da toc¢kovi ne
ostanu zarobljeni. Kada vazduhoplov stigne na stajaliste, gume i posebno sklopovi
koc¢nica mogu da ostanu veoma topli neko vreme. Osoblje zaduZeno za platformu
treba da vodi racuna ukoliko treba da radi u blizini tockova vazduhoplova. Tamo gde
postoji slobodno kretanje vazduhoplovnih tockova, mora se voditi racuna da se ne
zaglavi odeca ili ruke i noge.

Provera putnika
6.4.7. Videti paragrafe 3.1 do 3.5
Parkiranje i signaliziranje vazduhoplova

6.4.8. Usluge parkiranja i signaliziranja normalno, ali ne nuzno i iskljucivo,
obezbeduje operater aerodroma. Glavna razmatranja su sledeca:

a) Operater aerodroma, kao deo svog sistema za upravljanje bezbedno$cu, treba
da obezbedi obuku, testiranje i ovlasenja parkerima-signalistima
vazduhoplova (marshaller), standardne signale za parkiranje i signaliziranje
vazduhoplova, kako je navedeno u Uredbi br. 6/2013 o pravilima u vazduhu.
Samo obucenim, iskusnim parkerima-signalistima vazduhoplova u redovnim
praksama parkiranja i signaliziranja vazduhoplova treba dozvoliti parkiranje i
signaliziranje vazduhoplova bez nadzora;

b) Osim kada je dozvoljeno potpuno samostalno manevrisanje, usluge parkiranja
i signaliziranja treba automatski obezbediti na stajalistima koja nisu opremljena
VDGS-om, ili kada VDGS ili drugi objekti na stajaliStima nisu u upotrebi.
SluZzba za parkriranje i signaliziranje vazduhoplova treba da bude dostupna na
zahtev;

a) U odredenim okolnostima, kao sto su nestandardne rulne staze ili na zahtev
gostujuceg pilota, koji nije upoznat sa aerodromom, i/ili slaba vidljivost, vozilo
sa nazivom "Prati me" treba da vodi pilota ka parkeru-signalisti vazduhoplova
ili direktno ka njegovom mestu za parkiranje.

Stati¢na jedinica za zemaljsko napajanje strujom (FEGP)/Motori pomocéne
pogonske grupe (APU)/Jedinica za zemaljsko napajanje (GPU)

6.4.9. Da bi se smanjila buka i zagadenje od nafte i emisije izduvnih gasova, rad svih
vrsta motora na platformi treba svesti na minimum neophodan za odrzavanje
operativnih potreba. Gde se FEGP jedinice nalaze na stajaliStima, treba da
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imaju prednost u koris¢enju u odnosu na druge oblike pomocne jedinice.
Upravljanje Motorima pomoc¢ne pogonske grupe (APU) i Jedinicama za
zemaljsko napajanje (GPU) treba strogo kontrolisati do minimalnih operativnih
zahteva. Aviokompanije treba ohrabriti da koriste GPU sa najtisim dostupnim
motorima. Na stajalistima velikih aerodromima, treba uzeti u obzir
obezbedivanje predkondisioniranih vazdusnih jedinica kako bi se smanjila
potreba za rad APU-ova za kabinsko kondicioniranje.

Dalje smernice su prikazane u odeljcima o buci (paragrafi 11.1 do 11.7),
okliznuéa i spoticanja (paragrafi 16.1 do 16.5) i elektri¢ne opasnosti (paragrafi
17.1 do 17.8).

Dolazak vazduhoplova

Bezbednost stajalista

6.5.1. Klju¢no za bezbedno, nesmetano i profesionalno upravljanje kretanjem
vazduhoplova je pravovremeno prisustvo dispecera/operatera avio-mostova za
pokretanje neophodnih mera za promovisanje bezbednog redosleda dolaska. Puna
funkcionalna provera avio-mosta trebalo bi da bude zavrSena na vreme pre nego sto
vazduhoplov stigne. Da bi se odrzala bezbednost vazduhoplova i osoblja i da se
obezbedi da se odrzava propisani sigurni slobodni prostor izmedu vazduhoplova i
mosta sledec¢e mere predostroznosti treba postovati:

a)

g)

Pre dolaska vazduhoplova na stajaliSte, obezbediti li¢nim vizuelnim
pregledom da ne postoje potencijalne opasnosti za bezbedne operacije
parkiranja;

Pre dolaska vazduhoplova na stajaliste, pogonski to¢kovi mosta koji se krece
po platformi moraju biti postavljeni na obelezenom obezbedenom polju za
parkiranje ili, u slu¢aju mosta koji se krece po Ssinama, moraju biti u potpunosti
uvucdeni;

Pre dolaska vazduhoplova na stajaliste, potvrditi da je stajaliste postavljeno za

nadolazecu vrstu vazduhoplova;

PaZljiva provera treba da osigura da vozila i oprema ne ometaju horizontalno
ili vertikalno kretanje mosta, osiguravaju¢i da avio-most ostaje u
odgovarajucem polozaju;

Kabinu avio-mosta treba prilagoditi vertikalno i u azimutu tako da odgovara
dolazecoj vrsti vazduhoplova;

Tek kada je vazduhoplov zaustavljen, podmetaci za tockove postavljeni,
motori i svetlo protiv sudara vazduhoplova ugaseni, avio-most moze biti
doveden sa svoje parking pozicije i spojiti se sa vazduhoplovom;

vrata vazduhoplova za izlazak putnika treba da ostanu zatvorena dok se avio-
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most ne spoji, tenda ne spusti na trup aviona i dok se ne postavi automatski
nivelir;

h) Operater za avio-most bi trebalo da nadgleda kabinu dok se iskrcavanje
putnika ne zavrsi.

6.5.2. Dalje smernice o avio-mostovima su date u paragrafima od 9.1 do 9.19.
Sistem za hitno zaustavljanje

6.5.3. Da bi se reSile nepredvidene okolnosti, propusti i vanredne situacije na
stajaliStima za parkiranje nosom, treba razmotriti sistem pokazatelja za upozoravanje
pilota da se hitno zaustavi. Gde su znaci postavljeni, oni treba da budu lako i odmah
vidljivi pilotima. Znak treba da bude upadljiv i moze biti u obliku crvenih
elektronskih znakova upozorenja koji pokazuju znak za HITNO ZAUSTAVLJAN]JE
ili ZAUSTAVLJANJE. Uredaj za obavestavanje o hithom zaustavljanju bi trebalo da
bude lako dostupan i u stanju da se aktivira brzo i iz kabine avio-mosta i sa platforme.

Sistem za kratko zaustavljanje

6.5.4. Na stajalistima koja su opremljena VDGS-om, sistem pokazatelja treba da
savetuje pilota da se brzo zaustavi. Ovo je normalno, jer je avio-most neupotrebljiv
pa se moraju koristiti putnicke stepenice. Druge neupotrebljivosti ili radovi na
pocetku stajalista mogu takode biti razlozi za brzo zaustavljanje. Pokazatelj za brzo
zaustavljanje moZe da bude elektronski znak povezan sa VDGS ekranom, ili se mogu
koristiti vidno obojeni znaci, obi¢no pri¢vrséeni za avio-most. U uslovima kratkog
zaustavljanja, treba obezbediti uslugu parkiranja i servisiranja vazduhoplova.

Lokacija kontrola

6.5.5. Odredivanje najboljih mesta za VDGS, prekidace za brzo zaustavljanje i za
zaustavljanje u hitnim situacijama moZze da varira od aerodroma do aerodroma, ili
¢ak od stajalista. Medutim, cilj sistema za bezbednost bi trebalo da bude
standardizacija lokacije prekidac¢a na svim stajalistima na odredenom aerodromu.
Sledece lokacije nude najbolje pozicije za kontrolu:

a) Prekidaci za hitno zaustavljanje: jedan zasti¢eni prekidac treba da se nalazi u
kabini avio-mosta i da bude jasno vidljiv. Drugi zasti¢eni prekida¢, koji radi
paralelno sa prvim, treba da se nalazi na vidljivoj i jasno oznacenoj poziciji na
pocetku postolja i upadljivo oznacen. Odgovorno lice treba da bude
postavljeno pored svakog prekidac¢a dok se vazduhoplov uspesno ne parkira.

b) Prekidaci za kratko zaustavljanje i VDGS: Ovi prekidaci mogu biti grupisani
zajedno. Jedan set prekidaca treba da se nalazi u kabini avio-mosta i jasno
oznacen. Drugi set prekidaca koji radi paralelno sa prvim treba da se nalazi na
istaknutom i lako dostupnom poloZaju na stajalistu i treba da bude upadljivo
oznacen. Primarna VDGS pozicija za prekidace ¢e zavisiti od toga koja pozicija
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pruza operateru najbolji pogled na povrsinu stajalista.
NAPOMENA: Vazno je da se VDGS kontrole nalaze na poziciji tako da operater ima
nesmetan pogled na specificne pozicije za parkiranje na platformi, dok se koriste
kontrole.

6.6. Mere predostroznosti pre uzletanja aviona

6.6.1. Da bi se izbegla ostecenja i odrzavao propisani bezbedni slobodni prostor od
avio-mosta, sledec¢e mere pedostroznosti se moraju razmatrati pre nego sto se po¢ne
s izguravanjem vazduhoplova:

a) vrata za putnike u vazduhoplovu moraju biti zatvorena;
b) tenda avio-mosta i automatski nivelir moraju biti uvuceni;

c) bezbednosna barijera avio-mosta treba da bude podignuta ili vrata moraju biti
zatvorena;

d) most koji se krece po platformi treba biti povucen i pogonski tockovi trebaju
biti smesteni u polju za parkiranje;

e) most koji se krece po Sinama treba da se u potpunosti uvuce; i

f) treba proveriti da nema vozila, opreme i osoblja koji ometaju kretanje
vazdusnog mosta pre nego sto je pokrenut. Treba obaviti proveru kako bi se
potvrdilo da je zemaljska oprema konfigurisana da zadovolji bilo koje
specifi¢ne postavke za tip vazduhoplova.

6.6.2. Operativne procedure koje mogu biti pogodne za operatora aerodroma koji se
bavi Sistemom za vizuelno navodenje na parking poziciju (VDGS) su ukljucene u
Dodatak B.

6.7. Samostalno manevrisanje vazduhoplova na platformi
Konfiguracije stajalista

6.7.1. Samostalno manevrisanje je postupak kojim vazduhoplov ulazi na platformu,
parkrira se, a zatim odlazi, sve vreme sa sopstvenom snagom motora. Glavne
metode konfiguracije stajaliSta su za parkiranje nosom ispred, parkiranje
nosom van i paralelno parkiranje. Svaki metod podrazumeva susednu oblast
platforme koja je podvrgnuta visokim nivoima mlaza motora, buci i gasovima
u nekoj fazi kretanja vazduhoplova. Stajalista za taksiranje mogu se koristiti
za samostalno manevrisanje i efekti naleta vetra su relativno manji, ali
mogucnosti za ovaj raspored su relativno male.

6.7.2. Operacije samostalnog manevrisanja nude ustedu u vuc¢i vazduhoplova i
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zemaljskoj posadi, ali izgled stajalista zahteva obi¢no duplu veli¢inu platforme
od onih konvencionalnih sa operacijom vazduhoplova “parkiranje nosom” -
“izguravanje”. Zbog relativno visokih nivoa snage motora koji ¢e se koristi za
samostalno manevrisanje, povecana je potencijalna pretnja po objekte,
instalacije, vozila, opremu i osoblje i putnike koja se mora kontrolisati i
upravljati.

Pre usvajanja operacija samostalnog manevrisanja, aerodromi bi trebalo da
razmotre druge metode rukovanja vazduhoplovom. Samostalno manevrisanje
na otvorenim, neobelezenim platformama treba da bude predmet posebnih
postupaka i usluga parkriranja i servisiranja vazduhoplova treba da bude
dostupna u svakom trenutku po dolasku aviona. Operater aerodroma treba da
utvrdi koja kombinacija stajalista platforme i uslova vazduhoplova zahteva
uslugu parkiranja i servisiranja na odlasku.

Bezbednosna razmatranja

6.7.4.

Gde se primenjuje samostalno manevrisanje, operateri aerodroma treba da

obezbede da su ispunjeni slede¢i aranzmani i zahtevi:

a)

b)

6.8.

6.8.1.

Rute za ulazak na stajaliste, parking mesta i rute za odlazak treba da budu
obeleZzene standardnim oznakama u boji, u skladu sa odgovarajuéim
standardima;

Objekte i instalacije pored stajalista za samostalno manevrisanje treba izgraditi
da izdrZze udarni talas izduvnih gasova motora (jet blast) ili da budu zasti¢eni
od strane zastitnih panela;

Sredstva i opremu ne treba staviti u poziciju u kojoj mogu da budu pod
uticajem udarnog talasa motora; povrsine za parkiranje opreme treba da budu
zasticene zastitnim panelima ili da se nalazi daleko od stajalista;

Oblasti za putnike i oblasti za osoblje za rad na platformi treba da budu
zastiCeni zastitnim panelima. Putnici ne bi trebalo da bude podvrgnuti
udarnom talasu, prekomernoj buci ili dimu;

Treba izdati sigurnosna uputstva, navodedi maksimalne velic¢ine
vazduhoplova kojima se daje dozvola za pojedina stajalista, kako bi se
osiguralo da se odrzava propisani sigurnosni slobodan prostor. Piloti bi takode
trebalo da budu oprezni i koristite minimalna podeSavanja snage motora
potrebna za zavrSavanje zadovoljavaju¢eg manevrisanja;

StajaliSta za samostalno manevrisanje treba redovno proveravati i drzati
podalje od bilo kog FOD-a u cilju minimiziranja rizika od usisavanja.

Odlazak vazduhoplova

Odlazak vazduhoplova je kriticna faza bilo kojeg leta, sa opterecenjem

vazduhoplova na bruto tezini vazduhoplova. Bez obzira na pritiske koji cesto
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zahtevaju ekspeditivno kretanje da se ispuni raspored, slobodan prostor i dodeljivanje
slotova, bezbedno upravljanje procedurama za odlazak je najvaznije. Vazduhoplovi
koji retko koriste aerodrom mogu da zahtevaju posebnu paznju od agenata
zemaljskog opsluzivanja, jer moZda nece postojati procedure za odredenu vrstu ili
varijantu vazduhoplova. Na primer, pisane instrukcije treba traziti od zemaljske
posade koja prevozi teret ili prtljag u avione sa kojima nisu upoznati. Za potrebe ovog
odeljka, faza odlaska se smatra da je od vremena kada vazduhoplov pali motor, ili ako
izguravanje vazduhoplova krene ranije, do trenutka kada KVS izda slobodan prostor
za taksiranje. Smernice koje pokrivaju razli¢ite metode polaska aviona su date u
slede¢im paragrafima.

Procedure izguravanja vazduhoplova

6.8.2. Prodcedure izguravanja vazduhoplova imaju potencijal za nesrece koje
uklju¢uju i fatalne povrede medu zemaljskom posadom, ostecenje vazduhoplova,
vozila i opreme. Kao deo njihovog sistema upravljanja bezbednos¢u, operateri
aerodroma bi trebalo da uspostave i objave opsta pravila i uslove za bezbedno
sprovodenje operacija izguravanja vazduhoplova. Prilikom razmatranja pravila za
kretanje unazad treba uzeti sledece u obzir:

a) Detaljne, pisane operativhe procedure treba da budu proizvedene. Ove
procedure treba da obezbede sigurnost vazduhoplova i uklju¢enog osoblja;

b) Ukoliko je potrebno da se obezbedi sigurnost vazduhoplova, svo ukljuceno
osoblje treba da ostane u okviru vuce vazduhoplova. Bilo koje osoblje koje radi
van vuce vazduhoplova, kao ono koje se krece ispred prednjeg tocka, je
posebno osetljivo na povrede;

c) Svivozaci za vucu treba da budu kvalifikovani za vu¢u vazduhoplova u svim
vremenskim uslovima.

d) Vozacditreba da budu obuceni i sertifikovani za ove postupke. Posada zaduzena
za izguravanje vazduhoplova treba da budu obucena i dobro upoznata sa
procedurama za izguravanje vazduhoplova;

e) Nadzornici za izguravanje treba da budu imenovani, obuceni i sertifikovani
kao kompetentni, kao i pod c);

f) Nadzornik bi trebalo da, u idealnom slucaju, bude u kontaktu sa posadom
pilotske kabine tokom izguravanja. Tamo gde postoji mogucnost da verbalna
komunikacija nece biti na raspolaganju iz bilo kojeg razloga, nadzornik treba
da bude obucen da koristi medunarodno dogovorene ruc¢ne signale;

g) Gdeje procena rizika pokazala da je to preporucljivo, za obezbedivanje kretanja
vazduhoplova unazad i sprecavanje sudara sa drugim vazduhoplovima,
vozilima ili osobljem, treba da se koriste "posmatrac¢ repa vazduhoplova" i/ili
"posmatrac krila vazduhoplova". Procedure za ovo osoblje treba zapisati i treba
obezbediti sigurnost vazduhoplova i ukljuc¢enih ljudi. Osoblje treba da bude
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obuceno kako bi se osiguralo da su upoznati sa procedurama;

Svi ¢lanovi posade za izguravanje treba da nose odec¢u visoke vidljivosti u
skladu sa vazeéim standardima;

U slucaju vazduhoplova koji odlazi tako $to se izgurava sa svog stajalista, pilot
vazduhoplova ¢e dobiti odobrenje za izguravanje od KVS-a i prosledi¢e ovu
informaciju voza¢u zaduZenom za vucu.

Rukovanje ,ugasenim” vazduhoplovom

6.8.3. Pored navedenih razmatranja, osoblje zemaljskog opsluzivanja koje izgurava
»,ugaseni” vazduhoplov za vucu ¢ée morati da razmotri sledece:

Uglavnom ¢e biti potrebno da obuceni ¢lan osoblja zauzme kontrolnu tablu u
vazduhoplovu za kontrolu ko¢nica, da prati radio vezu izmedu vozila za
vucu/vazduhoplova i KVS i kontroliSe svetla za sprecavanja sudara
vazduhoplova i, ako je potrebno, navigaciona svetla;

Cim je postavljena vuca i dat zadatak vezan sa kretanje vazduhoplova na bilo
kojem delu manevarske povrsine, voza¢ zaduzen za vu¢u mora bi normalno
trebalo da uspostaviti kontakt sa KVS-om i dobiti specifiéno odobrenje KVS-a
pre ulaska na manevarsku povrsinu. Vozacu zaduzenom za vucu e biti
nalozeno da javi KVS kada je manevar zavrsen;

Dok je vazduhoplov pod vucom, vozac tegljaca je odgovoran za bezbednost
vazduhoplova, kao sto je i komandant vazduhoplova kada se vazduhoplov
taksira. Treba imati na umu da, bez obzira na bilo kakve instrukcije koje izdaje
KVS, vozac tegljaca je odgovoran u svakom trenutku za obezbedivanje da se
vazduhoplov ne sudari sa vozilima, vazduhoplovima, zgradama ili drugim
preprekama;

Prilikom vucde aviona, posebno je vazno da se bude svestan velic¢ine
konstrukcije, kao $to su vrhovi krila vazduhoplova i njihova blizina
preprekama. U slucaju da vozac¢ tegljaca nije siguran da li ima dovoljno
prostora za bezbedno pomeranje vazduhoplova pod vucom, on ili ona treba
bezbedno da dovedu vazduhoplov do stajaliSta i zatraze pomoé. Ako se
vazduhoplov zaustavi na manevarskoj povrsini iz ovog razloga, vozac treba
obavestiti KVS;

Iz sigurnosnih razloga, vazno je da se broj ukrcanih putnika (BUP)
vazduhoplov je poznat po lokalnim pomeranjima tla. Kompanije ukljucene u
pomeranja tla treba da obezbede da vozaci tegljaca utvrde BUP. U slucaju
incidenta ili drugih neuobicajenih okolnosti koje ukljucuju vucu
vazduhoplova, voza¢ teglja¢a mora biti u stanju da savetuju Centar za kontrolu
operacija ili osoblje Vatrogasne sluzbe BUP-a;

Kada se vazduhoplov vuce tokom mraka i smanjene vidljivosti, on mora
pokazivati svetla koja ¢e biti potrebna pri letu, odnosno svetla za navigaciju.
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Logo svetla ¢e obi¢no biti od pomoci KVS-u;

Tokom Procedura pri uslovima smanjene vidljivosti (PUSV) neophodno je da
sva vozila funkcioniSu na aerodromu u skladu sa propisima o bezbednosti
postavljenim u PUSV-ima i budu krajnje oprezna narocito kada se radi o
manevarskim povrs$inama.

Procedure za izlazak iz parkinga snagom sopstvenih motora (kretanje u rikverc)

6.8.4. Procedure za izlazak vazduhoplova sa parkinga snagom sopstvenih motora su

6.8.

6.8.

5.

6.

f

inherentno manje precizne po pitanju pravca od izguravanja vazduhoplova ili
izlazenjem snagom sopstvenih motora: moze doc¢i do povecanja buke i efekta
udarnog talasa izduvnih plinova motora (jet blast). Shodno tome, koriséenje
ove tehnike treba da bude ograni¢eno na one vrste vazduhoplova koje su
ovlaséene u prirucniku o letu vazduhoplova na kretanje unazad sopstvenom
snagom i za koje procedure mogu biti dogovorene koji ne uti¢u negativno na
bezbednost platforme u pogledu buke motora, vibracije i efekta udarnog talasa
motora.

Pre odobravanja procedura za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora,
operater aerodroma treba da uzme u obzir karakteristike vazduhoplova, izgled
platforme/ gustinu stajalista, dostupan slobodan prostor na stajalistima i bilo
koje ukljucene gradijente na stajalistima i rulnim stazama.

Pre nego $to aviokompanija izda odobrenje za odredenu vrstu vazduhoplova,
operater aerodroma treba da se uveri da ¢e nameravane operacije biti bezbedne
i nec¢e dovesti do neprihvatljivih nivoa buke, vibracija, udarnog talasa ili dima
na susednim oblastima platforme. Slede¢i minimalni zahtevi se preporucuju.

Procedure su odobrene u priru¢niku proizvodaca vazduhoplova;

Procedure koje se koriste su uklju¢ene u priruénik o operacijama
vazduhoplova;

Piloti su obuceni i iskusni u operacijama za izlazak sa parkinga snagom
sopstvenih motora;

Vazduhoplovom upravlja obuceni agent zemaljskog opsluZzivanja/parker-
signalista vazduhoplova koji koristi standardne signale za parkiranje -
servisiranje upravljanje snagom sopstvenih motora;

Posmatra¢ krila vazduhoplova se koristi da zastiti kretanje vazduhoplova
unazad, narocito slobodan prostor krila vazduhoplova, kako bi se sprecio
sudar sa drugim vazduhoplovom ili vozilom ili osobljem. Procedure, obuka i
licna zastitna oprema treba da budu korisceni sto obezbeduje sigurnost ovih
kadrova tokom operacija za izlazak iz parkinga snagom sopstvenih motora;

Posmatra se proces direktnog izlaZenja sa parkinga snagom sopstvenih motora,
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pomoc¢u podesSavanja, tezine vazduhoplova i postupka namenjenog za
operativno koris¢enje gde se pokazuju bezbednosne operacije.

6.8.7. Operater aerodroma treba da proceni efekte buke, vibracija, praska i gasova
koje posmatra u toku procesa, kako bi odlu¢io o podobnosti prikazanog
postupka. Nije mogucée navesti konacne granice buke, udarnog talasa i
isparenja kako bi se zadovoljile sve lokacije i sve vrste vazduhoplova; operateri
aerodroma treba da odluce koja lokalna ogranicenja treba ispuniti.

6.8.8. Operacije za izlazak iz parkinga snagom sopstvenih motora ne bi trebalo da
bude dozvoljene kada se putnici ukrcavaju ili iskrcavaju na susednim
stajalistima osim ako je to neophodno iz operativnih razloga. U takvim
okolnostima, operater aerodroma treba posebno da razmotri i proceni
povezane rizike i uspostavi mere kontrole za smanjenje ovih rizika na niskom
nivou kao $to je razumno moguce.

Visestruke procedure izguravanja vazduhoplova

6.8.9. ViSestruko izguravanje vazduhoplova od stajalista, ili u ¢orsokak, je prihvaceni
metod postizanja brZze stope izguravanja vazduhoplova i odlaska, ali one mora da se
sprovode uz duzno postovanje dodatnih zdravstvenih i sigurnosnih zahteva koji se
javljaju za zemaljsku posadu i za ukupnu bezbednost vazduhoplova.

6.8.10. Odobrenje za pocetak izguravanja aerodroma je normalno duznost KVS-a i
ukoliko postoje podrudja platforme aerodroma gde kontrolor za kretanje na tlu nema
potpuni pogled vazduhoplova, onda se bilo koja procedura mora uzeti u obzir.

6.8.11. Glavne sigurnosne opasnosti u operacijama izguravanja gde vazduhoplovi
zavrSavaju postavljeni nosom prema repu su:

a) Vazduhoplov koji se nalazi u blizini drugog, kada je faza izguravanja zavrsena.

b) Prekomerni nivo vazdu$nog udara izduvnih plinova motora i gasova za
posadu zaduZzenu za izguravanje koja je pozicionirana iza drugog
vazduhoplova koji je upalio ili pali svoje motore.

6.8.12. Da bi se izbegli prekomerni vazdus$ni udar i gasovi, sigurno rastojanje iza
vazduhoplova ¢e varirati u zavisnosti od odgovarajuce vrste vazduhoplova i motora.
Neprakti¢no je da posada zaduZzena za izguravanje ili operativno osoblje mere tacno
rastojanje svaki put, stoga, treba uspostaviti prakticno pravilo da se omoguce
viSestruke operacije izguravanja koje treba upravljati i sekvencionisati bezbedno.
Iskustvo drugih aerodroma moze biti korisno u odlucivanju koje prakti¢no rastojanje
moze da se Koristi sa sigurnoscu, ali u svakom slucaju treba da bude uspostavljeno
sigurno odstojanje kroz procenu rizika. Priru¢nici za odrzavanje vazduhoplova ce
obuhvatiti smernice na ovu temu.
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6.8.13. Prihvatanje odobrenja od KVS-a za izguravanje vazduhoplova u oblast u kojoj
se manevrise drugim vazduhoplovima ¢e normalno pretpostaviti da ¢e se postici
propisani kriterijumi o bezbedonosnoj udaljenosti. Odluka da se prihvati dozvola za
»Visestruko izguravanje” ostaje na pilotu vazduhoplova kao i odgovornost da je
posada za izguravanje potpuno svesna bilo kakvih ogranicenja ili uslova kojih treba
da se pridrZava. Jasno je da postoji potreba za prethodnim planiranjem, koordinacijom
i razmenom informacija izmedu operatera aerodroma, operatera i KVS-a pre nego sto
se takvi manevri usvoje kao standardne prakse na svim aerodromima.

6.8.14. Model operativnih procedura koje mogu biti pogodne za razmatranje od
strane operatora aerodroma koji se bavi procedurama za izguravanje vazduhoplova
je uklju¢en u Dodatak C.

6.8.15. Model operativnih procedura koje mogu biti pogodne za razmatranje od
strane operatora aerodroma koji se bavi radom vozila za vucu bez $ipke su ukljucene
u Dodatak D.

6.8.16. Model operativnih procedura koje mogu biti pogodne za razmatranje od
strane operatora aerodroma koji se bavi procedurama za izlazak vazduhoplova iz
parkinga snagom sopstvenih motora je uklju¢en u Dodatak E.

6.9. Ostala sigurnosna razmatranja
Znaci, oznake i smernice

6.9.1. Povecani broj znakova i povrsinskih oznaka u boji na platformama i putevima
vazdusne zone/vozila vazdusne zone moze dovesti do konfuzije i, eventualno,
zanemarivanja vaznih informacija i datih smernica. Mnostvo znakova koji se ¢esto
nalaze u vazdu$nim zonama moze dovesti do stanja "znakovnog slepila", gde se
propustaju vazne znakovne poruke, pogotovo ako nisu u skladu sa priznatim
standardima.

6.9.2. Operateri aerodroma treba da organizuju, putem osoblja odgovornog za
aerodrom ili bezbednost operacija, uspostavljanje standarda i treba da koordiniraju i
kontrolisu znake vazdusne zone i zemljane oznake. Treba preduzeti redovne revizije
za uklanjanje suvisnih oznaka i znakova i za obezbedivanje postovanja donetih
standarda.

6.9.3. Znaci treba da budu jasni u formatu, jasni u poruci koju prenose, ¢isti i u
mogucnosti da daju jasne indikacije predvidene informacije. Iskustvo pokazuje da se
korisnici vazdusne zone upoznaju sa priznatim standardima znakova i oznakama i
imaju tendenciju da pravilno reaguju na njihove informacije.
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6.9.4. Standard za znakove vazdusne zone treba uspostaviti i objaviti Sirom
aerodroma. Dizajn znaka ¢e, naravno, zavisiti od potreba za tim znakom.

To bi trebalo da je u skladu sa slede¢im standardima i verovatno je da ce biti izabran
u slede¢em redosledu prioriteta:

a) Gde je primenjivo, znakovi treba da budu u skladu sa standardima koji su
opisani u ICAO Aneksu 14 (Poglavlje 5);

b) Ukoliko ICAO-a Aneks 14 ne nudi odgovaraju¢i znak, standardni znakovi
treba da bude objavljeni u skladu sa najboljom praksom industrije;

c) Koriséenje znakova dizajniranih sa posebnom svrhom treba uzeti u obzir samo
kada su se standardne mogucénosti dokazale nepodobnim.

6.9.5. Znakovi treba da budu jasno ¢itljivi no¢u, posebno znakovi upozorenja kao sto
su ogranicenja visine vozila i znakovi koji obeleZavaju pristupe podrudjima za
manevrisanja vazduhoplova. U udaljenim mestima gde nije obezbedeno osvetljenje
oblasti, osvetljenje ili retroflektivni znakovi treba da se koristi, iako treba voditi ra¢una
da se izbegne stvaranje bilo kakvih svetlosnih efekata koji mogu izazvati zabunu kod
pilota i vozaca.

6.9.6. Oznake na tlu na povrsini kretanja treba da su u skladu sa standardima koji su
sadrzani u ICAO Aneks 14 (Poglavlje 5.2) i treba da se pridrzavaju sledecih principa:

a) Zute oznake za usmeravanje aviona;
b) Bele oznake za usmeravanje vozila, opreme i osoblja;

c) Gde je to moguce, oznake na putevima u vazdusnoj zoni treba da budu u
skladu sa, ili zasnovane na, standardnim oznakama objavljenim u saradnji sa
vazeéim zakonodavstvom o drumskom saobracaju;

d) Fiksne prepreke koje predstavljaju prepreku vazduhoplovima ili vozilima, kao
Sto su uglovi zgrada, avio-mostovi i oprema u vazdus$noj zoni, ukljuc¢ujuéi i
stubove za osvetljenje, treba da se ofarbaju u boju(e) koje ih isti¢u danju, noc¢u
i u smanjenoj vidljivosti. Oznake prepreka mora da budu u skladu sa Uredbom
br. 2/2010 o obelezavanju prepreka.

6.9.7. Kada primenjive uredbe i standardi ne daju odgovaraju¢e usmeravanje, znaci i
oznake treba da se pridrzavaju alternativnog standarda, kao $to su oni opisani u IATA
Priru¢niku za oznake i znakove na platformi i ACI Priru¢niku oznaka i znakova, gde
moguce.

Odecéa visoke vidljivosti

6.9.8. Bez obzira na druge mere koje su preduzete da se obezbedi sigurno okruzenje
za osoblje koje radi u vazdu$nim zonama, svo osoblje koje radi napolju (npr. peSice)
na povrsinama za kretanje trebalo bi da nosi odec¢u visoke vidljivosti.
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7. Opasnosti motora

7.1. Postoji jasna operativna potreba za upotrebom vazduhoplovnih motora na
podrudjima platforme. Povezane opasnosti po bezbednost izazvane izduvnim
mlazom, vibracijama, gasovima, okretanjem elisa i rotora i usisavanjem mlaznih
motora su dobro poznate. Kao deo sistema upravljanja bezbednos¢u, aerodromski
operateri treba da obezbede da su pravila i procedure za bezbedan rad motora na
aerodromu objavljene i razumljive za svu posadu vazduhoplova i osoblje zemaljskog
opsluZivanja.

Udarni talas, vibracije, buka i gasovi

7.2.  Cak i stanju mirovanja efekti mlaza, vibracija i gasova iz vazduhoplovnih
motora svih veli¢ina mogu biti znacajni. Povec¢anjem veli¢ine i podeSavanjem snage
motora, povecava se i potencijal za li¢ne povrede i ostecenja. Koli¢ina proizvedenih
gasova je u direktnoj vezi sa vremenom rada motora i koriséenim podesavanjem
snage. Motor koji radi na platformi i u podrucjima rulne staze treba da bude ogranicen
na minimum neophodan da zadovolji radne potrebe vazduhoplova. U formulisanju
pravila bezbednosti, treba uzeti u obzir pitanja razmatrana u slede¢im paragrafima.

Opsta pravila

7.3.  Vozilaiosoblje ne bi trebalo da prolazi iza motora u radu. Osoblje ne sme prici
motoru u radu, osim ako je to deo njihovog posla i funkcije i ako je potrebno za zadati
zadatak, u kom slucaju je potrebna procena rizika operisanja sto vodi do kontrolnih
mera koje ¢e zastititi bezbednost vazduhoplova i zdravlje i bezbednost osoblja.

74. Vozadi i peSaci treba da budu oprezni u svakom trenutku na platformi.
Uobicajeni pokazatelj za osoblje zemaljskog posluzivanja da su motori vazduhoplova
pokrenuti, ili se spremaju da se pokrenu, je svetlenje svetla protiv-sudara
vazduhoplova. Medutim, odsustvo takvog osvetljenja ne treba posmatrati kao dokaz
da je motor bezbedan za pristup i prisustvo udarnog talasa i buke motora mozda nece
biti odmah oc¢igledno vozacu u voziluy, ili licu koje nosi zastitu za usi.

7.5.  Gdeje moguce, treba obezbediti zastititni paneli da se zastite objekti, instalacije,
vozila i podrudja za osoblje koji su osetljivi na udarni talas mlaznog motora (jat blast).

7.6. Kada se lokacije izvodaca koji koristi privremene objekte nalaze na platformi,
treba se posvetiti duZzna paznja dizajnu i zastiti zgrade kako bi se minimizirao efekat
udarnog talasa, vibracije, buke i gasova za korisnike.

Upravljanje motorom vazduhoplova na dolasku

7.7. Kada se krene na stajaliSte, poZeljno je da posada vazduhoplova koristi
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minimalnu koli¢inu snage potrebne da se sprovede normalan manevar dolaska. Gde
je moguce, vazduhoplov treba da nastavi da se krece da izbegne potrebu za primenom
"odbojne" snage da nastavi pristup stajalistu. Ovo je posebno vazno u Cul- de-Sac!
lokacijama.

7.8. Posade vazduhoplova treba da se upozori na potrebu za izbegavanje koris¢enja
podesavanja visoke snage radnih motora kada su ostali ugaseni.

7.9. Poluge potiska ne treba koristiti za kada je dolazeé¢i vazduhoplov na stajalistu,
osim ako je izri¢ito odobreno od strane operatera aerodroma.

7.10. Svetionik(ci) protiv sudara vazduhoplova treba da ostanu upaljeni sve dok se
motori ne ugase ili propeleri/rotori ne prestanu da se rotiraju.

Upravljanje motorom vazduhoplova na odlasku

7.11. Obuceni zaposleni aviokompanije ili osoblje zemaljskog opsluzivanja treba da
obezbede da nema osoblja, vozila i opreme u podrudju iza i ispred vazduhoplova pre
pocetka rada motora.

7.12. Svetlo protiv sudara vazduhoplova treba da bude uklju¢eno pre nego sto se
pokrene motor.

7.13. Broj pokrenutih motora pre procedura izguravanja vazduhoplova treba da
bude minimalan da bi se ispunile tehnicke i potrebe usluZivanja putnika.

7.14. Tokom pokretanja i izguravanja, podeSavanja snage motora ne bi trebalo da
prelaze prizemljeno stanje mirovanja.

7.15. Vazduhoplovima Siroke konstrukcije ne bi trebalo da bude dozvoljeno da
pokrenu vise od jednog motora dok se vazduhoplov ne poravna sa centralnom linijom
rulne staze i dok se osoblje zemaljskog opsluZivanja ne udalji od vazduhoplova.

7.16. Vazduhoplov koji napusta unutrasnja stajalista cul-de-sac-a treba vuci napred
na sigurnoj udaljenosti od zastitnih panela pre nego sto se tegljac i Sipka ne odvoje.
Ova pozicija bi trebalo da bude obeleZena na centralnoj liniji rulne staze za vodenje
posade za vucu.

717. Vazduhoplov sa tri motora ne bi trebalo da pokrene gornji motor dok se
vazduhoplov ne poravna sa rulnom stazom i nije na sigurnoj udaljenosti od zastitnih
panela. Ova pozicija bi trebalo da bude obeleZena na centralnoj liniji rulne staze za
vodenje posade zaduZene za vucu.

1 “Cul-de-sac” - ulica ili prolaz zatvoren na jednom kraju, slepa ulica.
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Pustanje u rad motora za testiranje

7.18.

f)

g)

Rad motora i probna pokretanja treba kontrolisati i sprovoditi samo uz
prethodnu saglasnost operatera aerodroma, koji treba da odredi uslove koje
treba primenjivati, na primer:

Kada je to moguce, rad motora treba da se vrsi na dogovorenim, izabranim i
pripremljenim udaljenim podrucjima, pozeljno opremljenim
preprekama/skretnicama;

Motoru koji radi iznad snage mirovanja ne bi trebalo da bude dozvoljeno u cul-
de-sacs ili, na primer, na podru¢jima u kojima bi reaktivni protok uticao na
stajalista, podrucja sa opremom ili radna podrucdja;

Rad motora odobren na stajaliStima u redovnoj upotrebi u podrucjima
platforme treba da bude ograni¢en samo na probna pokretanja i snagu u stanju
mirovanja;

Kada ja rad motora dozvoljen na platformi, treba birati udaljeno podrucje gde
mlaz nece uticati na druga podrucja platforme i zauzete rulne staze;

Kada je potrebno, rad motora treba da bude obezbeden od strane osoblja za
rukovanje platformom koje treba da se pobrine da bude zatvoren svaki prilaz
oko stajalista, i ako je potrebno, deonice rulne staze;

Podrugje iza i pored konusa mlaza treba da bude bez opreme i tlo mora biti
¢vrsto i bez loSeg asfalta, kamenja ili drugog materijala;

Treba da postoji stalna komunikacija sa KVS-om dok se odvija rad motora.

Gasovi i buka

7.19.

Za odobravanje rada motora ili samo-manevrisanja na platformi treba uzeti u

obzir sledece:

a)

koncentracija gasova prisutnih u podruc¢jima aerodroma je u direktnoj vezi sa
vremenom rada motora, tipom motora i koris¢éenim podeSavanjima snage, i
ja¢inom i pravcem povrsinskog vetra;

za sprecavanje neprihvatljiva buke i gasova, rad motora u neposrednoj blizini
objekata, radnih mesta i grupisanog osoblja ili putnika ne bi trebalo da bude
odobren;

Ako se radna mesta, kao Sto su hangari za teret i inZenjerski objekti, moraju
otvoriti direktno prema podrudjima stajaliSta, zahteva se specificna procena
rizika da se utvrdi kako najbolje bezbedno rukovati svim objektima i bez rizika
za zdravlje, u pogledu buke i gasova.
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7.20. Operateri aerodroma bi trebalo da izrade politike i procedure za minimiziranje
efekata buke motora, vibracija i gasova na svoje lokalno stanovnistvo.

Usisavanje

7.21. Dovodno usisavanje vazduha od strane motora je opasnost, ¢ak i u stanju
mirovanja, i karakteristike protoka vazduha u motoru su takve da se stvari mogu
pokupiti ispred, odozdo, i od strane dovoda. Cak i male usisane stvari mogu ostetiti
motor, ali ve¢i motori su dosta sposobni da progutaju velike objekte od nekoliko
metara dalje sa katastrofalnim efektom.

7.22.  Obim zone opasnosti zavisi od veli¢ine motora, montazne visine i podesavanja
snage. Menadzeri osoblja zemaljskog opsluzivanja vazduhoplova treba da izracunaju

i objave sigurne razdaljine svom osoblju za rad oko tipova vazduhoplova na kojima
rade. Vidi Sliku 1.
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ENGINE DANGER ZONES

NEVER APPROACH OR WALK OR DRIVE
BEHIND AN AIRCRAFT UNTILTHE
ENGINES HAVE STOPPED AND THE
ANTI-COLLISION LIGHTS ARE OFF

Slika 1 Opasne zone motora

7.23  Osoblje koje ulazi u opasnu zonu ispred mlaznog motora u radu izlaZe se riziku
da bude usisano, $to gotovo neizbeZno dovodi do ozbiljnih ili fatalnih povreda.
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Ostecenja od stranih predmeta

7.24  Oéstecenja od stranih predmeta' ili 'ostaci stranih predmeta’, skracenica FOD, su
potencijalni izvor katastrofalne Stete po vazduhoplov - narocito motore. FOD moze
takode biti opasnost za otkliznuca i spoticanja $to dovodi do povrede osoblja i
putnika.

725 Kao deo sistema upravljanja bezbednos¢u, operateri aerodroma treba da
obuhvate uputstva, usluge, objekte i inicijative za borbu protiv rizika koji proizilaze
iz FOD-a. Operater aerodroma treba da uspostavi program za obrazovanje svih
korisnika platforme o opasnostima i zahtevima u vezi sa FOD-om i da istakne
odgovornosti celog osoblja zaposlenih na platformi za smanjenje rizika od FOD-a.

7.26  Operateri aerodroma moraju da se osiguraju da postoje programi redovnog
brisanja, ¢is¢enja i inspekcije platforme, ukljucujuci brzo reagovanje na prolivanja
goriva i ostala prolivanja tecnosti i hemikalija. Oni takode treba da osiguraju objekte
za odlaganje ¢vrstog i te¢nog otpada vazduhoplova i zastite od FOD-a. Oni takode
treba da obrate posebnu paZznju na takve primarne FOD generatore kao sto su
podrucdja kontraktora i objekti za prtljag.

7.27  Svavozila i oprema koja se koriste na platformi treba da se odrZavaju u ¢istom
i ispravnom stanju, ne samo iz razloga za bezbedno funkcionisanje vozila, ali i da se
smanji prosipanje tecnosti i deponovanje FOD-a iz tih vozila.

7.28 Treba da postoje pravila i aranzmani za uklanjanje opasnosti od platforme, kao
Sto su napustena vozila i oprema.

Propeleri

7.29  Operateri aerodroma treba da izdaju uputstva za obezbedenje operisanja na
platformi oko vazduhoplova sa propelerom. Osoblje platforme mora da bude svesno
opasnosti od propelera u radu i treba ih stimulisati odgovaraju¢im kampanjama za
podizanje svesti. Na nekim aerodromima trenutno postoji relativno mali broj
vazduhoplova sa propelerom i malo je verovatno da je osoblje rampe upoznato sa
predostroznostima koje treba postovati, posebno za osoblje avio-kompanija koje ne
nude usluge vazduhoplova sa propelerom. Operateri aerodroma treba da osiguraju
da je obezbedenje "podrucja sa propelerima" uklju¢eno u operativne procedure
aviokompanije.

7.30  Operateri aerodroma pruzaju odgovarajuce rasporede platforme i objekte koji
pruzaju odgovarajudi slobodan prostor za rad vrsta vazduhoplova sa propelerom, sa
posebnim naglaskom na slobodan prostor terena za vrhove propelera i blizinu avio-
mostova i drugu opremu rampe kada je vazduhoplov u, ili se priblizava, svojoj
parking poziciji. Stajalista u kojima se ovo ne moZe posti¢i ne treba koristiti za
vazduhoplove sa propelerom.
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7.31 Putnicima ne bi trebalo dozvoliti da hodaju na platformi kada se elise okrecu.
Gde je operativno potrebno da postoje elise koje se okretanju, putnike treba efikasno
kontrolisati (videti stavove 4.1 do 4.2 za dalja uputstva).
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Rotori

7.32  Operacije helikoptera, narocito sa velikim helikopterima, treba da se odvoje od
operacija na platformama za fiksna krila gde je to moguce. Pored pruzanja
standardnih slobodnih prostora za rotore u rasporedu na platformi, duznu paznju bi
trebalo posvetiti i drugim karakteristikama rotacionih operacija, ukljuc¢ujuéi:

a) Snazni vetar na donjem delu proizveden kretanjem helikoptera;

b) Osetljivost helikoptera i vazduhoplova na mlaz, jake vetrove i drzace rotora
drugih helikoptera;

¢) Rizik od smanjenog slobodnog prostora izazvanog opustanjem rotora (jedrenje
ostrica) dok se okrecu posle gasenja motora ili isklju¢enja pogona;

d) Jednostavnost pristupa izabranog stajalista helikoptera u rezimu lebdenja i
taksi-lebdenja i najmanje ometanje iz/ za taksiranje vazduhoplova fiksnih krila;

e) Rizici povezani sa repnim rotorom.

733 U zavisnosti od karakteristika tipa vazduhoplova, procedure treba da
obuhvate aranzmane u kojima:

a) Dolasci helikoptera su signalizirani, osim ako je platforma za helikopter
udaljena i konfigurisana za samostalno manevrisanje. Pomo¢
aranziranja/obezbedivanje moZze takode biti potrebno za odlazak;

b) U idealnom sluc¢aju putnicima ne bi trebalo da bude dozvoljeno da hodaju na
platformi kada se rotori okrec¢u. Gde je operativno neophodno da se elise krecu,
putnike treba efikasno kontrolisati;

c) Osoblje, vozila i zemaljska oprema treba da ostanu podalje od diska rotora dok
se ne zaustavi. Ako je kao u gore navedenom slucaju, okretanje rotora
neophodno, osoblje zemaljskog opsluzivanja mora skladno da bude obuceno;

d) Treba obezbediti odgovarajuce znakove za upozoravanje vozaca i osoblja
platforme da se priblizavaju podru¢ju na kojem se sprovode operacije
helikoptera. Sve vozace i osoblje zemaljskog opsluzivanja platforme treba
obavestiti da odrzavaju dobar spoljasnji pogled, a takode treba da budu
obuceni da gledaju gore, kao i horizontalno kako bi otkrili i napravili mesto
kretanju helikoptera.

7.34 Model Uputstva za bezbednost koje moZze biti prikladno za razmatranje od
strane operatora aerodroma koji se bavi mlazom i gasovima vazduhoplova -
dolaskom, startovanjem motora i izguranjem uklju¢en je u Dodatak F.

7.35 Model Uputstva za bezbednost koje moZe biti prikladno za razmatranje od

strane operatora aerodroma koji se bavi radom motora prizemljenog vazduhoplova i
koris¢enjem pomocnih jedinica snage ukljucen je u Dodatak G.
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7.24Model Uputstva za bezbednost koje moze biti prikladno za razmatranje od strane
operatora aerodroma koji se bavi stranim predmetima na platformi i uklanjanjem
opasnosti ukljucen je u Dodatak H.
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8 Padovi i padajuéi predmeti

8.1 Opsta pravila

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.14

8.1.5

8.1.6

Pristup spoljnim poviSsenim nivoima na i oko vazduhoplova ¢e biti potreban
kada su vazduhoplovi na stajalistu. Takvi radovi obuhvataju ketering, prihvat
i otpremu tereta i prtljaga na vratima vazduhoplova, neke aktivnosti ¢is¢enja i
odrzavanja.

Nije dovoljno samo da se ukaZe na postojanje ivice sa koje lice moze da padne.
Mora da postoje odgovarajuce i efikasne mere za sprecavanje pada bilo kojeg
lica sa rastojanja koje moze izazvati telesne povrede. Takode se moraju
preduzeti mere da se spre¢i da ljudi ili vazduhoplovi budu udarani od
padajucih predmeta. Medutim, prednost treba dati pruzanju sigurnog mesta za
rad umesto da se oslanjamo na li¢nu zastitnu opremu, informacije, instrukcije,
obuku ili nadzor za sprecavanje ovih dogadaja. Ipak, ¢ak i kada su preduzete
sve druge prakti¢ne mere za sprecavanje pada, oprema za li¢nu zastitu (OLZ),
na primer sigurnosni pojas i konopac, moze biti neophodna ukoliko postoji
znacajna opasnost od pada.

Obezbedivanje zastite za glavu obi¢no se ne smatra potrebnom aktivnoséu oko
vazduhoplova na platformi; zemaljska oprema za podrsku moze i treba da
bude dizajnirana i koris¢ena na takav nacin da ucini takvu OLZ nepotrebnom.
Medutim, zastita glave moZze biti potrebna za ostale aktivnosti na platformi,
kao sto su gradevinski radovi i odrZavanje postrojenja.

Po samoj svojoj prirodi sva oprema za pristup mora da se koristi u neposrednoj
blizini vazduhoplova. Vozaci ¢e mozda morati da traze pomo¢, npr. od lica
odredenog da vodi vozilo, da osiguraju ta¢no pozicioniranje pristupne opreme,
tako da ne postoje otvori dovoljno veliki da osoba padne kroz njih, a takode i
da sprece da pristupna platforma ili njena Sasija udare vazduhoplove. Vozaci
bi takode trebalo da ostave mesto za promenu u visini vazduhoplova tokom
utovara/istovara, jer to moze izazvati da vazduhoplov dodirne pristupnu
opremu $to ¢e rezultirati oSte¢enjem vazduhoplova.

Ako se sumnja na bilo kakvo ostecenje vazduhoplova, to se mora odmah
prijaviti odgovornom licu, na primer, pilotu vazduhoplova ili drugom
tehnickom predstavniku operatera vazduhoplova.

Uvek treba da se koristiti adekvatna oprema za pristup da bi se omogucio
pristup u visini. Rad sa povrsina, kao sto su kabine vozila, krovovi zgrada i
oprema nije prihvatljiv, osim ako su ta mesta konstruisana ili adaptirana da su
bezbedna za takav rad. Mobilne podizne radne platforme (MPRP) ¢esto mogu
da obezbede fleksibilne i sigurne nacine pristupa visinama. Njih treba koristiti
u skladu sa bezbednim sistemom rada i procedurama koje smanjuju rizik od
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8.1.10
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povrede i oste¢enja vazduhoplova.

Neka mesta se mogu privremeno prilagoditi kako bi napravile rad na visinama
sigurnim. Na primer, neki vazduhoplovi imaju tacke vezivanja na svojim
krilima za vezanje uzica i pojaseva. Treba uzeti u obzir zdravlje i bezbednost
inZenjera koji pripremaju takva mesta za rad, kao i sprecavanje oStecenja
vazduhoplova.

Rad na visinama iznad dva metra treba preduzeti samo iz opreme opremljene
ogradom na sve strane, dokle je razumno moguce. Zastitna ograda mozda nece
biti neophodna na stranama koje su opremljene pristupnim stepenistem ili
stranama gde blizina tela vazduhoplova sprecava padove.

Skele i/ili druga zastitna oprema (npr. pojas za koji se mogu prikaciti alati)
mogu biti potrebni ukoliko postoji rizik od pada predmeta i ostecenja
vazduhoplova ili povreda ljudi koji rade dole. Treba imati na umu da ¢ak i ako
padajudi predmeti ne izazivaju direktno povrede ili stetu vazduhoplova, oni
mogu postati izvor ostataka stranih predmeta, ili mogu prouzrokovati da se
ljudi spotaknu i budu povredeni.

Kada zastitne ograde ne mogu da se postave, treba razmotriti druga sredstva,
kao $to su koris¢enje OLZ-a. Treba napomenuti da tamo gde je potencijalna
visina pada manje od Cetiri metra, upotreba sistema uzice i pojasa kao opreme
za zastitu od pada ne moze da spreci povrede zato Sto radnik moze da udari ne
zemlju pre nego Sto oprema postane efektivna. Treba se savetovati sa
isporuc¢iocem opreme.

Kada su moguéi padovi od manje od dva metra, treba proceniti svaku situaciju
za verovatnocu povrede i ostecenje vazduhoplova, i preduzeti odgovarajuce
preventivne mere. Na primer, verovatnoca povrede se povecava ukoliko
postoje prepreke, kao sto su oprema niskog profila sa o$trim ivicama, na koju
ljudi mogu pasti, ili se rad odvija duz saobracajnice.

Kao sa svom opremom, sredstva pristupa i sredstava za sprecavanje padova
(uklju¢ujudi i one kao sastavni deo vazduhoplova) trebalo bi da se odrzavaju u
efikasnom stanju, u efektivnom ispravnom stanju i dobro popravljeni ako
hoc¢emo da osiguramo stalnu zastitu od povreda i ostecenja vazduhoplova.
Rezim inspekcije moze takode biti potreban da se osigura da bilo koje
pogorsanje u opremi koje moZe uticati na zdravlje i bezbednost ili bezbednost
vazduhoplova je otkrivena i ispravljena na vreme. Ova inspekcija treba da se
sprovodi od strane ljudi sa dovoljno znanja, iskustva i obuke da identifikuju i
daju prioritet defektima. Rezultate inspekcije treba zabeleZiti i ¢uvati najmanje
do sledece inspekcije a i duZe ako se rezultati inspekcije koriste za pracenje
trendova servisiranja.
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8.1.13 Stavovi12.1 do 12.4.4118.1 do 18.8 sadrZi dodatne opSte savete o opremi.

8.1.14 U svim slucajevima u kojima se zahteva pristup ili rad na visinama, poslodavci

bi uvek trebalo da se zapitaju 'Da li sam preduzeo odgovarajuce i efikasne mere
da spre¢im da bilo koje lice padne sa rastojanja koje moze izazvati telesne
povrede? 'i'Da li sam uradio dovoljno da avioni ne budu ostec¢eni tokom rada?’

8.2 Pristup vratima vazduhoplova

8.2.1

8.2.2

8.2.3

Bezbedan pristup ulaznim vratima vazduhoplova/usluznim vratima je
posebno vazan jer visina pada sa vrata vazduhoplova moze, u ekstremnim
sluc¢ajevima, da dovede do fatalne povrede. Vrata i ulazi vazduhoplova su
takode posebno osetljivi na ostecenja. Takva oStecenja mogu biti neotkrivena
za neko vreme. Na primer, ostecenja klizne trake za hitne slucajeve mozda nece
biti odmah ocigledna i mogu biti neotkrivena do sledece periodi¢ne inspekcije
klizne trake ili dok se ne koriste u hitnim sluc¢ajevima.

Adekvatno planiranje, sigurni sistemi rada i instrukcije i obuka su potrebni
kako bi se osiguralo da se vrata vazduhoplova otvore na takav nacin da se niko
ne izlaZe opasnosti od pada i opasnost od oste¢enja vazduhoplova je svedena
na minimum.

Aviokompanije treba da osiguraju da one ne zahtevaju da se vrata
vazduhoplova otvore na nacin koji izlaze ljude nepotrebnom riziku. Vrste
vozila koje se obi¢no koriste za usluzivanje vazduhoplova retko imaju nacina
za sprecavanje pada sa ivice koja je pored opreme za pristup kada su u
upotrebi. U nekim okolnostima oprema za pristup moze biti dovedena blizu
aviona pre nego sto osoba mora da pristupi prednjoj ivici. Primeri su kada se
vrata vazduhoplova otvore unutra (vidi sliku 2), gore, otvaraju se i zatvaraju
automatski, ili se na drugi nacin izbegava potreba da ljudi prilaze ivici opreme
za pristup ili vratima vazduhoplova.
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Slika 2 Vrata vazduhoplova koja se otvaraju unutra

8.24 Kada vazduhoplov ima vrata koja se otvaranju spolja, koja mogu da smetaju
opremu za pristup prilikom otvaranja i zatvaranja, poslodavci bi trebalo da
utvrde da li je najsigurnija opcija, i za radnika i za vazduhoplov, da se vrata
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otvore iznutra. Ovo moZe zahtevati saradnju i koordinaciju sa aviokompanijom
koja upravlja vazduhoplovom.

8.2.5 Ukoliko otvaranje vrata iznutra nije najbezbednija opcija, poslodavci treba da
osiguraju da ljudi rade na nezasti¢enoj ivici opreme za pristup za najkrace
vreme koje je izvodljivo. Pod na kome stoje zaposleni ne bi trebalo da ima bilo
kakvih defekata koji mogu da prouzrokuju njihovo okliznuce, spoticanje ili
pad. Takode treba obezbediti bezbedne rukohvate.

8.2.6 Kada se moZze postaviti jedna veoma Siroka platforma prema vazduhoplovu,
povecana Sirina moze pruziti dodatnu zastitu od pada (vidi Sliku 3) i smanjiti
rizik od ostecenja vrata vazduhoplova. Treba da postoji bezbedan sistem rada
za otvaranje vrata, a zaposlenima treba dati informacije, uputstva i obuku o
zadatku.

Bilo kakva platforma da se koristi, pokretne bo¢ne ograde treba prilagoditi da budu

dovoljno blizu vazduhoplova da zastite radnike bez izazivanja ostecenja

vazduhoplova. Mora se imati na umu da meduprostor od vise od 300 mm nece
osigurati bezbednost radnika, kao i da vazduhoplov moze da se pomera tokom

utovara i istovara. Ograde treba da se pomeraju u poziciji ¢im je to izvodljivo, a

svakako pre nego Sto se vrata koriste. Poslednji zadatak pre nego $to je oprema za

pristup povucena iz vazduhoplova, treba povuéi ograde. Podjednako je vazno da sve
kontrole koje pomeraju platformu budu postavljene tako da operater ima jasan pogled
na platformu kako bi se sprecilo da platforma udara avion.

8.2.7 Ponekad, vrata vazduhoplova ostaju otvorena za druge razloge osim pristupa,
na primer, da vazduhoplov ostane svez na toplom vremenu, dok ¢istaci itd.
rade unutra. Kada se vrata ostavljaju otvorena, treba da postoje odgovarajuca
sredstva da se spreci pad. Ovo uklju¢uje postavljanje stepenista vazduhoplova
na vratima; iako treba imati na umu posebne zahteve bezbednosti operatera
aerodroma ili operatera vazduhoplova.

8.2.8 KaisSevi i njihovi delovi koji su ¢esto montirani na vratima vazduhoplova nisu
dovoljni kao sredstvo da se spreci pad, jer oni nisu dizajnirani da izdrze sile
koje generise lice koje pada ili se naslanjana na njih.

8.29 Ako se ne mogu osigurati drugi nacini za sprecavanje pada, onda vrata
vazduhoplova treba da budu zatvorena. Ako je neophodno, treba koristiti
klima uredaj vazduhoplova da bi radna temperatura bila udobna. Gde je to
moguce, ovo treba osigurati pomocu bezbedno postavljenog mobilnog klima
uredaja, umesto motora pomocne pogonske grupe (APU), zato sto APU
generiSe znacajnu buku za one koji rade van vazduhoplova. Treba imati na
umu svaku politiku aerodroma o upotrebi GPU/APU.
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Slika 3 Siroke platforme za pristup

8.3 Ostali delovi vazduhoplova

8.3.1 Pristup delovima vazduhoplova osim vrata mozZe se dobiti pogodnim MPRP-
om, iako se mogu koristiti druge mere ako su pogodne i efikasne. Treba

odrzavati zastitu ivica oko radne platforme tako da se spreci pad lica.

8.3.2 Pristup preko krila predstavlja opasnost od pada. Laka oprema za bezbednost
od pada koja uklju¢uje uzicu i pojas je efikasna za takav pristup. Sva oprema
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koja dodiruje povrsine vazduhoplova treba da se odobri od strane proizvodaca
vazduhoplova. Neki proizvodaci vazduhoplova ve¢ pruzaju tacke vezivanja
pojaseva na krilima vazduhoplova i u takvim sluc¢ajevima, moraju se postovati
uputstva proizvodaca o njihovoj upotrebi.

8.4 Ostali padovi povezani sa vazduhoplovom

8.4.1 Znacajan broj nesreca se dogada kao rezultat padova preko nepokrivenih
pristupnih tacaka u unutrasnjim podovima vazduhoplova kada su poklopci
privremeno podignuti. Shodno tome, poklopci treba da se zamene kada pristupni put
nije u upotrebi i nepokrivene pristupne tacke treba obezbediti privremenim
barijerama.
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9 Operacije avio-mostova

9.1. Postoji niz prijavljenih incidenata koji uklju¢uju avio-mostove, koji su se desili
na aerodromu, sa potencijalom za velike Stete vazduhoplova i/ili teske
povrede osoblja. Oni ukljucuju:

¢ lomljenje i druge obimne kvarove

e nekontrolisane ili neocekivane pokrete

e prepreke, kao $to su vozila i oprema, koji su pogodeni avio-mostom, delom
zbog otkazivanja uredaja za detekciju

e truli podovi i curenje krovova stvarajuci opasnosti okliznuca i spoticanja.

9.2.  Ovi incidenti su cesto bili prouzrokovani ili zbog neispravne instalacije ili
neadekvatnog odrzavanja opreme ili losih procedura koje vode do greske
operatera.

Instalacija

9.3.  Efikasno i bezbedno operisanje u sluzbi ovih staza zavisi od njihovog pravilnog
postavljanja. Zato, one treba da budu proverene nakon postavljenja i pre nego
Sto se stave u sluzbu po prvi put.

94. Ne moZze se dati detaljan savet dati o sadrzaju takve inspekcije, ali nije

verovatno da ¢e biti adekvatan, osim ako se ne zasniva na nalazima procene rizika.
Takva procena treba da pokrije odgovarajuca pitanja navedena u stavu 9.9.

9.5.

Proces instalacije moZe biti predmet zahteva Funkcionalnih specifikacija prema
IATA AHM 900.

Oprema avio-mostova

9.6. Slede¢a pomocéna oprema treba da se postavi na mostove koji se krecu po
platformi:

a) Automatska zvucna i vizuelna upozorenja kada je avio-most u pokretu;

b) U cilju prevazilazenja donjih i zadnjih mrtvih tacaka za operatera, interna
televizija ili retrovizori za pokrivanje mrtvih uglova u kojima je avio-most u
stanju da manevrise;

c) Sigurnosni obruci osetljivi na pritisak, kada dodirnu neki objekat, zaustavljaju
pokretnu snagu i time zaustavlju kretanje mosta;

d) Sredstva za sprecavanje pad sa prednje ivice aviomosta, kao Sto su vrata ili

ograde, za upotrebu kada aviomost nije na mestu prema avionu. (Komentari u
tackama 8.1 1 8.2.8 su takode relevantni u odnosu na avio-mostove).
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Zemljane (kopnene) oznake

9.7.  Avio-mostovi koji se krecu po platformi su osetljivi na opstrukcije. Znacajna
ostecenja su se dogodila kada su delovi opreme bili parkirani na operativhom
podrudju avio-mostova. Za stajaliSta opremljenim sa avio-mostom koji se krece po
platformi, treba da se obezbede zemljane oznake u obliku konusa da bi obelezile
podrucje na kojem parkiranje vozila i opreme mora biti zabranjeno. Operater
aerodroma mora sprovoditi ovu zabranu parkiranja i operateri avio-mostova bi
trebalo da upozore operatera aerodroma za nepropisno parkirana vozila.

9.8. Za stajalistima opremljeni sa avio-mostom koji se kreée po platformi, treba
obezbediti zemljanu oznaku u obliku kvadrata za parkiranje da bi se pokazao poloZaj
tockova avio-mosta kada je potpuno uvucen, tako da propisan bezbedan ¢ist prostor
moze da se odrzava izmedu bilo kojeg vazduhoplova i konstrukcije mosta.

9.9. Da bi se pomoglo signalisti i Slep posadi, ocrtane stop oznake treba da se
obezbede preko centralne linije stajalista i dizajnirane za svaki tip vazduhoplova
dozvoljenog da koristite stajaliste. Ove oznake treba uskladiti sa pozicijama
zaustavljanja Sistema za vizuelno navodenje na parking poziciju (VDGS) za odredeni
avion.

9.10. Produzeni deo avio-mosta koji se krece po Sinama treba ista¢i upadljivim
oznacavanjem (kao $to su retroreflektivni Sevroni) da se pilotima, vozacima i osoblju
platforme ukaZze da je most produZen.

Odrzavanje avio-mosta i kvarovi

9.11. Operateri aerodroma bi trebalo da wuspostave raspored preventivnog
odrzavanja, uklju¢ujudi i inspekcije od strane nadleznih ljudi.

9.12. Takve inspekcije i rezimi odrZavanja nije verovatno da ¢e biti adekvatni ukoliko
ne razmotre sledece tacke:

e integritet strukture avio-mosta, ukljuc¢ujué¢i i komponente ugrozenih od
katastrofalnih otkaza i potencijala da prodiranje vode izazove koroziju na stazi,
ili njegovim sistemima kontrole i pogona

e elektricna bezbednost avio-mosta i potencijal da elektricno otkazivanje
prouzrokuje nekontrolisano ili neoc¢ekivano kretanje

e mehanicki integritet pogonskih i kontrolnih sistema avio-mosta, ukljucujuéi i
stanje hidrauli¢ne te¢nosti i komponente od kojih se ugrozava

e stanje tockova i guma

e uredaji za detekciju prepreka (ako ih ima), kao Sto je televizija zatvorenog
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kruga (CCTV) ili senzorni prstenovi.

9.13. Operater aerodroma treba da uspostavi i objavi formalni sistem izvestavanja za
kvarove aviomostova. Postupak bi trebalo da obuhvati hitan odziv osoblja
inZenjeringa i upravljanja platforme, ako je to potrebno povlacenjem iz sluzbe
aviomosta dok se ne preduzmu mere za popravku, da bi se odrzalo bezbedno
rukovanje vazduhoplovom i putnicima.

Operativne procedure

9.14. Operateri aerodroma treba da osiguraju razvijanje i objavu standardnih
operativnih procedura (SOP) za avio-mostove. To bi trebalo da obuhvati hitne
procedure za povlacenje i guranje. Uputstva za hitnu akciju povla¢enja treba da budu
prikazane u kabini avio-mosta, a u slu¢aju ru¢nog guranja ispred, na mestu operacije.

9.15. Plakat sa procedurama koje su specifi¢ne za stajaliste ili avio-most obi¢no treba
da se postave na kontrolnu poziciju avio-mosta. Ovo je posebno vazno ako se
procedure odnose na razli¢ite konfiguracije za pojedine tipove vazduhoplova.

9.16. U vanrednim situacijama dok je vazduhoplov na stajalistu, avio-most treba da
ostane pripojen ili ponovo bude pripojen za avion dok svi putnici i posada ne budu
evakuisani iz vazduhopolova.

9.17. Dalje smernice o upravljanju avio-mostova su date u paragrafu 6.32.
Obuka operatera

9.18. Treba da se uspostavi sistem za obuku, testiranje i sertifikaciju operatera avio-
mosta. Sertifikat operatera avio-mosta (ili dozvola), odobrena za odgovarajucu vrstu
avio-mosta, treba da izda odgovarajuci organ kada je demonstriran zadovoljavajuci
nivo nadleznosti. Demonstriranje nadleZznosti treba da obuhvati prakticni test. Treba
uspostaviti procedure kako bi se osiguralo da operateri avio-mosta pokusaju da
upravljaju samo onim vrstama aviomosta na kojima su procenjeni kao kompetentni.
Avio-mostove sa razli¢itim operativnim  karakteristikama ili sistemom
kontrole/upozorenja treba smatrati kao razlic¢ite vrste aviomosta.

9.19. Sertifikate treba izdati samo osoblju koje redovno upravlja avio-mostovima kao
deo funkcije posla, jer je ovo osoblje u potpunosti upoznato, u dobroj operativnoj
praksi i u toku je sa operativnim promenama i stanjem modifikacije avio-mosta.
Nosioci sertifikata trebalo bi da budu predmet redovnog revalidiranja kako bi ostali
kompetentni za upravljanje opremom. Operater aerodroma treba takode da uspostavi
sistem revizije kako bi se osigurala kompetentnost operatera avio-mosta i postovanje
standarda, a treba ispitati evidenciju incidenata avio-mostova i ve¢e kvarove. Ukoliko
je odgovornost za obuku i/ili testiranje operatera aviomosta delegirana agentu ili
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tre¢em licu, operater aerodroma treba da sprovodi redovne revizije u¢inka i delovanja
ovih organizacija, kako bi se osiguralo da su postignuti adekvatni nivoi bezbednosti.
Nakon nesrece ili incidenta, operateri aviomosta treba da budu predmet revalidiranja
na zahtev operatera aerodroma i trebalo bi da bude moguce da se suspenduje
sertifikat opertera u o¢ekivanju ponovne obuke.

9.20. Ako se uvodi novi tip avio-mosta, svi nosioci sertifikata operatera avio-mosta
od kojih se o¢ekuje da ¢e upravljati opremom (ili instruktori koji ¢e dati instrukcije za
opremu), treba da podlezu obuci i testiranju kako bi demonstrirali struc¢nost i
poznavanje nove opreme pre nego $to im se dozvoli da je koristite.

9.21. Model Uputstva o bezbednosti koje moZe biti pogodno za razmatranje od

strane operatora aerodroma koji se bavi putni¢kim avio-mostovima je uklju¢en u
Dodatak I.
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10 Manualno rukovanje

10.1. Manualno rukovanje je termin koji se odnosi na aktivnosti kao $to su dizanje,
spustanje, guranje, povlacenje ili podrZavanje tovara rukama ili telesnom
silom. Ovo je uzrok skoro 50% prijavljenih nesre¢a vazdusne transportne
industrije. Aktivnosti uobi¢ajenog manualnog rukovanja u ovoj industriji
uklju¢uju, na primer, operacije zemaljske posade, poput utovara ili istovara
vazduhoplova i podizanje $ipki za vu¢u na i iz vazduhoplova ili vu¢nih vozila.
PruZanje pomoc¢i za nesposobne ili hendikepirane putnike ce zahtevati
posebnu paznju.

10.2. Treba uzeti u obzir paznju za bezbednost i zdravlje u skladu sa zahtevima koji
su odredeni vaze¢im zakonodavstvom.

10.3. Najbolji nac¢in za izbegavanje rizika je da se potpuno eliminiSe opasnost, na
primer, tehnikama mehanizovanog rukovanja. To ukljucuje koris¢enje ambuliftova za
pomaganje u kretanju nesposobnih ili putnika sa smanjenim sposobnostima na
vazduhoplovu, kao i pomagala za rukovanje prtljagom. Gde nije razumno izvodljivo
da se otkloni opasnost, i zemaljsko osoblje je u obavezi da preduzme manualno
rukovanje, zakon nalaze da je:

e napravljena pogodna i dovoljna procena rizika za svaki zadatak za koji se
smatra da predstavlja rizik za povrede. Ovo bi trebalo da resi zadatak, tovar,
radno okruZenje i sposobnosti doti¢ne osobe

e preduzeta mera za rezultate procene, odgovarajuci koraci su preduzeti da se
smanji rizik od povreda iz ru¢nog rukovanja

e pruzana informacija za tezinu i teZiSte opterecenja koje ¢e se podici gde je to
razumno izvodljivo da se uradi.

10.4. Rukovanje prtljagom dovodi do vise problema manualnog rukovanja nego bilo
koja druga aktivnost na aerodromu. Slede¢e moze pomoci da se umanje povrede od
rukovanja prtljagom. Svi ovi predlozi ¢e zahtevati saradnju i koordinaciju izmedu
operatera aerodroma, avio kompanije i kompanije za zemaljsko opsluzivanje:

e Pravilno planiranja novih i obnovljenih objekata moZe da obezbedi znacajno
smanjenje rizika od povrede, kao i povecanje efikasnosti

e Ispitati celu operaciju rukovanja (gde je to moguce, od prvog trenutka
rukovanja torbe od strane radnika do poslednjeg) i razmotriti da li promena
procesa ili opreme moZe da eliminiSe bilo koju fazu ru¢nog rukovanja

e Sistemi rukovanja treba da budu integrisani medusobno gde je to moguce.
Razli¢iti delovi opreme treba da budu kompatibilni jedni sa drugim i
pozicionirani tako da se spre¢i nepotrebno rukovanje izmedu, na primer,
bezbednosnih skenera, transportnih traka, kolica i opreme za utovar
vazduhoplova
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e Korisc¢enje transportera (ili slicno) koji su odgovarajuce visine da bi se smanjio
rizik od povreda pri podizanju ili spustanju predmeta na ili sa takve opreme.

e Uzmite u obzir okruZenje u kojem se preduzima manualno rukovanje. Podovi
treba da budu suvi i adekvatno odrzavani. Treba da ima dovoljno prostora da
se omogudi ljudima da se okre¢u dok rukuju, ako su takva okretanja neizbezna.
Ne bi trebalo da bude nikakvih praznina izmedu opreme koja rezultira da ljudi
moraju baciti prtljag. Osvetljenje bi trebalo da bude dovoljno da se omoguci da
zadaci budu izvrSeni bezbedno. Temperaturu prostora treba drzati na
razumnom nivou (na primer, u halama za prtljag), ili da se osigura topla odeca
gde to nije moguce (npr, na platformi)

e Proverite da su automatski sistemi pravilno odrzavani da se minimiziraju
dosledno slabe tehnike manualnog rukovanja

e Osigurajte se da je obuka relevantna za zadatke koje ljudi preduzimaju. Moze
da bude neophodno da se cilja obuka za konkretne aktivnosti, kao sto su
stavljanje torbi u skladiste za prtljag

e Obezbedite opste pokazatelje o tezini svake torbe. Ovo se moze postici
zalepljenom etiketom "teSka torba" pri '"check in"-u i datom obukom
zaposlenima kako da se bave sa takvim prtljagom.

10.5. Primarni cilj mora biti smanjenje zahteva za manualno rukovanje. Dobra
praksa je da se preispita svaka faza procesa bavljenja prtljagom sa ciljem
eliminisanja nepotrebnih faza. Na primer, moZzda je moguce eliminisati neke
faze koris¢enjem vozila za prenos prtljaga koji moze da se prilagodi na
odgovarajucu visinu vrata vazduhoplova. Ovo eliminiSe manualno rukovanje
sa transportnog vozila do utovarivaca sa trakom.
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11. Buka

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

Na aerodromu postoje mnogi izvori buke. Prekomerno izlaganje buci moze
rezultirati i kratkoro¢nim i trajnim gubitkom sluha. Takode, moze da ugrozi
efikasnu komunikaciju tokom sigurnosno kriti¢cnih zadataka. Poslodavci
moraju osigurati da oni preduzimaju korake kako bi bili u skladu sa
relevantnim propisima.

Glavni izvor buke na platformi aerodroma su avionski motori, APU i oprema
za podrsku, kao sto su kopnene mobilne energetske jedinice. Mnogi od ovih
izvora su mobilni i izlazu varijabilnost u svojim emisijama buke. Stoga, nivo
prostorne/pozadinske buke i potencijalno, li¢ni nivoi izloZzenosti buci, mogu
varirati jako znacajno i mogu uveliko premasiti nivoe aktivnosti.

Poslodavci treba da pokusaju da smanje izloZenost buci i za svoje zaposlene, i
za druge radnike na platformi koji su izloZeni buci stvorenoj svojim
aktivnostima, bez oslanjanja na zastitu sluha. Neki predlozi su:

a) Gde su fiksne kopnene elektri¢ne jedinice (sa elektricnim generatorima
postavljenim daleko od zaposlenih na platformi) i fiksni klima uredaji
nalaze na stajaliStima, operateri vazduhoplova treba u potpunosti da
iskoriste ove prostorije da bi minimizirali potrebu za APU-om ili mobilnim
jedinicama koje generisu visoke nivoe buke;

b) Kada se koristi postoje¢e bucno postrojenje za podrsku treba ga
konstruisati tako da se minimizira izlazna buka. U nekim slucajevima to
moze zahtevati retrospektivne korektivne mere, npr. delimi¢no kuciste, da
se smanji emisija buke;

c) Pre nabavke novog postrojenja, treba uzeti u obzir podatke o emisija buke
koje pruza dobavlja¢, prilikom odlucivanja da li da se kupi, i da li su
potrebne dodatne zastitne mere. Operater aerodroma moZe postaviti
minimalne standarde za novu opremu;

d) Vreme koje radnici provode u blizini bu¢nog postrojenja i opreme treba,
ako je moguce, da se svede na minimum planiranjem i organizovanjem
rada u skladu sa tim;

e) Rad povezan sa skladistima tereta ili drugim usluznim tackama u blizini
APU-a mogu se preduzeti kada on nije u radu;

f) Za operatere vozila mogla bi se postaviti akusti¢na kabina, pod uslovom
da se vozilo moZe upravljati sa zatvorenim vratima i prozorima. Ako ovo
nije razumno izvodljivo, mozZe biti korisno da vozaci koriste zastitu sluha.

Oblasti u kojima je potrebna zastita sluha treba oznaciti i prikazivati
obavestenja upozorenja, koliko god da je to razumno izvodljivo. Ovo moZe biti
teSko na samoj platformi, ali relativno lako unutar ili na opremi, npr. u
kabinama vozila gde drugi nivo aktivnosti moZe biti prevaziden za deo ili
tokom celog vremena. Znaci mogu takode biti postavljeni na pristupnim
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tackama platforme.

11.5. Na platformi aktivnosti jednog poslodavca mogu izazvati da radnici drugih
poslodavaca bude izloZeni buci. Na primer, visok nivo buke iz jednog APU-a
¢e uticati na radnike koji rukuju prtljagom i druge koji radi u blizini
vazduhoplova. Bice potrebno da se razli¢iti poslodavci koji su ukljuceni u rad
dogovore ko ¢e da koordinira njihovim aktivnostima za buku. Normalno, ovo
¢e biti poslodavac koji ima ukupnu kontrolu rada. Ovaj poslodavac treba da
se pobrine da se izloZenost buci koju generiSe njegova radna aktivnost
procenjuje i smanjuje, i da su informacije o buci dostupne svim zaposlenima
na koje buka utice. Svaki poslodavac obezbeduje za svoje radnike bilo koju
obuku i opremu za li¢nu zastitu koja je potrebna. U veéini slucajeva ¢ée biti
potrebna razmena informacija i saradnja izmedu poslodavaca kako bi se
osiguralo da se obaveze ispunjavaju bez nepotrebnog dupliranja.

11.6. Gde je komuniciranje medu osobljem od sustinskog znacaja ili se koriste
zvucni alarmi kako bi se osigurala bezbednost, mora se sprovesti temeljna
procena okoline kako bi se osiguralo da se pravilno upravlja rizicima koji
proizilaze iz upotrebe zastite sluha.
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11 Oprema za rad (ukljucujuéi masine)
12.1. Opste napomene

12.1.1 Oprema za rad ukljucuje svaki element na platformi za vazduhoplove,
uklju¢ujuéi vozila, specijalnu opremu kao S$to je utovariva¢ robe/transporter,
nepokretna oprema, kao $to su avio-mostovi i Stati¢ne jedinice za zemaljsko napajanje
energijom (FEGP) i ru¢ni alat.

12.1.1. Opasnosti po zdravlje i bezbednost i sigurnost vazduhoplova, koje
poti¢u od radne opreme, mogu nastati kada se ona pomera, instalira, koristi, odrzava
ili demontira. Medu njima su opasnosti od:

e Masinerije

e Vrucde ili hladne povrsine

e Nestabilnosti (padanje ili prevrtanje)

e Predmeta ili ljudi koji padaju ili se izbacuju iz opreme

e Raspadanja, pogorsanja ili kvara na opremi ili njenih kontrola

e Nepravilne upotrebe opreme (npr. koriséenje za namene za koje nije
pogodna)

e Pozara ili pregrejavanja.

12.1.2. U zavisnosti od procesa koji su obuhvaéeni, opasnosti mogu uvek biti
prisutne sa opremom, (kao $to je njena tezina koja moze uticati na nacin kako se
oprema moze lako pomerati ili podignuti), ili prolazne (kao sto je rizik od udara
vazduhoplova kada je oprema podignuta ili spustena).

12.1.3. U cilju zastite ljudi i vazduhoplova, sve kompanije na aerodromima treba da
obezbede da:
a) Oprema bude pogodna (npr. u pogledu prvobitne celovitosti, mesta gde ce se
koristiti i svrhe za koju ¢e se koristiti);
b) Oprema bude odrzavana u bezbednom stanju;
c) Oprema bude pregledana u odredenim okolnostima kako bi se osiguralo da je,
i nastavlja da bude, sigurna za upotrebu. Svaku inspekciju treba sprovoditi
nadleZno lice i voditi evidenciju do sledece inspekcije i duze ako se rezultati
inspekcije koriste za pracenje trendova opsluzivanja.
12.1.4. Kompanija treba takode da obezbedi da rizici nastali koris¢enjem
opreme budu:
a) eliminisani, gde je to moguce; ili
b) kontrolisani kroz:
e preduzimanje odgovaraju¢ih ‘hardverskih’ mera, na primer,
obezbedivanjem odgovarajuce straZe, zastitnih uredaja (kao sto su
ublazivaci na razdvojnim povr$inama sa vazduhoplovom), oznaka i
upozoravajucih uredaja (kao sto su dugmad za nuzno zaustavljanje),
i
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e preduzimanje odgovarajucih ‘softverskih” mera, kao $to je pracenje
bezbednih sistema rada (npr. obezbedivanje da se odrzavanje vrsi
samo kada je oprema isklju¢ena) i obezbedivanje adekvatne
informacije, uputstva i obuke.

12.1.5. Mere bi trebalo da budu izabrane na osnovu procene rizika. Kao deo
procene, treba se razmotriti hijerarhija kontrole. U mnogim slucajevima,
moze biti neophodna kombinacija mera.

12.1.6. Koja god kombinacija mera bila, kompanije da obezbede da su ljudi koji
koriste opremu za rad dobili adekvatnu obuku, uputstva i informacije
za odredenu opremu.

12.2. Pokretna oprema za rad (ukljucujuéi vozila)

12.2.1. Pokretna oprema za rad predstavlja dodatnu opasnost za ljude i
vazduhoplove. Takva oprema ili vozila mogu wudariti ljude,
vazduhoplove ili drugu radnu opremu. Pored toga, osim ako se pravilno
upravljaju i labavi delovi se odgovarajuce osiguravaju, objekti mogu
pasti i udariti ljude ili vazduhoplove u blizini, a takode mogu stvoriti
opasnost od krhotina stranih objekata ili ostecenja stranih objekata.

12.2.2. Shodno tome, kompanije i njihovo osoblje treba da obezbede da kada se
pokretna oprema za rad koristi za prevoz ljudi ili objekata bude
prikladna za tu svrhu (npr. da postoje prostorije za pogodno
odstranjivanje i skladi$ni prostor). U nekim slucajevima, mere ¢e mozda
morati da budu preduzete kako bi se smanjio rizik za operatora,
prevezenih ljudi, bilo koga drugog ko bi mogao da bude pogoden (kao
Sto su prolaznici) i vazduhoplovi. Ovo moze da ukljucuje mere za
sprecavanje prevrtanja opreme za rad, ili da ljudi ili predmeti budu
izbacivani sa opreme (odnosno pojasevi ili druga ogranicenja). Mere
treba da se zasnivaju na nalazima procene rizika.

12.3. Oprema za podizanje

12.3.1 Oprema za podizanje takode predstavlja rizik za ljude i vazduhoplove.
Ljudi mogu da padnu sa visokog radnog mesta, ili mogu biti pogodeni
od pada ili ispustanja tovara sa opreme. Oprema za podizanje moze se
prevrnuti ili pasti, dovodeci do povreda i ostecenja. Vazduhoplov moze

biti pogoden i ostecen podizanjem opreme posto se ona krece gore ili
dole.

12.3.1. Kako bi se osiguralo da su rizici za ljude i vazduhoplove pod kontrolom,
oprema za podizanje treba da bude:
e jaka i dovoljno stabilna za odredenu upotrebu i oznacena da
ukaZe na sigurna radna opterecenja
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e postavljena i instalirana na nac¢in na koji minimizira bilo koji rizik

e bezbedno koris¢ena, odnosno rad je planiran i organizovan, a vrsi
se od strane kompetentnih ljudi, i

e podlozna detaljnom pregledu i, po potrebi, proveri od strane
kompetentnih ljudi.

12.3.2. Ponekad moZe biti teSko da se utvrdi Sta je, a Sta nije, oprema za
podizanje. Na aerodromima, opremom za podizanje uvek se treba
smatrati sledec¢a oprema:

e ketering vozila, ambuliftovi i ostali visoki utovarivaci

e odledivaci sa sistemom za podizanje

e platforma za podizanje tereta

e mobilne podizne radne platforme (MPRP, ‘beraci visanja’)

e platforme na podizanje na vozilima za ¢is¢enje toaleta, vozilima
za dopunu pijace vode i cisternama za dopunu goriva

e viljuskari.

12.3.3. Sledeca oprema se ne smatra opremom za dizanje ili za upotrebu tokom
izvodenja radova koji zahtevaju podizanje:
e avio-mostovi (bilo koje dizanje koje se javlja tokom manevrisanja
je potpuno sporedno njihovoj primarnoj funkciji)
e pokretne stepenice (one imaju posebne zakonske uslove).

12.4. Nova masSinerija

12.4.1. Pre kupovine masine, korisnici treba da razmotre:

a) Gde i kako ¢e je koristiti;

b) Za sta Ce se koristiti;

c) Ko ce je koristi (kvalifikovani radnici, pripravnici);

d) Koji rizici za bezbednost vazduhoplova i zdravlje i bezbednost
osoblja mogu proizici;

e) Poredenje koliko se ovi rizici kontroliSu opremom razli¢itih
proizvodaca.

12.4.2. Proizvodaci mogu da pokaZu uskladenost sa osnovnim zdravstvenim i
bezbednosnim zahtevima projektovanjem i proizvodnjom proizvoda sa
uskladenim standardom. Broj usaglasenih standarda specifi¢nih za
opremu koja sluzi za opsluzivanje vazduhoplova na zemlji su objavljeni
od strane IATA AHM 900.
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13. Opasne materije i opasna roba
13.1. Materije opasne po zdravlje

13.1.1. Neke materije se definiSu kao opasne po zdravlje. Ove materije mogu biti
toksi¢ne, korozivne, mogu da iritiraju ili na drugi na¢in budu stetne po zdravlje (npr.
bioloski agensi). Neke od ovih materija mogu takode da ostete vazduhoplov, na
primer, korodiranjem kontrolnih povrsina.

13.1.2. Materije mogu biti:

a) koriS¢ene u radnoj aktivnosti (kao $to su hidrauli¢na ulja ili proizvodi za

eV 7z

¢iscenje); ili

b) one koje nastaju ili se susre¢u tokom radne aktivnosti (kao $to su izduvni gasovi
motora, mikrobi u sanitarnim otpacima, curenja iz posuda opasnih materija).

13.1.3. Zakon br. 04/L 183 2013 o prevozu opasnih materija i Uredba ACV-a 08/2014
o uslovima i metodama prevoza opasnih materija vazduhom ili bilo koji akt koji je
menja i dopunjuje je osnovni zakon koji se odnosi na izloZenost takvim supstancama.
Tereti koji su opasni po zdravlje mogu takode biti predmet zahteva za prevoz opasnih
materija.

13.1.4. Operator aerodroma, pruzaoci zemaljskog opsluzivanja, i vazdusni operateri
treba da procene rizike koji proisti¢u iz rada sa opasnim materijama. Ova procena
treba da uzme u obzir rizik stvoren koris¢enjem, rukovanjem ili oslobadanjem
materije. Prvo i najvaznije, procena bi trebalo da pokaZe da li se izloZenost opasnim
materijama moze eliminisati - na primer, da li se umesto nje moze koristiti manje
opasna materija?

13.1.5. Ako se izlaganje ne moze spreciti, onda to treba adekvatno kontrolisati. MoZze
se postic¢i, na primer, obezbedivanjem hemikalija koje ne mogu da zapljusnu ljude ili
vazduhoplove, ili da se dim ne moZe akumulirati blizu ljudi ili vazduhoplova.
Upotreba li¢ne zastitne opreme treba se koristiti samo kao poslednje sredstvo.
Medutim, licna zastitha oprema moZe biti korisna zaStita za zaposlene koji
preduzimaju takve zadatke kao Sto je praZnjenje i ¢iS¢enje toaleta, koji bi mogli da
koriste zastitne rukavice, i kombinezone. Zastita ociju/lica takode moZe biti korisna u
nekim okolnostima.

13.1.6. Operateri treba da imaju u vidu da komercijalno snabdevene opasne materije
treba da sadrZe odredene informacije o zdravlju i bezbednosti na ambalazi i da
dobavljac¢i materija moraju da stave na raspolaganje druge relevantne informacije na
bezbednosnom listu. Ova informacija moze se koristiti kao osnova za procenu. Za
druge opasne materije, kao $to su isparenja motora i sanitarnih otpadaka, poslodavci
¢e mozda morati da zatraZe strucni savet i, ako je potrebno, organizuju sprovodenje
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atmosferskog uzorkovanja ili druga testiranja.

13.1.7. Naravno, bilo koja izabrana mera kontrole mora biti delotvorna i u nekim
slucajevima moZe biti neophodno da se prati izloZenost ljudi opasnim materijama
kako bi se osiguralo da nisu izloZeni Stetnim nivoima.

13.2. Radioaktivne materije

13.2.1. IzloZenost materijama koje emituju zracenje moze da izazove Stetu po
zdravlje. Zracenje moZze da izazove trenutnu Stetu, npr. opekotine od zracenja,
ili moZe izazvati promene u DNK c¢elijama, §to moZe eventualno dovesti do
raka.

13.2.2. Kontrola zdravstvenih od zracenja podleze Zakonu br. 03-L-104 o zastiti od
nejonizirane, jonizirane radijacije i nuklearnoj sigurnosti i Uredbi 08/2014 o
uslovima i metodama prevoza opasne robe vazduhom i svim aktima kojima
se isti menjaju. Ovom uredbom se odreduju brojne duznosti za , poslodavce
koji rade sa zra¢enjem”, uklju¢ujuci one koji prevoze ili skladiste radioaktivne
supstance. Zakonom br.04/L-067 osnovana je i Agencija za zastitu od zracenja
i nuklearnu sigurnost koja je zaduZena za utvrdivanje standarda zastite
pojedinog drustva i Zivotne sredine od potencijalnih Stetnih uticaja
jonizujuceg zracenja.

13.2.3. Operateri treba da procene rizik od izlaganja radijaciji kako bi se osiguralo da
je izloZenost ograni¢ena. Oni takode treba da uspostave planove za
nepredvidene slucajeve. Osoblje koje radi sa radioaktivnim materijama,
uklju¢ujuéi i ono koje rukuje radioaktivnim teretom treba da bude
kompetentno da bi se osigurala njihova bezbednost, bezbednost onih koji rade
sa njima i bezbednost vazduhoplova.

13.2.4. Prema propisima, operateri ¢e morati da imenuju savetnike za zastitu od
zracenja da bi oni pruzali kompetentne savete o merama koje su potrebne za
zastitu zdravlja i bezbednost osoblja.

13.2.5. Neke radioaktivne materije mogu biti toksi¢ne ili korozivne itd. i mogu, prema
tome, biti predmet Uredbe, kao $to je gore navedeno. Radioaktivne materije
koje ¢ine deo teretne posiljke mogu biti predmet zahteva koji se odnosi na
prevoz opasnih materija (videti paragrafe 13.4.1 do 13.4.4).

13.3. Zapaljive materije

13.3.1. Kao i kod materija opasnih po zdravlje, zapaljive materije se mogu koristiti
kao deo procesa (kao sto su popravke vazduhoplova), kojima se rukuje kao
teret ili na koje se slucajno naislo, na primer, kao rezultat prosipanja. One
mogu biti ¢vrste, te¢ne ili gasovite. Pozar i eksplozija su glavni rizici u vezi sa
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ovim materijama. Takvi dogadaji mogu prouzrokovati znatne povrede
ljudima i o$te¢enja na vazduhoplovu. Medutim, ove materije mogu takode biti
opasne po zdravlje ili mogu da ostete vazduhoplov na druge nacine, na primer
zato Sto su korozivne.

Treba proceniti rizike posla koji ukljucuje zapaljive materije, ukljucujuci
skladiStenje i transport. Gdje je to moguce, zapaljivu materiju treba
eliminisati, ili zameniti materijom koja nije zapaljiva. MoZe da postoji
ravnoteza koju treba uspostaviti izmedu rizika koji su uklju¢eni, na primer,
ako predlozena zamena nosi vecu opasnost po zdravlje nego zapaljive
materije.

Kada materija ne moze da se eliminiSe, ili zameni, onda moraju biti
uspostavljene odgovaraju¢e mere predostroznosti. Kontrola rizika od
zapaljivih materija mozZe se razmatrati u pogledu uklanjanja najmanje jedne
strane ‘trougla vatre’. Videti sliku 4.

Fuel

Slika 4 Trougao vatre

13.3.5.

13.3.4. Ovo moze ukljucivati kombinaciju:

bezbednog skladistenja, daleko od izvora varni¢enja, nespojivih supstanci (kao
Sto su oksidanti) i mehanickih oStecenja

adekvatne ventilacije da se uklone zapaljive pare ili gasovi

tocenja i istakanja na nacin koji smanjuje izlivanje i oslobadanje

koriséenja opreme specijalno dizajnirane za upotrebu sa zapaljivim materijama
dobrog odrzavanja u cilju uklanjanja zapaljivih ostataka

adekvatnih procedura za postupanje u vanrednim situacijama i u slucaju
prosipanja, uklju¢ujuci obuku, informacije i uputstva za osoblje.

aerodromima je gorivo vazduhoplova. Vodi¢ za siguran rad sa gorivom nije

prikazan u ovoj publikaciji. Detaljne smernice su prikazane u tehnickoj publikaciji -
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TP 18 - Snabdevanje vazduhoplova gorivom. Veéina aerodroma takode funkcionise
‘vruéim radnim dozvolama’ namenjenim da se smanji rizik od pozara, ukljuc¢ujudi
pozare goriva.

13.3.6. Trenutno, ne postoji poseban zakon o upotrebi zapaljivih materija na platformi
za vazduhoplove (iako rad sa zapaljivim materijama u avionskim hangarima moze
biti predmet procedura svesti o bezbednosti na platformi i politike operatera o
protivpozarnoj opasnosti).

13.3.7. Zapaljivi teret moze takode da podleze zahtevima koji se odnose na prevoz
opasnih materija.

13.4. Prevoz opasnih materija

13.4.1. Prevoz opasnih materija je pokriven Uredbom 06/208/2014 011 o uslovima i
metodama prevoza opasnih materija vazduhom ili bilo kojim aktom koji je menja i
dopunjuje.

13.4.2. Prevoz opasnih materija avionom je takode predmet IATA Pravilnika o
opasnim materijama i ICAO tehnickih uputstava. Dalji saveti o ovim standardima
mogu da se dobiju iz ACV - Odeljenja bezbednosti letenja, email: infocaa@caa-ks.org.

13.4.3. Treba napomenuti da postovanje ovih standarda ne mora da znaci da su
ispunjeni uslovi iz Zakona Kosova koji pokriva prevoz opasnih materija drugim
vidovima transporta.

13.4.4. Sli¢no tome, uskladenost sa standardima koji se odnose na prevoz opasnih
materija vazduhom ne garantuje da su zahtevi Zakona br. 04/L-183 o prevozu
opasnih materija i Zakona br. 04/L-161 o bezbednosti i zdravlju na radu bili ispunjeni,
i obrnuto.
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14. Neadekvatna rasveta, blestanje i konfuzna svetla

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

Tokom mraka i perioda smanjene vidljivosti, povrSine platforme za
vazduhoplove moraju biti obezbedene dobrim standardom osvetljenja sa
dovoljnim pokri¢em i sjajem kako bi se omogucéilo pilotu i osoblju platforme
da bezbedno i efikasno funkcionisu. Osvetljenje platforme vazduhoplova
mora biti u skladu sa standardima utvrdenim Uredbom 17/2017 o
Sertifikovanim aerodromima.

PaZnja se mora obratiti kako bi se osiguralo da instalacija osvetljenja ne
pruza signale koji mogu ometati ili zbuniti pilote ili izazvati zaslepljivanja
ili odsjaj bilo kojim ljudima na aerodromu, uklju¢ujudi i osoblje kontrole
letenja u vizuelnoj kontrolnoj sobi.

Podjednako je vazno da svako radno mesto ima pogodno i dovoljno
osvetljenje kako bi se osiguralo da ljudi mogu bezbedno raditi. U principu,
osvetljenje bi trebalo da ostvari razumno ravnomerno osvetljenje na svim
relevantnim radnim zonama i trebalo bi da se izbegavaju nagle promene u
osvetljenju (na primer, kada putevi stajaliSta za vazduhoplove prolaze
ispod zgrade). Medutim, moze postojati potreba za lokalnim osvetljenjem u
specifi‘(nim zonama u kojima su ljudi na poslu, na primer, u okviru
skladista za teret vazduhoplova.

Operateri aerodroma bi trebalo da uvedu aranzmane za kontrolu i
koordiniranje nabavke/instalacije svetlosnih sistema vazdusne strane
aerodroma.

Uvodenje mnogih novih svetlosnih instalacija koje ne spadaju u propise koji
reguliSu vazduhoplovnu rasvetu na tlu (AGL) podlezu prethodnoj
saglasnosti od strane ACV-a. Veliki sistemi bi trebalo da uvek budu
predmet operativne probe, uklju¢ujudi i, tamo gde se smatra potrebnim,
probni let, da se potvrdi najbolje podesavanje za svetiljke. Osvetljenje
parking pozicije vazduhoplova treba redovno proveravati zbog ostecenja i
poremecaja u podesavanjima svetiljki.

Osvetljenje pojedinih povrsina se obi¢no montira pomocu stubova i skela, a
trebalo bi da podleze sledec¢em:

a. MontaZna visina, sjaj i montaZni uglovi svetiljki treba da postignu osvetljenje i
pad potrebne svetlosti bez izazivanja zaslepljivanja za pilote i druga lica;

b. Raspored montaznih stubova treba da bude takav da se obezbedi preklopni
poklopac koji ne dovodi do poveéanja povrsina u velikoj senci, kao sto je na
'zavetrinskoj strani' velikog vazduhoplova;

c. Reflektore, ukljucuju¢i mobilnu opremu, u podruc¢jima rada izvodaca treba
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strogo kontrolisati i predmet su redovne kontrole kako bi se osiguralo da su
blestanja/ zaslepljivanja eliminisana.

14.7. Kako bi se izbeglo zaslepljivanje, vozila na platformi za vazduhoplove
moraju uvek koristiti oborena svetla kada je potrebno da vozila imaju upaljena
svetla.

14.8. Bilo koje osvetljenje koje se koristi na stajalistu za vazduhoplove ne sme
biti u sukobu sa sistemima vodenja vazduhoplova i ako se koriste svetla u boji ne
treba da budu u mogucnosti da dovode do zabune sa kodiranom bojom
vazduhoplovnih svetala.

14.9. Osvetljene oznake pokazivaca parking pozicija treba, kada je to moguce,
da budu jasno postavljene na standardnoj poziciji na ¢elu parking pozicije tako da
daju nedvosmislenu indikaciju pilotu o lokaciji/identifikaciji parking pozicije
vazduhoplova.

14.10. Kada je lokacija osvetljenja za aerodromske zemaljske povrsine vidljiva
sa uzletista za vazduhoplove, nivo sjaja i pravac bilo kojeg osvetljenja bi trebalo da
bude takav da nema odsjaja ili zaslepljivanja i time zbuni ili ometa pilota ili osoblje
kontrole letenja.

14.11. Semafori koji regulisu prelaske rulne staze/vozne staze treba da budu
jasno identifikovani za vozace vozila, ali moraju biti zasti¢eni od vidljivosti pilota.

14.12. Smernice za projektovanje, montazu i odrzavanje vazduhoplovne
rasvete na tlu sa osvrtom na bezbednost osoblja date su u paragrafima 17.1 do 17.8.
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15. Nepovoljni vremenski uslovi (ukljuc¢ujuéi zimske operacije)
15.1. Nepovoljni vremenski uslovi

Pored snega i leda, ostali nepovoljni vremenski uslovi uti¢u na bezbednost operacija
vazduhoplova na platformi za vazduhoplove, uglavnom jaki povrsinski vetrovi i
uslovi smanjene vidljivosti. Kao deo sistema upravljanja bezbedno$¢u, operateri
aerodroma treba da izdaju informaciju o merama predostroznosti koje treba preduzeti
u ocekivanju ovih uslova i sa naglaskom na bezbednosne uslove za operacije
platforme za vazduhoplove.

15.2. Jaki vetrovi

15.2.1. Kada se prime meteoroloska upozorenja o jakim vetrovima, treba ih odmah
preneti avio kompanijama i operaterima.

15.2.2. U slucaju jakog vetra, prvi problemi na koje se nailazi su lake krhotine stranih
tela (FOD) prenesene preko uzletista aerodroma, izazivajué¢i opasnost za njihovo
usisavanje u motor vazduhoplova na parking pozicijama, rulnim stazama i uzletno-
sletnim stazama. Plasti¢ne kese i folije predstavljaju posebne probleme.

15.2.3. Kada brzina vetra raste, kontejneri za prtljag, neobezbedena oprema, veliki
otpad (uglavnom sa platforme), mogu biti izduvani kroz operativne povrsine,
uzrokujuéi opasnost za ostecenje vazduhoplova na svim aerodromskim povr§inama.
Takode, postoji i rizik od povrede osoblja i oste¢enja vozila i opreme od ‘leteceg’
otpada. Glavni zahtevi i mere predostroznosti su uklju¢eni u modele procedura u
Dodatku H ovog Poglavlja.

15.2.4. Nije uvek moguce ili potrebno da se veliki vazduhoplovi na aerodromima
pozicioniraju na vetru. Tamo gde postoji zahtev da vazduhoplov bude pozicioniran
na vetru i/ili razmes$ten, ovo bi trebalo da bude odgovornost menadZera, agenta ili
vlasnika avionske kompanije u pitanju. Aerodromski operateri mogu pomodi
dodelom odgovarajucih parking pozicija i drugih povrsina aerodroma za tu svrhu.

15.2.5. Kada brzina vetra raste, postoji zahtev za menadzere, agente ili vlasnike
avionskih kompanija u pitanju da obezbede da krakovi propelera koji se okrec¢u usled
uticaja vazdusne struje i rotori stvaraju §to manji otpor i/ili da budu osigurani.

15.3. Postupci u uslovima smanjene vidljivosti (LVP)
15.3.1. Operateri aerodroma ¢e imati na snazi sveobuhvatna uredenja i pravila za
obezbedenje operacija sa smanjenom vidljivos¢u na manevarskim povrsinama i ova

pitanja nisu detaljno raspravljena ovde. Dodatne informacije o sprovodenju operacija
sa smanjenom vidljivos¢u i postupcima u uslovima smanjene vidljivosti mogu se naci
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u Uredbi 17/2017 i ICAO Aneksu 14 i relevantnom Aerodromskom priru¢niku.

15.3.2. U vecini opstih Sema rasporeda pojedinih delova aerodroma, platforme za
vazduhoplove se direktno grani¢e sa rulnim sistemom, dakle, kada su LVP na snazi,
to ima uticaj na operacije platforme za vazduhoplove i postoji uslov da osoblje
platforme bude svesno implikacija za rulne operacije i u skladu sa svim zahtevima i
ogranic¢enjima koja su prijavljena.

15.3.3. Vidljivosti koje se mogu rac¢unati kao smanjene u avionskom operativhom
smislu mogu se smatrati razumnim od nekih korisnika aerodroma. Kada je vidljivost
smanjena, u svakom slucaju, mora da se obezbedi da je osoblje svesno dodatnih
zahteva bezbednosti za odrZavanje bezbednih operacija.

15.3.4. Model upustva o bezbednosti koji moze biti pogodan za razmatranje od strane
nadleznog organa aerodroma koji se bavi jakim vetrovima je uklju¢en u Dodatak J.

15.3.5. Model upustva o bezbednosti koji moze biti pogodan za razmatranje od strane
nadleznog organa aerodroma koji se bavi operacijama platforme za vazduhoplove u
uslovima smanjene vidljivosti je uklju¢en u Dodatak K.

15.4. Zimske operacije

15.4.1. Menadzerima aerodroma koji nastavljaju da rade u teskim zimskim uslovima
snega i leda se preporucuje da se dogovore i objave sveobuhvatan plan za ¢iSc¢enje
snega. Opremu i ljudstvo ¢e diktirati obim samog plana, ali bi trebalo da budu
dovoljno fleksibilni da se bave punim opsegom ekstrema koji mogu da se o¢ekuju na

lokalnom nivou.

15.4.2. Tokom zimskih uslova potrebne su dodatne mere i uredenja, od svih onih koji
su ukljuceni u operacije vazdusne zone aerodroma. Pre nego $to po¢ne zimska sezona,
sigurnosne upute treba izdati kako bi se istakla opasnost za zimske operacije i detaljne
mere koje treba preduzeti da bi se ublazile posledice na platformi za vazduhoplove.
Dobra praksa je da se menadZeri i osoblje korisnika vazdusnih prevoznika/preduzecéa
obucavaju o radu i operacijama u zimskim uslovima.

15.4.3. Operatori aerodroma treba da utvrde da oni, vazdusni prevoznici i kompanije
za opsluZivanje vazduhoplova imaju uspostavljena uredenja za sledece:

a. Tretman i odledivanje platforme za vazduhoplove i puteve vazdusne zone
aerodroma, sa posebnim osvrtom na rulne staze, pozicije i podrucja za
izguravanje vazduhoplova;

b. Cis¢enje i odledivanje kriti¢nih povrsina koje su periferne u odnosu na pozicije
kao Sto su operativne povrsine utovarnog mosta, stepenice mostova i pogonski
tockovi, putnicke staze (ukljucujudi spoljne stepenice i rampe), Stati¢ne jedinice
za zemaljsko napajanje energijom (FEGP) i druga fiksna oprema =za
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opsluzivanje. Metoda odledivanja ne bi trebalo da uvede sopstvene opasnosti
okliznu¢a i spoticanja;
c. Na mestima gde vazduhoplov zauzima poziciju, upotreba sprejeva ili drugih

sredstava za ciS¢enje i odledivanje tockova vazduhoplova, staza/brazda
tockova i pristupnih puteva za utovar prtljaga, tereta i kateringa;

d. Kada su meteoroloska upozorenja o mrazu/snegu primljena i oc¢ekuju ili
primecuju se uslovi smrzavanja, upozorenja treba preneti svim operaterima
platforme za vazduhoplove pomoc¢u najboljih lokalnih sredstava;

e. Treba uvesti dodatne inspekcije platforme za vazduhoplove da bi se otkrile
opasnosti od zamrzavanja;

f. Gde je to moguce, treba odvojiti platforme za parkiranje vazduhoplova za
odledivanje i za skladistenje sredstava za odledivanje.

15.4.4. Od vazdusnih prevoznika i operatera bi trebalo traZiti da se staraju da
izbegavaju prosipanje vode na platformama tokom hladnih vremenskih uslova, a
pranje vozila/opreme i ispiranja tankova, osim u kontejnerima, treba da bude
zabranjeno na svim povrsinama vazdusne strane aerodroma.

15.4.5. Vazdusne prevoznike i operatere bi trebalo podstac¢i da preduzmu mere za
samopomoc¢ pri ¢is¢enju i odledivanju povrsina za parkiranje opreme i vozila i treba
traziti da uklone svoju opremu sa takvih podrucja kako bi se omogudcilo da se
¢is¢enje/odledivanje zavrsi. Od rukovalaca treba zahtevati da odvuku staticke
vazduhoplove na zahtev, kako bi se zavrsilo cis¢enje/odledivanje pozicije

vazduhoplova.
15.4.6. Model upustva o bezbednosti koji moZze biti pogodan za razmatranje od strane

nadleznog organa aerodroma koji se bavi zimskim operacijama i opasnostima
platforme za vazduhoplove je uklju¢en u Dodatak L.
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16. Okliznuda i spoticanja

16.1. Okliznuéa i spoticanja ¢ine skoro cetvrtinu nesreénih slucajeva ljudi na
aerodromima. Dok je neke od ovih nesre¢a tesko spreciti, mnoge se mogu izbeci
jednostavnim merama koje mogu i treba da budu preduzete. Zakon br. 04 / L -161 o
bezbednosti i zdravlju na radu je relevantno zakonodavstvo.

16.2. Okliznuca i spoticanja mogu biti uzrokovana razli¢itim preprekama, labavim
elementima i nedostacima na pesackim stazama, stepenistima i drugim povrsinama.
Labavi elementi uklju¢uju FOD, koji su, naravno, izvor rizika takode i za
vazduhoplove. Nepravilno odloZeni kablovi (na primer, iz fiksnih ili pokretnih
agregata za napajanje elektri¢cnom energijom iz zemaljskih izvora napajanja) takode
mogu izazvati spoticanje ljudi. Okliznu¢a mogu biti izazvana prosipanjima, na primer
od hidrauli¢nih curenja.

16.3. Pocetno projektovanje i izgradnja podrucja rada mogu da doprinesu kako
povecanju rizika od okliznuca i spoticanja tako i njegovom smanjenju. Nagle promene
u nivou, slaba drenaZa i nedovoljna hrapavost podnih povrsina mogu da povecaju
rizik od okliznuca i spoticanja. Operateri aerodroma treba da obezbede da se rizici od
okliznuca i spoticanja razmatraju pri projektovanju novih ili obnovljenih objekata, i,
Sto je vise moguce, eliminisu ili kontrolisu dobrim dizajnom.

16.4. Lose odrzavanje povrsina takode moze doprineti riziku od okliznuca i
spoticanja. Stete kao $to su rupe i preterano habanje povecavaju rizik pojave
okliznucda, a jesu i potencijalni izvor FOD-a. Aerodromske programe odrZavanja treba
razviti operater aerodroma za otkrivanje povrsina kojima je potrebno posvetiti paznju
pre nego Sto postanu izvor opasnosti. Vazdusni prevoznici i agenti zemaljskog
opsluzivanja treba da pomognu, na primer, izvestavaju¢i o delovima platforme
vazduhoplova koji su o$teceni ili postaju preterano pohabani.

16.5. Bavljenje privremenim izvorima rizika, kao Sto su FOD, zahteva od cele
aerodromske zajednice da svako igra jednu ulogu. Labave elemente treba ukloniti onaj
ko ih primeti; neki od njih ée biti pogodni samo za kantu za FOD. Veée predmete, kao
Sto su kablovi, treba prijaviti vlasniku komada opreme u pitanju, koji bi trebalo da ih
zauzvrat odmah ukloni ili uredno poc¢isti. Ako se vlasnik vec¢eg dela opreme ne moze
utvrditi, FOD treba prijaviti nadleznom organu aerodroma.
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17. Opasnosti od elektri¢ne energije

17.1. Postoji raznovrsnost izvora opasnosti od elektri¢ne energije na platformi za
vazduhoplove, ukljucujuéi osvetljenje, fiksne ili pokretne jedinice za zemaljsko
napajanje elektrichom energijom, izvore napajanja elektricnom energijom druge
opreme na platformi (kao $to su avio-mostovi) i samog vazduhoplova. Zakon br. 04/L
- 161 o bezbednosti i zastiti zdravlja na poslu je glavno zakonodavstvo za zastitu
zdravlja i bezbednosti, ali se uslovi u Uredbi 17/2017 o sertifikovanim aerodromima,
koja se odnosi na proveru radne opreme, takode primenjuju i na mnoge elektri¢ne
sisteme na platformi za vazduhoplove.

17.2.  Opet, izrada i ugradnja znacajno mogu smanijiti rizik. Pravi nacin izolacije se
uvek treba obezbediti elektri¢nim sistemima. To bi trebalo da bude takvo da se moze
zakljucati. Gde je to moguce, izolatore treba osmisliti tako da ljudi ne mogu da dobiju
pristup delovima koji prenose opasnu elektri¢cnu struju, osim ako je napajanje
isklju¢eno. Aerodromski operater treba da obezbedi da je udvojenost sistema
projektovana u sistemima gde bi izolacija mogla izazvati ozbiljne neprijatnosti (na
primer, kao sa VRT sistemom), tako da strujni krug moZze da se izoluje i radi bezbedno,
dok drugi strujni krug odrzava operativnost vitalnih usluga.

17.3. Uvek bezbedno treba koristiti elektricnu opremu. Utikace treba koristiti sa
uti¢nicama za koje su namenjene. Strujni krugovi ne treba da budu preoptereceni, i
trebalo bi da budu pogodni za sredinu u kojoj se koriste. Kablovi ne bi trebalo ostaviti
na mestima gde bi oni mogli biti osteceni.

17.4. Od posebnog znacaja je upotreba Jedinica za zemaljsko napajanje (GPUs).
Mnogi GPU-ovi imaju elektriécnu blokadu koja detektuje kada je vazduhoplov
priklju¢en. Ova blokada se moZe premostiti. Medutim, ovo postrojenje je namenjeno
samo za potrebe odrzavanja. Medubrave ne bi trebalo da budu premoscéene, ¢ak i
privremeno, dok je GPU u normalnoj upotrebi. Ako GPU ne radi, osim ako se blokada
premosti, onda je GPU neispravan, i treba da se povuce iz upotrebe radi popravke.

17.5. Sve elektricne sisteme treba pravilno odrZavati. Ovo ¢e zahtevati program
inspekcije i testiranja da bi se nedostaci identifikovali pre nego $to postanu izvor
opasnosti. Ovo takode zahteva da svaki zaposleni odmah javi svom poslodavcu, i/ili
operateru ili vlasniku opreme, o bilo kojem kvaru koji otkrije tokom svog rada.
Celokupno odrzavanje elektri¢nih sistema treba da sprovode kompetentni ljudi na
adekvatnom standardu.

17.6. OdrZzavanje na svim elektri¢nim sistemima (ukljuc¢ujudi i one u vazduhoplovu)
treba uvek obaviti bezbedno. PoZeljno je da sistemi budu izolovani od svih izvora
elektri¢ne energije i da je testiranjem ‘dokazano da su van upotrebe'. Svi izvori
snabdevanja treba da budu zatvoreni dok je rad u toku. Tamo gde sistemi sadrze
kondenzatore koji mogu zadrzati znacajnu koli¢inu uskladiStene energije, ova

Ver. 2 - Maj 2018 Strana 80 od 126



Upravljanje rizikom na platformi

Opasnosti od elektri¢ne energije

energija bi se bezbedno otpustala pre pocetka rada i kondenzatore treba ostaviti
kratko spojene dok je rad u toku.

17.7. Rad na, ili u blizini, izloZenih Zivih elektri¢nih sistema bi trebalo da se odvija
kao poslednje sredstvo, kada bi izolacija dovodila do drugih znacajnih opasnosti po
zdravlje i sigurnost, ili kada ne postoji drugi nacin odredivanja izvora kvara. U takvim
okolnostima, oni koji su ukljuceni treba da budu posebno ovlaséeni i da koriste
bezbedan sistem rada, uz primenu odgovarajuce li¢ne zastitne opreme, alata i opreme,
nadzora, obuke, informacija i instrukcija koje treba da budu ve¢ uspostavljene.

17.8. U slucajevima kada treba da se koriste izvodaci radova koji treba da preduzmu

elektro radove, oni treba da podlezu zahtevima uredenja ocenjivanja, kontrole i
pracenja izvedenih od strane operatora ili relevantnih nadleznih organa.
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18. Greske uradu i kvarovi

18.1. Aerodromski operateri bi trebalo da objave i odrzavaju sveobuhvatne
procedure izvestavanja o greSkama u radu za svu opremu platforme za vazduhoplove
i instalacije koje aerodrom pruza. Treba izdati jasne instrukcije i ponoviti obavestenja
na glavnim lokacijama instalacija.

18.2. Za osoblje vazdus$nih prevoznika, jednostavno jednokratno izvestavanje o
greSkama u radu je najbolje. Greske u radu vitalne operativhe opreme ili
funkcionisanja objekata, koje mogu uticati na bezbednost vazduhoplova, kao sto su
avio-mostovi i VDGS, treba prijaviti jednoj jedinici. Centar za kontrolu operacija ili
jedinica bezbednosti je najbolje reSenje. Na taj nacin mogu se doneti/sprovoditi
odgovarajuce i neposredne sigurnosne odluke i istovremeno moze da se pokrene brz
odgovor inZenjeringa.

18.3. Detalji svih prijavljenih greSaka u radu i njihovo ispravljanje treba evidentirati.

18.4. Za greske tamo gde je postojala opasnost za vazduhoplove ili aerodromske
operacije ili se smatralo da je moguce, potrebno je razmotriti popunjavanje MOR-a.
Dalji detalji mogu se naci u Uredbi 09-2017 o izvestavanju, analizi i prac¢enju dogadaja
u civilnom vazduhoplovstvu i Uredbi 11-2017 o utvrdivanju liste kojom se klasifikuju

dogadaji u civilnom vazduhoplovstvu koji se obavezno prijavljuju prema Uredbi
ACV-abr. 09/2017

18.5. Izvestaji o dogadajima treba dostaviti kancelariji ACV-a (tel. 038-248 629) ili
dezurnom sluzbeniku ACV-a (tel +383 (0)44 613 567), e-mail mor@caa-ks.org;
infocaa@caa-ks.org.

18.6. Svi poslodavci treba da obezbede da se uspostave sistemi koji omogucavaju
osoblju da prijavi nedostatke i greske u opremi operatora. Na osnovu ovih izvestaja,
treba preduzeti akcije, u okviru vremenskog roka koji odrazava ozbiljnost kvara ili
greske i rizik za ljude i/ili vazduhoplove.
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19. Inspekcije operativnih povrsina

19.1. Zahtev za inspekcije i odrZavanje objekata aerodroma je implicitno u procesu
sertifikacije aerodroma i prate¢em zakonodavstvu. Priru¢nik o uslugama i
operacijama na aerodromu mora da sadrzi uslove i odgovornosti za inspekciju i
reviziju svih bezbednosnih sistema vazdusne strane aerodroma na sistematskoj
osnovi. Rezultati bi trebalo da se evidentiraju/izvestavaju i ponovo unose u sistem
upravljanja bezbednoséu.

19.2. Aerodromski operateri bi trebalo da odrzavaju inspekcijske rasporede za svu
opremu i objekte koje pruza platforma za vazduhoplove. Rezultati ovih inspekcija
treba da se evidentiraju. Zapisi opsluzivanja/dostupnosti treba da se odrZzavaju na
glavnim sistemima u svrhu revizije i upravljanja.
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Dodatak A

Dodatak A

Model procedura za rad na platformi - Postavljanje podmetaca pod

tockove vazduhoplova

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moZe odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala bezbednost
vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

1.3

14

21

Uvod

Podmetaci tockova se koriste da sprece nekontrolisano kretanje vazduhoplova
dok je na zemlji.

Metod koji se koristi za postavljanje podmetata moZe varirati od vrste
vazduhoplova i zahteva pojedinac¢nih operatera avio-kompanija. Ovi postupci
su minimalni zahtevi kompanija.

U nepovoljnim vremenskim uslovima, posebno kada su jaki vetrovi, postupci
za postavljanje podmetaca moraju se postovati.

Vrsta vazduhoplova ili specificne instrukcije operatera su priloZzene ovom
postupku i moraju se postovati kada je to potrebno.

Postupak

Dolazak vazduhoplova

Pre dolaska vazduhoplova morate osigurati da imate tacan broj dostupnih
podmetaca i da sunamesteni iza zaustavne linije vazduhoplova.

Sve motori i svetla protiv sudara moraju biti ugaseni pre nego Sto zapoc¢ne
proces stavljanja podmetaca.

Vazduhoplovu sa propelerom koji radi na pogon sa vise motora obi¢no se
postavlja jedan podmeta¢ ispred i jedan podmeta¢ iza tocka kod nosa
vazduhoplova. Vazduhoplovu sa propelerom koji radi na pogon sa jednim
motorom treba postaviti po jedan podmetac ispred i jedan podmetac iza
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22

Dodatak A

glavnih toc¢kova.

Svim mlaznim vazduhoplovima treba postaviti podmetace ispred i iza
spoljasnjih glavnih tockova.

Uvek prilazite vazduhoplovu od glave postolja i gde moguce izbegavati
priblizavanje sa strane.

Prilikom postavljanja podmetaca u polozaj, ostavite 3 cm praznog prostora
izmedu podmetaca i gume za lakse uklanjanje.

Nikada ne stavljajte ruku izmedu podmetaca i gume.

Kada se postave podmetaci, stanite u vidokrug pilotske kabine i koristite
propisane priznate ru¢ne znakove da potvrdite da su 'podmetaci stavljeni'
podizanjem ruku iznad glave, stisnutim pesnicama sa pal¢evima prema
unutra.

Ponovite znak 'podmetaci stavljeni' vazduhoplovnom dispeceru ukoliko
vazdusne stepenice treba vezati o vazduhoplov.

Polazak vazduhoplova
Izguravanje vazduhoplova

Podmetace treba ukloniti samo na zahtev kapetana vazduhoplova.
Proverite da li su svi podmetaci uklonjeni pre nego to pocinje izguravanje.

Ukoliko se utvrdi da se podmeta¢ zaglavio, moze se ukloniti tako Sto cete
tapkati rezervnim podmetacem ili oslobadanjem vazduhoplova od podmetaca
nakon $to ko¢nice vazduhoplova budu pustene koris¢enjem tegljaca i Sipke za
vucu.

Ako podmetac i dalje ne moze da se ukloni, onda zatrazite savet od kapetana
vazduhoplova.

Nakon uklanjanja, podmetaci moraju da se vrate na svoje odredeno mesto u
skladistu.

Izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora

Na zahtev kapetana vazduhoplova, pomo¢nik pilota ¢e ukloniti postavljen
podmetac iza toc¢ka nosa vazduhoplova.

Podmetac ispred tocka nosa vazduhoplova mora ostati na polozaju dok se
vazduhoplov ne pokrene.

Nakon uklanjanja, podmeta¢i moraju da se vrate na odredeno mesto u
skladistu.
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Dodatak A

Slobodno-stojeéi vazduhoplov

Podmetace treba ukloniti samo na zahtev kapetana vazduhoplova.

Jedan podmetac obi¢no treba da ostane ispred toc¢ka nosa vazduhoplova sve
dok nije zavrsen pocetni rad motora, i znak 'podmetaci uklonjeni' nije primljen
od pilotske kabine. Vazduhoplov sa propelerom na pogon na jedan motor treba
da ima podmetac ispred glavnih tockova dok znak 'podmetaci uklonjeni' nije
primljen od pilotske kabine.

Kapetan vazduhoplova ¢e vratiti znak "podmetaci uklonjeni' postavljanjem obe
ruke iznad glave, pesnicama stisnutim sa pal¢evima prema spolja kao svoj
odjavni deo postupka.

Nakon uklanjanja, podmetaci moraju da se vrate na svoje odredeno mesto u
skladistu.

Kljuc¢ne tacke bezbednosti

Samo obucenom i ovlaséenom osoblju ili pripravniku pod nadzorom je
dozvoljeno da stavlja i uklanja podmetace vazduhoplova.

Operativni postupci i bezbedni rad moraju se postovati u svakom trenutku.

Pravilno tehni¢ko koris¢enje mora se vrsiti prilikom podizanja i nosenja
podmetaca.

Nikada ne prilazite vazduhoplovu dok se ne smanji gas motora i svetla protiv
sudara nisu iskljucena.

Nikada nemojte uklanjati podmetace vazduhoplova bez odobrenja iz pilotske

kabine ili kapetana vazduhoplova.
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Dodatak B

Model bezbednosnih uputstava - Rad Sistema za vizuelno navodenje
na parking poziciju (VDGS)

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moZe odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moZe biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod

Vecina stajalista vazduhoplova na aerodromu je opremljeno sa Sistemom za vizuelno
navodenje na parking poziciju (VDGS). Ako stajaliste nije opremljeno, ili je VDGS van
upotrebe ili nije kalibrisan za odredenu vrstu vazduhoplova, mora da se obezbedi
usluga parkiranja/signaliziranja vazduhoplova.

2 Sistem

Oprema za vizuelno navodenje na parking poziciju (VDE) obezbeduje navodenje u
vidu smera i zaustavljanja. Ekran za azimutom je postavljen za tumacenje sa leve
strane sedista pilotske kabine. Detalji sistema VDE i uputstva za njegovu upotrebu od
strane pilota su sadrzani u Publikaciji vazduhoplovnih informacija (AIP).

3 Odgovornost za rad VDGS-a

3.1  Sistem je ukljucen od strane avio-kompanije ili osoblja za rukovanje. U slucaju
stajalista avio-mosta, jedan skup kontrolnih prekidaca VDE-a je montiran na
panel kabine avio-mosta; drugi skup prekidaca je montiran na upadljivo
obeleZen panel na istaknutom poloZaju na celu stajalista. Bilo koji skup
prekidaca ¢e upravljati opremom i na svim pristanistima se koriste vremenski
prekidaci koji automatski isklju¢uju VDE nakon 10 minuta. Na stajalistima bez
podele na pristaniSta obezbeden je jedan skup prekidaca, montiran je na
upadljivo obeleZen panel na celu stajalista; VDE na ovim stajaliStima nema
vremenske prekidace i VDE mora biti isklju¢en kada je vazduhoplov bezbedno
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3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

5

Dodatak B

parkiran na stajalistu.

Avio kompanija ili osoblje za zemaljsko opsluzivanje moraju obezbediti da je
stajaliSte bez vozila ili opreme i da je avio-most uvucen i pravilno parkiran pre
dolaska vazduhoplova i pre ukljuc¢ivanja na VDGS. Ukljuc¢ivanjem na VDGS,
daje se znak kapetanu vazduhoplova da su ove radnje zavrSene i da je
bezbedno da vazduhoplov ude na stajaliste. Kada se VDGS ukljuci, lice
odgovorno za bezbednost stajalista i rad VDGS-a ne sme napustiti stajaliste dok
se vazduhoplov ne parkira, osim ako je VDGS ponovo iskljucen.

Uluga parkiranja/signaliziranja vazduhoplova

Usluga parkiranja/signaliziranja vazduhoplova se pruza na stajalistima koja
nisu opremljena VDGS-om ili sa poznatim uslugama van upotrebe. Usluga
parkiranja/signaliziranja vazduhoplova je takode dostupna i na zahtev svih
avio kompanija pozivom kontrolnog centra za operacije.

Kontrolni centar za operacije treba da bude pozvan za pomo¢ ukoliko je
pomocno osoblje u nedoumici o bezbednosti ili opremi VDGS-a koja je na
raspolaganju.

U hitnim situacijama vazduhoplova i u drugim prilikama kada su svi resursi
sluzbe za rad rampe zauzeti, a osoblje za parkiranje/signaliziranje mozda nije
u mogucnosti da bude prisutno pre nego sto vazduhoplov stigne. Prema tome,
osoblje za zemaljsko opsluZzivanje treba da pomogne posadi u pilotskoj kabini
da se bezbedno zaustavi za kratko na centralnoj liniji stajalista i sa¢eka dolazak
parkera/signaliste vazduhoplova.

Prilikom usmeravanja vazduhoplova, sa punom paznjom posvecenom tom
vazduhoplovu, parker/signalista vazduhoplova se nalazi u opasnosti od
vozila. Voza¢i moraju biti oprezni zbog prisustva jednog ili viSe
parkera/signaliste i uvek treba da im ustupe prolaz. Osoblje ne sme da hoda ni
vozi izmedu vazduhoplova koji dolazi i parkera/signaliste vazduhoplova koja
usmerava taj vazduhoplov ni u kom slucaju.

Avio-most van upotrebe

Kada je avio-most van upotrebe ili ne moze da se u potpunosti uvuce i/ili parkira na
svom bezbednom poloZzaju, stajaliste nece biti u upotrebi ili, ako je prakti¢nije, mogu
ga koristiti tipovi vazduhoplova koji se mogu bezbedno parkirati/signalizirati do
pozicije za 'kratko zaustavljanje' udaljenoj od avio-mosta. Odluka za operaciju
'kratkog zaustavljanja' moZe uticati i na druge operacije. Vidi dole u 6.2.

6

Postupak za kratko zaustavljanje
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6.1

6.2

6.3

6.4

7.1

7.2

7.3

Dodatak B

Potreba za ‘kra¢im zaustavljanjem' ¢e biti prikazana posadi letenja na neka od
tri nacina:

. Elektronskim znakom, postavljenim iznad ekrana VDE-a koji treperi u crvenoj

boju - KRATKO ZAUSTAVLJANJE. Prekidac¢i za ove znakove su na istoj
lokaciji sa prekidacima VDGS-a i u kabinama avio-mosta i na celu stajalista,
funkcija prekidaca je vidljivo oznacena;

. Na stajalistima koja su opremljena avio-mostovima koji se krecu po Sinama,

vidljivo obojeni znak 'KRATKO ZAUSTAVLJAN]JE' je postavljen na stranu
rulne staze kabine avio-mosta;

Putem znakova za parkiranje/signaliziranje.

Vazno je da Operativni centar aerodroma i jedinice koje rade na platformi
odmah budu obavestene ukoliko treba zaustaviti vazduhoplov na kratko.
Jedinice koje rade na platformi ée proceniti taénu mogucénost stajalista za kratko
zaustavljanje za odredeni tip vazduhoplova i obezbediti pomoé u
parkiranju/signaliziranju po potrebi.

Kada god se prikazuje znak 'KRATKO ZASUTAVLJAN]JE', i u odsustvu signala
parkiranja/signaliziranja, piloti treba da udu u stajaliSte pomocu centralne
linije za usmeravanje i zaustave vazduhoplov pre nego $to stigne do avio-
mosta ili bilo koje druge prepreke. PoloZaj zaustavljanja treba da bude $to vise
moguce napred u skladu sa bezbednoséu i moguénoséu da se na vrata
vazduhoplova postave stepenice. Ako rep vazduhoplova nije sklonjen sa rulne
staze, treba se posavetovati sa KVS-om.

Pokazatelj za 'KRATKO ZAUSTAVLJAN]JE' ¢e ukloniti inZenjer aerodroma
kada poprave i povuku avio-most.

Postupak za prinudno zaustavljanje

Objekat za prinudno zaustavljanje je obezbeden da omogucéi davanje hitnog
upozorenja pilotima da postoji neposredna pretnja po bezbednost njihovog
vazduhoplova, ili osoblja na platformi, i da vazduhoplov mora da se odmah
zaustavi da bi se izbegla opasnost.

Potreba da se vrs$i prinudno zaustavljanje se prikazuje pilotima kroz treperenje
elektronskog znaka sa crvenim svetlom PRINUDNO ZAUSTAVLJANJE koji se
nalazi pored ekrana VDE-a.

Dve lokacije za prekidace su obezbedene za sistem prinudnog zaustavljanja.
Jedan prekidac je postavljen u kabini avio-mosta, u istoj lokaciji sa kontrolama
mosta; drugi prekidac se nalazi na istaknutom i upadljivo oznacenom mestu
na celu stajalista na platformi.
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74 Dok vazduhoplov krece ka stajalistu, odgovoran ¢lan osoblja mora da se nalazi
na ¢elu prekidaca stajalista. Svaka osoba (bez obzira na polozaj ili funkciju), koji
vidi pretnju za bezbednost treba da aktivira sistem, odnosno zatrazi od ¢lana
osoblja kod prekidaca da aktivira sistem, da kaze pilotu da se zaustavi.

7.5  Pilot ¢e normalno obavestiti Kontrolu vazdusnog saobracaja da je oznaceno
prinudno zaustavljanje na stajalistu. Ako je potrebno, kontrola letenja ce
pokrenuti hitnu reakciju 'UZBUNA', u skladu sa procedurama aerodroma za
hitne slucajeve. Vatrogasna sluzba aerodroma i Jedinica za operacije platforme
¢e biti na mestu incidenta i preduzece bilo koje potrebne bezbednosne radnje.

8 Pregled bezbednosti VDGS-a

Avio kompanije i osoblje za zemaljsko opsluzivanje koji prihvataju dolazeci
vazduhoplov treba da:

a. Stignu kod odredenog stajalista blagovremeno pre vazduhoplova;

b. Provere dali je avio-most bezbedno parkiran/povucen i da neme prepreka ili
stranih objekata na stajalistu;

c. Pokazu ‘KRATKO ZAUSTAVLJANJE' ako je neophodno. Prijave dogadaj kod
pretpostavljenog i kod aerodromske jedinice za bezbednost;

d. Uklju¢e VDGS kada stajaliste postane bezbedno za koris¢enje od strane
vazduhoplova i, za sisteme bez vremenskog prekidaca, isklju¢e ponovo kada

vazduhoplov stane;

b) Zatraze pomo¢ parkiranja/signaliziranja ukoliko postoje nedoumice oko
bezbednog koris¢enja stajalista.
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Dodatak C

Model procedura za rad na platformi - Izguravanje vazduhoplova
(Konvencionalni tegljaci)

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moZe biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod
1.1  Izguravanje vazduhoplova

Ovaj postupak opisuje postupak izguravanja vazduhoplova gde se vazduhoplov gura
unazad sa svoje parking pozicije tegljacem ili traktorom, na poziciju na rulnoj stazi
odakle se bezbedno moze kretati uz pomodi vlastitih motora.

1.2  Traktor/tegljac

1.2.1 Ovo vozilo je specijalno pravljeno tako da pokrece vazduhoplov po zemlji.
Obic¢no je to vozilo sa ¢etiri tocka koje se povezuje sa vazduhoplovom pomocu
Sipke za vucu.

1.3 Bezbednost

1.3.1 Bezbednost je sustinski deo svih postupaka na platformi i uvek morate
razmotriti svaku bezbednosnu aktivnost koju preduzimate. Vec¢ina postupaka
na platformi se vrsi sa 'ugasenim' vazduhoplovom, tj. vazduhoplovom koji
miruje i svim isklju¢enim motorima. U toku bilo kog postupka, prilikom
izguravanja cete raditi i sa 'Zivim' vazduhoplovom, Sto znaci da ée se
vazduhoplov kretati pomocu tegljaca, a takode ¢e se motori pokrenuti malo
pre, za vreme, ili posle izguravanja.

1.3.2 Za vasu bezbednost, bie vasa odgovornost kao dela tima za izguravanje

vazduhoplova da osigurate bezbednost onih oko vas, bilo direktno ukljuc¢enih
u izguravanje ili na okolnim stajalistima.
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1.3.3

134

1.3.5

21

22

Dodatak C

Tokom izguravanja, komunikacija ¢e biti u obliku znakova ruku ili
komunikacija preko slusalica, i bez obzira na oblik davanja ili primanja
instrukcija morate osigurati da su one dobro shvacene, i ako postoji bilo kakva
sumnja, onda instrukcije mora pojasniti pre preduzimanja bilo kojeg dela
postupka izguravanja.

Zapamtite! Tokom izguravanja, kapetan prepusta kontrolu svog vazduhoplova
posadi za izguravanje vazduhoplova. Sada imate vazduhoplov pun goriva i
putnike, i najvaznija je bezbednost svakog uklju¢enog.

Bez obzira na bilo koje odobrenje KVS-a ili informacije koje vama daje posada
vazduhoplova, prilikom izguravanja ili vuce vazduhoplova, vi ste odgovorni
za izbegavanje sudara sa drugim vazduhoplovima, vozilima, zgradama i
preprekama.

Postupci - Konvencionalni teglja¢ i Sipka za vucu
Izbor tegljaca i Sipke za vucu kao i bo¢ni osiguravac

Prvo izaberite odgovarajuci bo¢ni osiguravac.

Osigura¢i su napravljeni da se tacno uklapaju u sisteme specifiénih
vazduhoplova i samo odgovarajuci osiguravac se moze koristiti.

Koris¢enje neodgovarajuceg osiguraca moze da dovede do ostecenja
vazduhoplova i/ili §ipke za vu¢u a moze i ugroziti i posadu za guranje unazad.

Takode, uvek imajte na umu da koristite samo osigura¢ koji je oznacen kao
upotrebljiv.

Izaberite odgovaraju¢u Sipku za vucu. Sve Sipke za vucu su pravljene da
odgovaraju nizu odredenih tipova vazduhoplova i pravilno su oznacene, i ako
niste sigurni o prikladnosti odredene Sipke za vucu, treba da se obratite vasem
nadzorniku.

Koris¢enje neodgovarajuce Sipke za vucu moze da dovede do ostecenja
vazduhoplova.

Izaberite odgovarajuci tegljac.
Ako odgovarajudi tegljac nije dostupan treba da se obratite vasem nadzorniku.
Sprovesti potpuni pregled pred polazak tegljaca i Sipke za vuc¢u pre upotrebe.

Sipke za vuéu treba uvek vuéi iza tegliata prilikom voZnje do i od
vazduhoplova, nikad ih ne treba gurati.

Dolazak kod vazduhoplova
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Prilikom priblizavanja vazduhoplova, voza¢ tegljace treba da vrsi proveru
ko¢nica (najmanje 10m od vazduhoplova), pre svrstavanja sa trapom nosa
vazduhoplova i zaustavljanja na propisnom rastojanju od vazduhoplova kako
bi se omogucilo povezivanje Sipke za vucu.

Sipka za vucu treba da se odvoji od zadnje strane tegljace i poravna sa tatkom
povezivanja trapa nosa vazduhoplova.

Osigurac volana (ako je potrebno) treba postaviti a zatim zatraziti dozvolu od
posade pilotske kabine za vezivanje Sipke za vucu.

Sipka zatim moze bezbedno da bude povezana sa vazduhoplovom.

Ako $ipka za vu¢u ima podesivi nosac tocka, trebalo bi da se koristi kako bi se
smanjila potreba za fizickim podizanjem Sipke.

Neke sipke za vu¢u mogu zahtevati pomo¢ jednog ili viSe ¢lanova osoblja.

Uvek treba koristiti pravilne tehnike podizanja, i biti spremni da se trazi pomo¢
prilikom zakacivanja ili otkacivanja Sipki za vucu kako bi se sprecile povrede.

Kada je sipka za vucu (i bo¢ni osigurava¢ ukoliko je potreban) pravilno
povezana sa vazduhoplovom, teglja¢ se moze voziti polako napred kako bi se
povezao sa otvorom Sipke.

Osoba koja daje uputstva (obi¢no operativac sa slusalicama) je potrebna za ovu
radnju, koristeci priznate ruc¢ne znakove.

Ova radnja mora biti izvedena sa potpunom kontrolom, posto svaki visak sile
prilikom spajanja tegljaca i Sipke moZze dovesti do ostecenja vazduhoplova ili
Sipke za vucu.

Ako se teglja¢ ostavi bez nadzora nakon povezivanja sa vazduhoplovom,
motor treba biti ugaseni treba postaviti podmetace za to¢ak za bezbednost.

Pocetak izguravanja vazduhoplova

Pre pocetka izguravanja, vi kao vozac treba da sprovedete pregled okolo pre
polaska kao Sto je ranije opisano u ovim postupcima i odrZavate vezu sa
operativcem sa slusalicama da biste ustanovili vrstu izguravanja koja ce se
koristiti.

Uklonite podmeta¢ ispod tockova za obezbedivanje tegljaca (ako je
primenljivo),

Dok jos sedite bezbedno u tegljacu, proverite da li imate menjac na leru i da li
ste povukli ru¢nu koc¢nicu pre pokretanja motora.

Sacekajte znak da su "koc¢nice otpustene" od operativca sa slusalicama (kao sto
je navedeno u odeljku o ru¢nim znakovima).

Kada se dobije znak da su "ko¢nice otpustene", izaberite Zeljeni pravac kretanja
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i odgovaraju¢u brzinu na menjacu (za vedinu guranja unazad prva brzina je
dovoljna), i dok teglja¢ drzite sa nogom na ko¢nici, otpustite ru¢nu koc¢nicu, a
zatim nakon finalne vizuelne provere kako bi se potvrdilo da je bezbedno da
se krece, polako spustajte ko¢nicu koriste¢i snagu motora da pazljivo zategnete
sve §to je olabavljeno izmedu tegljaca/sipke i vazduhoplova.

Koriste¢i pedalu gasa, polako povecajte snagu da postavite brzinu guranja
unazad do tempa gde operativac sa slusalicama moze mirno da odrzi poziciju
sa tegljacem i vazduhoplovom, bez potrebe za Zurbom ili dangubljenjem.

Kada je moguce, operativac sa slusalicama treba uvek hodati u unutrasnjosti
kruga i mora ostati u vidokrugu i pilotne kabine i vozaca tegljaca tokom
izguravanja vazduhoplova.

Morate ostati potpuno svesni polozaja drugih ¢lanova tima za izguravanje u
svako doba i budite spremni da se zaustavite ako izgubite iz vida bilo kojeg
¢lana tima.

Nastavak izguravanja vazduhoplova

Guranje treba nastaviti sigurnim tempom, i bilo koja promena pravca
(okretanje) treba da se vrsi do minimuma neophodnog za postizanje konacnog
pozicioniranja vazduhoplova do tacke za oslobadanje. Ne treba da pokusavate
da promenite brzinu tokom izguravanja vazduhoplova.

Kada okrecete vazduhoplov morate biti oprezni da ne prekoracite granice
oznacene na nosu ili trupu vazduhoplova posto moze dovesti do ozbiljnog
ostecenja upravljackog mehanizma vazduhoplova.

Crvena linija na vratima za to¢kove pokazuje dozvoljenu granicu okretanja
tokom normalnog vrsenja izguravanja, i prelaZenje ove linije bez "razbijanja"
makaza za upravljanje ¢e dovesti do oStecenja mehanizma za upravljanje
vazduhoplovom, iako ima postavljenu iglu za blokiranje.

Zavrsetak guranja unazad

Dok se priblizavate kona¢nim metrima guranja, treba poravnati tegljaca i Sipku
za vucu sa trupom vazduhoplova, posto to ¢e uciniti proces otkacivanja laks§im
1 mnogo sigurnijem.

Treba polako da smanjite gas do stavljanja u ler poloZaj, a potom polako stisnite
kocnice da konac¢no zaustavite vazduhoplov. Tek kada ste sigurni da je doslo
do potpunog zaustavljanja, a postavili ste menjac u ler treba dati operativcu sa
sluSalicama znak 'ko¢nice postavljene'.

Operativac sa slusalicama ¢e dati znak potvrde kada koc¢nice vazduhoplova
budu 'postavljene' i nastavice da spusta kolicu za vucu. Kada tockovi
podrZavaju Sipku za vucu, operatiavac sa slusalicama uklonic¢e osigurac¢ (to

Ver. 2 - Maj 2018 Strana 96 od 126



Upravljanje rizikom na platformi

Dodatak C

moze zahtevati kretanje napred ili nazad tegljaca da se ovo olaksa) tako da
dozvoli tegljacu da se oslobodi vazduhoplova.

e Tegljaca treba povuci sa otvora Sipke za vucu (na udaljenosti najmanje 5m) da
Sipka bude bezbedno uklonjena sa vazduhoplova.

e Operativac sa slusalicama sada moZe da otkaci Sipku od ,noge” na prednjem
delu vazduhoplova. Ako postupak otkacivanja zahteva dva coveka, vozac
tegljaca treba da postavi tegljaca na devedeset stepeni u odnosu na
vazduhoplov nakon povlacenja iz otvora Sipke i stavljanja menjaca u ler
poloZaj, treba da povuce ru¢nu ko¢nicu a zatim pomogne oko Sipke za vucu.

e Ponovo spojiti Sipku za vucu sa tegljacem, a zatim voziti do ivice platforme
pored vazduhoplova i ¢ekati na njegov polazak.

e Kada operativac sa slusalicama oslobodi vazduhoplov, nakon sto je pokazano
posadi u pilotskoj kabini da je skinut bo¢ni osiguravac (ako je postavljen) i
vracen na platformu, treba povezati Sipku na zadnju stranu tegljac¢a da bude
spreman da se vrati u park kada vazduhoplov ide prema rulnoj stazi.

e Otkacivanje tegljaca i Sipke iz vazduhoplova je 'kriti¢no vreme bezbednosti' i
zahteva visok stepen koncentracije svih koji su ukljuceni.

e Ni pod kojim uslovima ne bi trebalo ukloniti osigura¢ za blokiranje pre nego
Sto je Sipka za vucu otkacena i podalje od vazduhoplova.

3 Klju¢ne tacke bezbednosti

e Samo obucenom i ovlaséenom osoblju ili pripravniku pod nadzorom je
dozvoljeno da vrsi guranje vazduhoplova unazad.

e Uvek izaberite ispravnog tegljaca, Sipku za vucu i osigura¢ za tip i seriju
vazduhoplova koji treba izguravati.

e Pratite operativne postupke i prakse za bezbednost na radu u svakom trenutku.

e Ostanite svesni drugih lica u svakom trenutku i budite spremni da zaustavite
izguravanje vazduhoplova ako je ugroZena bezbednost.

e Uzmite u obzir preovladujuée vremenske uslove pri procenjivanju
bezbednosne situaciju tokom rada.
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Model procedura za rad rampe - Rad tegljaca bez Sipke za vucu
(TLTV)

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moZe biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

1.3

131

1.3.2

1.3.3

Uvod
Izguravanje vazduhoplova

Ovaj postupak opisuje postupak izguravanja vazduhoplova gde se
vazduhoplov gura unazad sa svoje parking pozicije tegljacem bez Sipke za
vucu, na poziciju na rulnoj stazi odakle se bezbedno moze kretati uz pomoci
vlastitih motora.

Tegljac¢

Ovaj teglja¢ je specijalno napravljen da pokrece vazduhoplov po zemlji, bez
koris¢enja konvencionalne Sipke za vucu.

Bezbednost

Bezbednost je sustinski deo svih postupaka platforme. Veéina postupaka
rampe Ce biti vrSena sa 'ugasenim' vazduhoplovom, tj. vazduhoplovom koji
miruje i svim isklju¢eni motorima. U toku bilo kojeg postupka, prilikom
izguravanja vazduhoplov ¢e biti 'ukljucen'. To znaci da ¢e vazduhoplov kretati
pomocu tegljaca, a ako vazduhoplov polazi, motori ¢e biti pokrenuti malo pre,
za vreme, ili posle guranja.

Vasa bezbednost ¢e biti vasa odgovornost kao dela tima za guranje
vazduhoplova unazad kako bi se osigurala bezbednost onih oko vas, bilo

direktno uklju¢enih u guranje ili na okolnim stajalistima.

Komunikacija tokom izguravanja ¢e biti u obliku znakova ruku ili
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Dodatak D

komunikacija preko slusalica. U bilo kojem obliku da dajete ili primate
instrukcije morate osigurati da su dobro shvacene - standardni ru¢ni znakovi
treba da se koriste sve vreme. Ako postoji bilo kakva sumnja, onda mora
razjasniti instrukcije pre preduzimanja bilo kog dela postupka izguravanja.

Zapamtite! Tokom izguravanja, kapetan prepusta kontrolu svog vazduhoplova
posadi za izguravanje vazduhoplova. Sada imate 'ukljucen' vazduhoplov, pun
goriva i putnika i najvaznija briga je njihova bezbednost.

Bez obzira na bilo koje odobrenje KVS-a ili informacije koje dobijate od
vazduhoplova, prilikom izguravanja ili vuce vazduhoplova, vi ste odgovorni
za izbegavanje sudara sa drugim vazduhoplovima, vozilima, zgradama i
preprekama.

Operativni postupci platforme
Priprema

Pre pocetka postupka, obezbedi da je TLTV odobren za upotrebu za odredenu
vrstu vazduhoplova i da je operater vazduhoplova odobrio upotrebu TLTV na
svom vazduhoplovu. Ukazite na panel vrste/operatera vazduhoplova u
tegljacu.

Pre voznje TLTV, proverite da li ste izvrsili proveru pred polazak.
Pokretanje i manevrisanje

Pokretanje tegljaca okretanjem kljuca za paljenje. Zvu¢ni signal ¢e se oglasiti da
teglja¢ jo$ nije spreman za rad. Kada prestane zvucni signal (trajace samo
nekoliko sekundi), proverite radnu tablu ukoliko postoji svetlosno upozorenje
o kvaru. Ako postoji bilo koja greska ili svetlosno upozorenje, ugasite tegljac i
prijavite kvar kod svog nadzornika.

Idite do kapije i kontrole vrata - zatvoreni poloZzaj je oznacen zelenim svetlom
a spusteni poloZaj je oznacen crvenim svetlom. Ako je potrebno, pomerite
rucicu u podignuti polozaj i sacekajte da se upali zeleno svetlo.

Kada se upali zeleno svetlo, uverite se da je kabina okrenuta od pogonskih
tockova. Ako je kabina okrenuta pogonskim toc¢kovima, koristite dugme za
rotiranje kabine za okretanje iste.

NAPOMENA: Kabina ¢e se rotirati samo ako su oba vrata zatvorena, a menja¢
brzina tegljaca je u ler polozaj.
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e Treba ubaciti u tre¢u brzinu prilikom postavljanja TLTV-a sa parking zone kod
vazduhoplova. TLTV se ne sme voziti sa parking zone sa kabinom okrenutom
prema pogonskim tockovima. Ova pozicija je samo za postavljanje na i van
vazduhoplova i izguravanje.

e Po dolasku kod vazduhoplova, proverite da li je postavljeni bo¢ni osiguravac.
Obavesti posadu za letenje da cete zakaciti teglja¢ pre premestanja tegljaca na
polozaj.

3 Povezivanje sa vazduhoplovom

e Da se postavi teglja¢ kod vazduhoplova, okrenite kabinu tako da budete
okrenuti prema pogonskim tockovima.

e Postavite TLTV koristeci crvenu liniju smera koji ide dole niz telo tegljaca.
Usmerite crvenu liniju na sredinu prenosnika nosa.

e Vozite ka mehanizmu prednjeg tocka vazduhoplova i zaustaviti se 2m od
njega. Povucite ru¢nu ko¢nicu i izbacite TLTV iz brzine.

e Proverite da nema montiranog povrsinskog pribora za svetla na
stajalistu/rulnim stazama koje bi ostetilo spustenu osnovu. Ako nesto postoji,
onda koristi konvencionalnu sipku za vucu.

e Pomerite rucicu na "spusteni" polozaj i drzite je dok se ne pojavi "spusteno"
crveno svetlo.

e Proveri da li teglja¢ je postavljen za odgovarajucu veli¢inu tockova i osnovice
to¢kova. Ako ne, podesite veli¢inu tockova pomoc¢u dugmadi na tockovima.

e Stavite teglja¢ u prvu brzinu i vozite ga prema vazduhoplovu, tako da je lesa
postavljena na bilo koju stranu mehanizma prednjeg tocka vazduhoplova.

NAPOMENA: Kada se teglja¢ vozi u spustenom i otvorenom polozaju zvu¢ni
signal ¢e dati do znanja vozacu da su lesa i kapija otvorene i spustene.

e Prilikom postavljanja tegljaca prema tocki nosa, uvek budite spremni da kocite
i gledate zeleno svetlo uklju¢enog tocka na nosu. Kada se ukljuc¢uje, zvuc¢ni
signal ce se oglasiti.

e Kada je ukljucen, staviti menjac tegljaca na ler, spustiti kocnice i uverite se da
ru¢na kocnica nije povucéena. Koc¢nice na TLTV-u moraju biti spustene kada se
zatvara kapija. Mora se dozvoliti da se povuce na vazduhoplov, u suprotnom
tocak na nosu ce biti povucen i moze izazvati Stetu

4 Izguravanje vazduhoplova

e Kada je vazduhoplov spreman da krene, vozac tegljaca ce sacekati da
operativac sa slusalicama da znak da su "koc¢nice otpustene".
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e Kada se da signal, lesa TLTV se mora staviti u podignuti polozaj pomocu
rucice. Pritisnite rucicu do zatvorenog poloZaja i sacekajte dok se ne upali
zeleno svetlo za "zatvoreno", a zatim povucite ru¢nu koc¢nicu. Zeleno svetlo ce
potvrditi da je lesa potpuno podignuta.

e U ovom trenutku ¢e se upaliti trepcuce crveno svetlo igle za blokiranje.
Proverite da li je osiguravac jo$ uvek na mestu. Ovo ¢e biti potvrdeno pritiskom
na zuto dugme.

e Izaberite odgovaraju¢u brzinu prema veli¢ini vazduhoplova i poc¢nite sa
guranjem unazad na miran kontrolisan nacin.

e Ako je ugao okretanja veoma ostar, '80 %' upozoravajuceg svetla je aktivirano.
Ukoliko se ovo desi, podesite ugao tako da se smanji pritisak na to¢ak nosa.
Ako je aktivirano '100%' upozoravajuceg svetla, guranje mora biti zaustavljeno
i TLTV se premesta i ponovo prikacuje.

e DPo zavrSetku guranja unazad, vazduhoplov i TLTV moraju se svrstati u jednu
liniju.

e Rucica treba da se stavi u spustenu poziciju. Kada je lesa potpuno spustena,
onda c¢e i crveno svetlo 'spustanja’ svetleti.

e Nakon dobijanja potvrde da je lesa spustena, voza¢ mora preneti znak 'koc¢nice
postavljene' osobi sa slusalicama. Kada se potvrdi znak 'ko¢nice postavljene’,
vozac¢ TLTV-a mora staviti rucicu na polozaj 'otvoreno'. Kada crveno svetlo za
znak 'otvoreno' svetli, treba ubaciti u rikverc i TLTV moze da se udalji od
vazduhoplova.

e Po zavrSetku guranja unazad, lesa mora da bude zatvorena i podignuta, a
kabina rotirana dalje od pogonskih toc¢kova.

e Kada je operativac sa slusalicama oslobodio vazduhoplov, i nakon prikazivanja
posadi u pilotskoj kabini da je izvaden boc¢ni osiguravac, tada TLTV moze da
bude voden na odgovaraju¢e mesto za parkiranje. Ru¢na kocnica se mora
povudiimenjac brzina staviti u ler. Ru¢ica mora da se stavi u polozaj 'spusteno'.
Ovo ¢e biti potvrdeno zelenim svetlosnim signalom za 'spusteno'.

e [Postaviti postupke za izguravanje i vuc¢u, ukljucujuci i obezbedivanje svetala
za navigaciju vazduhoplova nocu ili pri slaboj vidljivosti (i svetla protiv sudara
itd, ako to postupci zahtevaju)]

5 Kljucne tacke bezbednosti

e Samo obucenom i ovlaséenom osoblju ili pripravniku pod nadzorom je
dozvoljeno da radi sa tegljacem bez Sipke za vucu.

e Uvek vrsite proveru pred polazak.

e Pratite operativne postupke i prakse za bezbednost na radu u svakom trenutku.
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e Podmetaci se ne smeju ukloniti sve dok teglja¢ nije zakacen i obezbeden

e Nikada nemojte 'podizati’ vazduhoplov dok ne dobijete instrukcije od
kapetana vazduhoplova.

e Nikada ne koristi TLTV u neovlasc¢enoj vrsti vazduhoplova ili ako operater
vazduhoplova nije odobrio koris¢enje TLTV-a na svom vazduhoplovu.
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Model bezbednosnih uputstava - Procedure za izlazak iz parkinga
snagom sopstvenih motora

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod

1.1  Aerodrom mora da utvrdi da su sva sprovedena manevrisanja za izlazak
vazduhoplova iz parking pozicije snagom sopstvenih motora u skladu sa
dogovorenim postupkom sa minimalnim smetnjama drugim korisnicima
platforme. Prethodna napisana saglasnost za obavljanje izlaska sa parkinga
snagom sopstvenih motora mora se dobiti od avio-kompanije i bice podlozna
odredbama ovog Uputstva za bezbednost koje su ispunjene. Medutim, nakon
odobravanja postupka, moze da se zakljuciti okvirni sporazum. Ovo uputstvo
detaljno opisuje uslove za redovnu/rutinsku upotrebu postupaka za izlazak sa
parkinga snagom sopstvenih motora, od avio-kompanija prilikom polaska
aviona.

1.2  Postupak odobrenja za neplanirani izlazak sa parkinga snagom sopstvenih
motora od jednog vazduhoplova i za prevazilazenje posebnih uslova je detaljno
opisan u sadasnjim Instrukcijama za bezbednost aerodroma.

2 Uslovi za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora.

a. Pre razmatranja usvajanja manevrisanja za izlazak sa parkinga snagom
sopstvenih motora, slede¢i uslovi moraju biti ispunjeni:

b. Ovlaséenje i postupci za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora moraju
biti obuhvaceni u priru¢niku proizvodaca vazduhoplova.

c. Postupak za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora mora biti u skladu
sa Priru¢nikom rada vazdu$nih operatera.

d. Svaki pilot koji namerava da koristi izlazak sa parkinga snagom sopstvenih
motora mora da bude obucen i iskusan za ovaj postupak.

e. Svetla protiv sudara moraju biti upaljena pre paljenja motora.
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f. Manevrisanje za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih motora mora da
predvodi obuceni parker/singalista za izlazak sa parkinga snagom sopstvenih
motora, obezbedenog od strane avio-kompanije, koriste¢i standardne signale
ICAO-a za parkiranje/signaliziranje izlaska sa parkinga snagom sopstvenih
motora.

g. Na pocetku manevra, dozvoljeno je minimalno kretanje napred, dovoljno
jedino da onemoguc¢i da 'pukne' guma vazduhoplova.

h. Treba da se koristi podeSavanje na minimalnu snagu motora, dovoljnu da
pokrene vazduhoplov i nastavi sa pokretom.

i. Moraju se angazovati posmatraci krila vazduhoplova kako bi se osiguralo
kretanje vazduhoplova unazad, ocistio vrh krila i izbegao sudar sa drugim
vazduhoplovima, vozilima ili osobljem.

j.  Manevrisanje prilikom izlaska sa parkinga snagom sopstvenih motora treba da
se zavrs$i kada je vazduhoplov u liniji sa linijjom na sredini rulne staze.

k. U toku manevrisanja prilikom izlaska sa parkinga snagom sopstvenih motora,
nikada ne treba da krila vazduhoplova dodiruju susedna stajalista za
parkiranje, bilo da su zauzeta ili ne.

3 Demonstracija izlaska iz parkinga snagom sopstvenih motor

Pre nego Sto je dato odobrenje za izlazak iz parkinga snagom sopstvenih
motora, rukovodilac operacija ¢e zahtevati posmatranje probu/demonstraciju
kompletnog manevra izlaska iz parkinga snagom sopstvenih motora
koriséenjem tipa vazduhoplova, tezine vazduhoplova, podeSavanja snage
motora i postupka namenjenog za operativnu upotrebu. Sprovesce se procena
o uticajima buke motora, vibracije, prekoracenju pritisaka i izduvnih gasova
mlaza, uo¢enim tokom probe, kako bi se utvrdila prikladnost postupka.

4 Aplikacije

Avio-kompanije koji Zele da uvedu redovne polaske putem izlaska iz parkinga
snagom sopstvenih motora za njihove vazduhoplove trebalo bi, kao prvo, da
pismeno podnesu zahtev rukovodiocu operacija dajuci detalje o tipu doti¢nog
vazduhoplova.
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Dodatak F

Model bezbednosnih uputstava - Udarni talas i izduvni gasovi motora
vazduhoplova

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

21

22

2.3

Uvod

Ovo uputstvo obuhvata uslove i postupke za rukovanje motorom koji se koriste
na aerodromu tokom radnji na platformi i izdaje se da podseti svu posadu
letenja i zemaljsku posadu na opasnosti koje mogu nastati od mlaza (jet blast) i
izduvnih gasova motora. Ovi postupci imaju za cilj da promovisu bezbedno
kretanje vazduhoplova bez rizika od ostecenja zgrada, vazduhoplova ili
opreme i povreda osoblja/putnika u oblastima platforme.

Postoji opasnost od mlaza motora, narocito kod mlaznih aviona. Rizik je najveci
u oblastima gde se nije moguce zastiti zastitnikom mlaza i iz vazduhoplova sa
visoko-montiranim zadnjim motorima. Osoblje koje radi iza zastitnika mlaza
ili na otvorenim zgradama blizu stajalista, i putnici koji su na suprotnoj strani
cul-de-sac platforme mogu udisati neprijatne gasove motora.

Postupci prilikom dolaska

Postoji poseban rizik od oSte¢enja mlazom ili povrede kada dolazi
vazduhoplov i okrece na centralnoj liniji stajalista. Rizik se povecava ako se bez
ikakvog razloga vazduhoplov zaustavi, a zatim primeni dodatni potisak da
'umakne' i nastavi manevar.

Kapetani vazduhoplova treba da ostave da motori rade (bez obzira na
ekonomske mere potrosnje goriva) kako bi se ogranicila potreba za visokom
nivoom potiska. Najbolje je da vazduhoplov nastavi sa kretanjem kako bi se
obezbedilo da nije potrebna energija da se umakne. Izuzeci, odredeni tip
vazduhoplova i stajalista su dostavljeni avio-kompanijama.

Poluge za potiskivanje ne smeju da se koriste prilikom testiranja kada je
vazduhoplov na stajaliStu i motore treba ugasiti ¢im se vidi da je prakti¢no
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24

3.1

3.2

3.3

34

3.5

3.6

4.1

Dodatak F

moguce da se vazduhoplov parkira.
Svetla protiv sudara moraju biti upaljena pre nego sto motori budu upaljeni.
Postupci prilikom polaska- Pokretanje motora

Posada u pilotskoj kabini treba da bude u verbalnom kontaktu (ako verbalni
kontakt nije mogu¢, moraju se koristiti standardni ru¢ni znakovi).

Pre nego sto motori budu pokrenuti, svetla protiv sudara moraju biti upaljena.

Zemaljska posada mora obezbediti da zona neposredno iza vazduhoplova, kao
i zona neposredno ispred unosa motora, bude ¢ista, bez osoblja, bez putnika,
bez vozila i opreme pre davanja odobrenja za paljenje motora. Osim toga, pre
davanja odobrenja za kretanje pilotima bilo kog trupa vazduhoplova,
zemaljska posada mora obezbediti da:

a. Nijedan drugi vazduhoplov nije na ili se priblizava centralnoj liniji rulne
staze, ili se sprema za izguravanje prema centralnoj liniji, u zoni iza
vazduhoplova koji ¢eka da krene.

b. Putnici ne ulaze ili izlaze iz vazduhoplova preko stepenista u bilo koju
zonu iza vazduhoplova, koja moze biti pogodena mlazom aviona.

Zemaljska posada mora da obavesti pilota o bilo kojoj mogucoj opasnosti koja
moze nastati prilikom pokretanja motora.

Za vazduhoplove sa Sirokim trupom, pokretanje jednog motora je dozvoljeno
samo na stajaliStima bez izlaza. Ostali motori ne smeju da se pokrenu dok se
vazduhoplov ne izgura i poravna sa centralnom linijom rulne staze.

Motor MD11, DC10 i L1011 koji se nalazi na zadnjem delu vazduhoplova ne
moZze se pokrenuti u zoni bez izlaza sve dok vazduhoplov nije u ravni sa
centralnom linijjom rulne staze i nije povucen napred da zadnji deo
vazduhoplova bude najmanje 100 metara od zastitnika mlaza (oznacena traka
za zaustavljanje je obezbedena u svim zonama bez izlaza kako bi se ukazalo na
polozaj tocka nosa).

Postupci prilikom izguravanja -Mere predostroznosti u vezi mlaza
Zemaljska posada mora da obezbedi da je podrucje u koje vazduhoplov treba

da se izguravanja bez osoblja, putnika, vozila i opreme, pre nego sto zapo¢ne
operacija izguravanja.
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Dodatak F

4.2  Tokom svih manevra za izguravanje, podesavanje motora vazduhoplova ne bi
trebalo da prekoraci snagu tokom mirovanja.

4.3  Vazduhoplov na unutra$njim stajalistima u zoni bez izlaza mora, nakon
guranja nazad, da se povuce napred, a zadnji deo vazduhoplova treba biti
najmanje 100 metara od zastitnika mlaza pre nego sto tegljac i Sipka za vucu
budu otkaceni od vazduhoplova (oznacena traka za =zaustavljanje je
obezbedena u svim zonama bez izlaza kako bi se ukazalo na polozaj tocka
nosa).

44  Svimanevri tokom guranja unazad moraju da se zavrse postavljanjem u ravan
sa centralnom linijom rulne staze.

45  Ako je potrebno da se pokrene motor uz pomo¢ pogonskih motora, treba
obezbediti da se vazduhoplov vuce ili gura napred prema celu zone bez izlaza
(ili najmanje 200 metara od zastitnika mlaza) pre nego $to zapo¢ne pokretanje
motora iz motora pomocne pogonske grupe.

NAPOMENA: Ovo moze zahtevati da piloti dobiju odobrenje od KVS-a za prelazak
sa normalne na poziciju za izguravanje.

5 Taksiranje

Piloti moraju da koriste minimalnu koli¢inu energije potrebnu za
pokretanje/odrzavanje kretanja vazduhoplova, narocito kada su na platformi bez
izlaza.

6 Bezbednost u blizini radnih podrucja

Razvojiodrzavanje rada u zonu kretanja povremeno obuhvata i odeljke zone koje vise
nisu u upotrebi. U drugim prilikama, pristup vazduhoplovu mora da bude ogranic¢en
zbog radova u toku; obavestenje se uvek daje izdavanjem bezbednosnog uputstva.
Ovi delovi su uvek stozasti, sa preprekama ili ogradeni i oznaceni noéu sa crvenim
svetlima na preprekama duz celog njihovog opsega. Piloti koriste najmanju potrebnu
koli¢inu energije kada su u blizini ovih zona rada i nikad ne treba usmeriti mlaz
aviona prema ovim zonama.

7 Samo-manevrisanje vazduhoplova
71  Vazduhoplov koji stoji na aerodromu je napravljen za parkiranje nosem i
kasnijim guranjem vazduhoplova unazad pomocu tegljaca za vazduhoplov.

Sledeci izuzeci se mogu primeniti:

71.1 Stalna dozvola za lokalni tip vazduhoplova sa pogonom na propeler za
kretanje unazad od stajalita sa svojom energijom moZe se dati
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7.1.2

7.1.3

8.1

Dodatak F

operaterima/avio-kompanijama ¢iji su postupci odobreni. Takvo odobrenje je
u skladu sa odredbama sadasnjeg Uputstva o bezbednosti pod nazivom -
Postupci za izlazak iz parkinga snagom sopstvenih motora kojeg treba
konsultovati za detalje o na¢inu primene. Samo u izuzetnim okolnostima ¢e
nekom vazduhoplovu biti dozvoljeno da ide unazad sa stajalista sopstvenom
snagom. Specifi¢no odobrenje se mora dobiti za svako kretanje i piloti moraju
da se pridrZavaju uputstva za odobrenje/clearance instructions.

Aplikacije treba da se podnesu Kontrolnom centru za operacije.

Kao stvar rutine, aerodroma moze zahtevati da se neki mali i srednji avioni
okrenu kod odabranih stajaliSta gde to dozvoljavaju okolnosti i dimenzije
stajalista. U tom slucaju, vazduhoplov ¢e biti parkiran/signaliziran na svoje
mesto.

U protivnom, piloti koji Zele da njihov vazduhoplov bude okrenut na stajalistu,
za naknadno samostalno manevrisanje po polasku, moraju da dobiju posebno
odobrenje za svako kretanje i moraju da se pridrzavaju uputstava. Usluga
parkiranja/signaliziranja ¢e biti obezbedena.

Aplikacije treba da se podnesu Kontrolnom centru za operacije.

Generalno

Od sustinskog znacaja je da se sadrzaj ovog Uputstva da pilotima, inZenjerskoj
sluzbi i drugom osoblju koje se bave kretanjem vazduhoplova.
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Dodatak G

Model bezbednosnih uputstava - Pokretanje motora vazduhoplova na
zemlji i Motora pomocéne pogonske grupe (APU)

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod

Aerodrom je odgovoran za bezbedno zemaljsko pokretanje motora vazduhoplova na
aerodromu i kontrolu mlaza, gasova i buke na zemlji. Ovo uputstvo utvrduje pravila
i postupke za zemaljsko pokretanje motora vazduhoplova i koris¢enje motora
pomocne pogonske grupe (APU) i jedinica za zemaljsko napajanje (GPU).

2 Definicija

21  Zapotrebe ovog Uputstva, zemaljsko pokretanje motora se definise kao svako
pokretanje motora koje nije povezano sa planiranim polaskom vazduhoplova.

3 Odobrenje

31  Odobravanje za zemaljsko pokretanje motora se mora dobiti unapred od
Kontrole vazdusnog saobracaja i Kontrolnog centra za operacije.

3.2  Slededi detalji moraju se obezbediti kada se trazi odobrenje za pokretanje
motora:

e Avio-kompanija

e Tip vazduhoplova i registracija

e Trazena lokacija za pokretanje motora

¢ Planirano vreme pocetka

e Ocekivano trajanje

e Broj motora koji se pokrecu istovremeno

e Nivo energije motora koji ¢e se koristiti

Ver. 2 - Maj 2018 Strana 109 od 126



Upravljanje rizikom na platformi

Dodatak G

e Vrsta odrzavanja/kontrole

e Zasto je zatraZeno pokretanje motora

3.3 Svaka varijacija gore navedenih detalja mora da bude predmet za dalje
odobravanje.

4 Bezbednost

41  Svo osoblje koje se bavi zemaljskim pokretanjem motora mora biti potpuno
upoznato sa ovim pravilima i slede¢im zahtevima, koji moraju biti poStovani u
svakom trenutku

4.2  Vazduhoplov parkiran na stajalistima

421 Na stajaliStima bez izlaza i drugim izabranim stajaliStima, prizemno napajanje
za pokretanje motora ¢e biti ogranic¢eno na kontrole pokretanja i snagu u stanju
mirovanja. Za kontrolu koja zahteva upotrebu vecih podesavanja energije bice
potrebno da pomeriti vazduhoplov u prikladnu lokaciju, prema uputstvima
Kontrolnog centra za operacije.

422 Vazduhoplov mora biti postavljen pravilno na stajalistu tako da rad motora
nece naskoditi licima ili naneti Stetu vazduhoplovu, objektu, instalaciji,
vozilima ili opremi u blizini.

423 Sva oprema na platformi mora biti postavljena na bezbednoj udaljenosti od
vazduhoplova.

424 Ako je primenljivo, zadnji deo puta stajaliSta mora biti zatvoren, da zastiti
prevozni saobracaj, pre nego sto se odobri bilo koje pokretanje motora.

425 Rotacijsko svetlo protiv sudara vazduhoplova mora biti uklju¢eno pre nego sto
se pokrenu motori i mora ostati uklju¢eno za vreme trajanja kretanja po zemlji.

42.6 Inzenjer odgovoran za kretanja po zemlji mora osigurati da su postavljeni
podmetaci kod tockova vazduhoplova i da vazduhoplov ne moze da se krece
napred ni pod kojim okolnostima.

427 Kretanje po zemlji ne sme se odvijati kada putnici krenu na
ukrcavanje/iskrcavanje na bilo kojem susednom ili suprotnom stajalistima,
osim ako putnici koristite avio-most.

4.2.8 Obuceni pripadnik aviokompanije ili pomocnog osoblja treba da se postavi na

stajalistu za verbalni kontakt sa pilotskom kabinom. On/Ona ¢e komunicirati
preko R/T ili interfona sa pilotskom kabinom da obezbede da su motor ili
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429

4.3

43.1

432

433

Dodatak G

motori ugaseni ako se osoba ili vozila krecu u opasnoj zoni ispred, iza ili u
blizini motora koji radi. Zbog toga i ukoliko je R/T ili interfon veza
neupotrebljiva, mogu se koristiti ru¢ni znakovi po danu i svetlosni znakovi po
nodi.

Svaki operater koji zatrazi savete o aspektima bezbednosti iz stava 4.2 treba da
se obrati Jedinice za bezbednost aerodroma.

Vazduhoplov u drugim zonama

Ako se odobri zemaljsko pokretanje motora na bilo kojem drugom mestu,
odgovornost je odgovornog inZenjera da obezbedi da je zona iza
vazduhoplova, koja bi mogla biti izloZena mlazu, bez ljudi, vozila i opreme i
da je tlo ¢vrsto i asfalt nije labav, bez kamenja i drugih materijala. Zona
neposredno ispred unosa motora mora da bude ¢ista. Mora se razgledati kao
Sto se navodi u stavu 4.2.8.

Svaki operater koji zatraZi savete o aspektima bezbednosti iz stava 4.3.1 treba
da se obrati Jedinici za bezbednost aerodroma.

Tokom zemaljskog pokretanja motora, osim u Zoni za odrzavanje, mora da se
odrzava signalni sat u frekvenciji Kontrole za kretanje po tlu KVS-a kako bi se
osiguralo brzo zapocinjanje hitnih postupaka, u slucaju potrebe.

5 Motori pomoéne pogonske grupe (APU)

51

5.2

5.3

APU vazduhoplova stvara visok nivo buke i mnogo gasova koji mogu izazvati
smetnje sa onima koji su oko platforme, u zgradama i u stambenim zonama.
Buka jedne APU moZe nadvladati buku vozila koje se priblizava, ugrozavajuci
tako osoblje.

Avio-kompanije i zemaljsko opsluZzivanje treba da obezbede da se APU koriste
za apsolutno minimalno vreme potrebno da se zadovolje operativne potrebe.

APU se ne koriste kao zamena ni za FEGP ni za GPU.

6 Jedinica za zemaljsko napajanje (GPU)

6.1

6.2

Neprekidan rad GPU-a moZze izazvati veliku buku na platformi, predstavlja
dodatnu prepreku za slobodno kretanje oko parkiranog vazduhoplova i, ako je
loSe odrzavano, moze da dode do izlivanja nafte na stajalistu.

U zonama platforme tamo gde je obezbeden i funkcionalan FEGP, GPU-ovi se
ne koriste. Tamo gde nema opcija za upotrebu GPU-a, jedinice treba odmah
ugasiti kada napajanje viSe nije potrebno.
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6.3  Pri kupovini novih GPU-ova, avio-kompanije i agenti zemaljskog opsluzivanja
treba da naprave niske radne nivoe buke kao glavni uslov u procesu selekcije.
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Dodatak H

Model bezbednosnih uputstava - Steta od ostataka stranih predmeta i
Ostaci stranih predmeta - FOD

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moZe odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moZze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

1.3

14

Uvod

Aerodrom je odgovoran za preduzimanje odgovaraju¢ih mera kako bi se
osigurala bezbednost vazduhoplova, vozila i lica koja koriste platforme.
Osnovni element bezbednosti je odrzavanje platformi ¢istih i bez prepreka.

Strani predmeti se redovno nanese na Zonu kretanja i bitno je da svo osoblje na
aerodromu shvati opasnost koja preti za bezbednost letenja od tih predmeta.
Strani predmeti mogu da se unesu u motore vazduhoplova i izazovu $tetu Sta
dovodi do kvara motora, §to je veoma kriti¢no ako se to dogada tokom leta,
posebno ako se desi tokom faze poletanja. U najboljem slucaju, takva Steta
direktno vodi do prevremenog uklanjanja i zamene motora. Osim toga, Steta
od stranih predmeta moZe da se javi na gumama i donjem trapu, kontrolnim
sistemima i drugim delovima kostura vazduhoplova. Sva takva Steta moze da
dovede do kvarova tokom leta i neminovno zahteva skupe popravke. Svi strani
predmeti su pretnja za bezbednost vazduhoplova.

Svaki pojedinac ima odgovornost da osigura da je rizik od oStecenja
vazduhoplova od FOD-a minimalan. Svaki pronaden predmet od strane
osoblja tokom rada treba da bude uklonjen i stavljen u kantu. Za predmet koji
je viden u zoni gde zaposleni nije ovlaséen da ude treba javiti nadzornika. Svi
operateri treba da uvedu postupke osoblja koje odrazavaju ove odgovornosti.

Ostaci stranih predmeta (FOD) je opsti pojam koji se odnosi na sve labave
predmete koji predstavljaju opasnost za bezbednost i integritet vazduhoplova
i koji, zato, ne smeju da se ostave u bilo kojoj zoni gde bi predstavljali opasnost.
Spisak predmeta FOD-a koji se naj¢es¢e nalaze na platformi je dug i uglavnom
obuhvata: -

Plasti¢ne i papirne kese/papire, krpe, prazne kante za ulje i hidrauli¢nu
tec¢nost, prazne limenke bezalkoholnih pica, vijke i navrtnje, alate i opremu,
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21

22

2.3

24

25

Dodatak H

nalepnice i to¢kovi kofera, metalni pribor, pocepane vrecice tereta, polomljene
drvene stvardcice i razni otpaci.

Prisustvo FOD-a je uglavnom zbog nemarnosti zaposlenih i njihovog
nerazumevanje o posledicama.

Opsta pravila
Odgovornosti

Ne sme se odlagati ni ostaviti FOD na bilo kojem delu Zone kretanja. Direktna
je odgovornost avio-kompanija, agenata za zemaljsko opsluzivanje, naftnih
kompanija, kompanija za ¢is¢enje, ketering kompanija, inzenjerskih
operativaca/ugovaraca i svih ostalih korisnika aerodroma kako bi se osiguralo
da se odrzava na bezbednom i ¢istom stanja sto je vise moguce i da svi predmeti
FOD-a budu uklonjena ¢im se nadu. Velika se paznja mora se posvetiti svih
onih koji rade na platformi, posebno onih koji rade na vazduhoplovu, kako bi
se osiguralo da ne ostavljaju nikakav predmet FOD-a iza sebe nakon njihovog
rada.

Platformske zone

Nakon zavrsetka otpremanja, sipanja goriva i servisiranja vazduhoplova, zone
za stajaliSte moraju ostati ¢iste i uredne. FOD moraju biti uklonjeni ili stavljeni
u predvidene kontejnere. Sva opremu na platformi koja moZe da se oduva mora
da se obezbediti do nekog fiksnog objekta, ili cuva na sigurnom mestu, da ne
bude izlozena vetru ili uticajima mlaza vazduhoplova.

Vozila na zoni kretanja

Pre nego Sto se prede iz jedne zone aerodroma na drugu preko puta koji
ukljucuje prelaZzenje zone kretanja, sva vozila moraju biti pazljivo pregledana
kako bi se osiguralo da je sve §to se nosi u ili na vozilu osigurano, da su sva
vrata i rep ili deo sa strane zatvoreni i zakljuc¢ani i nikakvi delovi vozila ili
prikolice nisu labavi i da ne mogu pasti.

Izlivanja

Aerodrom ima spremnu opremu i posadu za ¢iS¢enje za neposredno cis¢enje
izlivanja. Sva izlivanja moraju se odmah prijaviti kod RFSS-a da stupe u akciju.
Ovo je posebno vazno kada se radi o izlivanju goriva ili bilo kog drugog

zapaljivog materijala.

Uklanjanje opasnosti sa platforme
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Dodatak H

2.5.1 Parkiranje ili ostavljanje neupotrebljive zemaljske opreme ili vozila, materijali
izvodaca i razni predmeti na platformama predstavljaju rizik po bezbednost i
doprinose zakrc¢enosti platforme.

2.5.2 Neupotrebljiva oprema, vozila, materijali izvodaca radova ili drugih raznih
objekata (u daljem tekstu: “objekti’) koji mogu da stvore prepreke ili opasnost,
bi¢e obeleZeni upozorenjem od Jedinice za rad rampe ili bilo kojeg osoblja
odgovornog za bezbednost na istoj zoni.

2.5.3 Ako se neki objekat ne smatra neposrednom opasnosc¢u, bi¢e odmah uklonjen
i bez prethodnog upozorenja.

2.5.4 Aerodrom ne prihvata nikakvu odgovornost za bilo kakvu stetu objekta pre, za
vreme ili posle uklanjanja prema jedinjenju.
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Dodatak I

Model bezbednosnih uputstava- Avio-mostovi za putnike

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moZe odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod

Postoje dve posebne vrste mosta u upotrebi, koje su avio-mostovi koji se krecu po

platformi ili avio-mostovi koji se kre¢u po Sinama.

2 Usluga avio-mosta za putnike

21  Upotreba avio-mosta od jednog operatera, vlasnika vazduhoplova ili aganta za
zemaljsko opsluzivanje prethodno ¢e zahtevati prihvatanje postavljenih uslova

u nastavku.

22 Aerodrom ¢e sprovoditi svoj raspored inZenjerskog preventivnog odrzavanja
tokom perioda mirovanja.

2.3  Aerodrom ce sprovoditi operativnu dnevnu inspekciju svih avio-mostova
tokom perioda mirovanja.

24  Aerodrom c¢e odrzavati i Cistiti avio-mostove i odgovoran je za odrzavanje
operativnih standarda avio-mosta.

25  Osim ako je drugacije izri¢ito navedeno u ovom uputstvu, uslovi koriséenja
aerodroma, kao sto je sluzbeno objavljeno, ¢e se primenjivati tokom koris¢enja
i rada avio-mostova.

3 Sertifikacija operatora za avio-mostove

31  Avio-mostovima mogu da upravljaju ljudi koji imaju sertifikat operatera za

avio-mostove, izdat od nadleznog organa, odobren za odgovaraju¢u vrstu
avio-mosta. Sertifikati su ogranic¢eni samo na one osobe koje redovno rade sa
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3.2

3.3

34

Dodatak |

avio-mostovima kao bitan deo njihovog posla.

Izdavanje sertifikata je predmet uspesnog zavrsetka kursa obuke, praceno
testom voznje avio-mosta, gde kandidati moraju biti u stanju da pokazu visok
standard poznavanja i stru¢nost o bezbednosti za rad na avio-mostu.

Sertifikati moraju biti ponovo potvrdeni svake dve godine od strane
instruktora obuke za avio-mostove. Aerodrom takode moze zahtevati da se
korisniku sertifikata podnese zahtev za revalidaciju. Operateri moraju da se
pridrzavaju drugih zahteva ili uslova koje s vremena na vreme moze odrediti
aerodrom.

Sertifikati za avio-mostove ostaju vlasnistvo aerodroma. U slucajevima kada,
prema misljenju aerodroma, operater nemarno ili bezobzirno radi na avio-
mostu, aerodrom zadrzava pravo da bezuslovno i odmah suspenduje sertifikat
za odredeni period do daljnjeg, zahtevajuc¢i ponovnu obuku ili u potpunosti
povlacedi sertifikat.

4 Odgovornosti operatera avio-mosta

4.1

411

41.2

413

41.4

Od sustinskog znacaja je da se pazljivo vrsi provera kako bi se osiguralo da
nema ni vozila ni opreme parkirane ispod, ili u manevarskoj zoni avio-mosta.
Osim toga, most mora da bude bez stranih objekata i pravilno parkiran pre
nego $to vazduhoplov dode na stajaliste. Ovo je posebno vazno na stajalistima
koja su opremljena mostovima koji se kre¢u po platformi, posto se slobodan
prostor od motora aviona i zakrilica ne moze drugacije odrzavati. Ako mostovi
nisu u potpunosti uvuceni iz bilo kog razloga, vazduhoplov mora biti
zaustavljen na kratko (vidi dole paragraf 8).

Mostovi koji se kre¢u po platformi su opremljeni zvu¢nim upozorenjem i
treptaju¢im svetlima koji rade kada god kontrola brzine radi i most je u
pokretu.

Zbog bezbednosti, svaki put god se pokrece most koji se krec¢e po platformi,
"pogled okolo” treba da pomogne operateru mosta. Ova mera predostroznosti
je posebno vazna na mostovima koji nisu opremljeni video nadzorom, ili gde
je video nadzor van upotrebe.

Svi mostovi su opremljeni blokiranom sigurnosnom ogradom i nece se
pomeriti ukoliko je barijera pravilno postavljena preko usta mosta.

Svi avio-mostovi su opremljeni sigurnosnom tendom i automatskim nivelirom.
Tenda obezbeduje zastitu od vatre i vremenskih nepogoda za korisnike mosta
a automatski nivelir kompenzuju promene trimera nastale za vreme punjenje
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41.5

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Dodatak |

vazduhoplova i ulaska i izlaska putnika.

Operater avio-mosta mora da obezbedi da se automatski nivelir aktivira pre
utovara ili istovara vazduhoplova. Kad god je avio-most pripojen
vazduhoplovu, automatski nivelir mora ostati aktiviran.

U slucaju utovara ili istovara veoma teskog tereta, avio-most mora da se
povuce od vazduhoplova, jer brze promene trimera mogu biti izvan
sposobnosti sistema automatskog nivelira.

Avio-mostove ne bi trebalo ostaviti bez nadzora kada se putnici ukrcavaju ili
iskrcavaju. Ukoliko se most pomeri van granica dok se odvija utovar ili istovar,
most treba ukloniti i ponovo pozicionirati.

Kada se mostovi ne koriste za ukrcavanje ili iskrcavanje putnika, treba da budu
uvuceni u svoje parking kutije i potpuno zatvoreni. Savetuje se avio-
kompanijama i zemaljskom osoblju da kad se most pripoji vazduhoplovu,
kvalifikovani operater za avio-mostove treba da bude prisutan, osim ukoliko
je uredaj za bezbednost obnovljen i koristi se sa odobrenjem.

Operatere vazduhoplova treba podsetiti da su odgovorni za bezbednost svog
vazduhoplova i prikljuceni avio-mostovi ¢ini vazduhoplove ugroZenim. Za
sprecavanje neovlaséenog pristupa preko avio-mostova, aviokompanije treba
da uposle osoblje da kontroli$e pristup svom vazduhoplovu ili uklanja avio-
most sa vazduhoplova.

Kad god je most koji se krece po platformi uklonjen sa vazduhoplova mora da
bude parkiran na svom parkiralistu i zatvoren. Kada je avio-most koji se krece
po Sinama uklonjen na sli¢an nacin, most treba da bude potpuno uvucen i
zatvoren.

Putnicka vrata vazduhoplova treba da ostanu zatvorena dok se avio-most
pravilno priklju¢uje i mora da budu zatvorena pre nego Sto mostovi budu
uvuceni.

NAPOMENA: Ovo se ne primeni na odredene vazduhoplove, sa integrisanim
putni¢kim stepenistima, kada je alternativne postupke specificno ovlastilo Odeljenja
za bezbednost aerodroma.

4.8

Avio-mostovi se ne smeju pomeriti dok su putnici na avio-mostu.

5 Rad avio-mostova

Avio-mostovi koji se kre¢u po Sinama i avio-mostovi koji se kre¢u po platformi moraju
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da rade u skladu sa uputstvima sadrzanim u brosuri za Standardne operativne
procedure (SOP), koja je izdata svim sertifikovanim operaterima.

6 Parkiralista

6.1  Parkiralista su oznacena bojom na platformi za ukazivanje svima
zainteresovanima za poletanja i sletanja vazduhoplova ta¢nih parkiralista za
mostove koji se kre¢u po platformi.

6.2  Oba tocka mosta moraju biti u kutijama kad god je most parkiran.

7 Sistem za vizuelno navodenje na parking poziciju (VDGS)

Sva stajalista opremljene avio-mostovima imaju VDGS. Detalji ovih instalacija i nac¢inu
koriséenja su opisani u Uputstvu za bezbednost za VDGS.

8 Procedure za kratko zaustavljanje

81  Ukoliko je avio-most van upotrebe ili se ne moze potpuno uvudi, stajaliste mora
da se povuce iz upotrebe ili, ako je to moguce, moze biti upotrebljeno za one
tipove vazduhoplova koji sigurno mogu da se zaustave odmah kada se
putnicko stepeniste avio-mosta koristi. Potreba za kratkim zaustavljanjem ce se
ukazati posadi letenja na jedan od sledec¢ih nacina:

a) Svetledi crveni znak koji treperi sa natpisom 'KRATKO ZAUSTAVLJANJE’
b) Znak KRATKO ZAUSTAVLJAN]JE prikazan na avio-mostu koji se krece po
Sinama.

c) Znakovi za parkiranje/signaliziranje.

8.2  Postupci za potpuno zaustavljanje su opisani u Uputstvu za bezbednost koje
se bavi VDGS-om.

9 Prijava kvara

91 U slucaju bilo kakvog kvara/greSke na avio-mostu, ili mosta koji ometa
stajaliSte, mora se odmah prijavi Kontrolnom centru za operacije (KCO),
telefon dajuci broj stajalista i kratke detalje kvara. KCO ¢e upozoriti
Odeljenje aerodroma za inZenjering (koje ne treba da budu direktno
kontaktirano) da pregleda i popravi kvar. KCO ¢e takode upozoriti Jedinicu za
rad rampe, koja ¢e odlucivati o svakom neophodnom ogranic¢enju i pruzace
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uslugu parkiranja/servisiranja.

9.2  Ukoliko avio-most ne funkcionise kada je u kontaktu sa vazduhoplovom, KCO
mora da bude obavesten prema 9.1. iznad. Avio-most moZe biti dalje od
vazduhoplova koriste¢i postupak za hitne slucajeve detaljno opisan u SOP-u
za avio-mostove u okviru operativnog priruc¢nika, kako bi omogudéio vrsenje
normalnog izguravanja. Uputstvo za hitni dolazak je takode vidno istaknuto u
kabini avio-mosta.

Upozorenja za KRATKO ZAUSTAVLJAN]JE moraju biti prikazana da se spreci
sudar sa vazduhoplovom koji dolazi sa produzenim avio-mostom.
10 Akcija za hitno zaustavljanje i hitni povratak
(Uputstva o postupku za hitno zaustavljanje i hitni povratak za vase avio-mostove
treba ubaciti ovde)
11 Postupak za prijavu nezgode
Odgovornost operatera avio-mosta je da prijavi sve nezgode obuhvativsi teske

povrede osoblja, ostecenja vazduhoplova ili avio-mosta, u skladu sa detaljnim
postupkom prema Uputstvu za bezbednost prilikom nezgode avio-mosta.
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Dodatak ]

Model bezbednosnih uputstava- Jaki vetrovi

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

2

Uvod

Jaki vetrovi mogu dovesti do opasnosti od predmeta koje nosi vetar i vrlo pri
jakim vetrovima postoji mogucénost za strukturno ostecenje vazduhoplova.
Glavne pretnje su usisavanje u motor ili ostecenja konstrukcije vazduhoplova
na stajaliStima, rulnim stazama i pistama; ozbiljnost pretnje ometanja piste za
vazduhoplov tokom sletanja ili poletanja ne moze se ta¢no utvrditi. Takode,
postoji opasnost i od povredivanja osoblja platforme kao i oStecenja vozila i
opreme.

Ovo uputstvo detaljno opisuje uslove i mere predostroznosti koje treba
preduzeti kada se jaki vetrovi ocekuju/doZive na aerodromu.

Upozorenja za jake vetrove

Kada se meteoroloska upozorenja za jake vetrove primaju od aerodroma, detalji
upozorenja ¢e odmah biti emitovani preko poruke na informacionom sistemu osoblja.

3.1

Odgovornosti za jake vetrove

Kada se izdaje upozorenje za jak vetar, ili kada postoje jaki vetrovi, sledece
radnje moraju preduzeti avio-kompanije, pomo¢no osoblje, operateri i osoblje:

Dodatna opreznost je potrebna da se sprec¢i akumulacija FOD-a i osigura da su
svi labavi predmeti uklonjeni ili bezbedno odloZeni (plasti¢cne kese i listovi
papira su posebna pretnja za motor u svim zonama aerodroma.). Moraju se
preduzeti odredene radnje kako bi se osiguralo da su poklopci dobro
pri¢vrsceni na svim kontejnerima za otpad.

b. Sva oprema i vozila na platformama, ne u neposrednoj upotrebi, moraju biti
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Dodatak J

parkirana u zonama predvidenim za parkiranje sa povucenim ruc¢nim
koc¢nicama.

c. Oprema koja je u upotrebi na stajalistima mora biti osigurana sa povucenim
ru¢nim koc¢nicama. Oprema bez ruc¢ne koc¢nice mora biti sa postavljenim
podmetac¢ima ili uklonjena.

d. Veliki delovi opreme koji su osetljivi na vetrove, kao $to su prazni kontejneri,
moraju pri¢vrséeni za fiksni objekat ili uklonjeni na zasti¢enoj zoni.

e. Svi labavi predmeti u radnim zonama izvodaca radova moraju biti osigurani
ili uklonjeni.

f. Osoblje koje opazi neku prepreku ili opremu koja se krece na vetru, bez obzira
na vlasni$tvo, mora da je obezbedi.

g. Pomoc¢no osoblje treba da preduzme posebne mere opreza prilikom vuce
vazduhoplova i da iskoristi operativni priru¢nik kompanije za odredene
smernice.

h. Otpaci i oprema vazduhoplova koji se obi¢no privremeno na stajalistu, kao sto
su otpad kesa, cebad ili slusalice, moraju biti uklonjeni ili bezbedno
uskladisteni odmah ¢im su uklonjeni iz vazduhoplova.

4 Avio-mostovi

Kada brzina vetra dostize vise od 30 ¢vorova, kabine avio-mostova treba da budu
potpuno spustene sa zatvorenim roletnama i gde je to moguce treba da se postave
licem dalje od vetra, kako bi se izbegla strukturalna ostecenja. InzZenjering aerodroma
¢e inicirati ovo ¢uvanje avio-mosta.

5 Pozicioniranje i piketiranje vazduhoplova

Avio-kompanije koji Zele da pozicioniraju svoj vazduhoplov prema vetru treba da se
posavetuju sa Kontrolnim centrom za operacije i zahtevaju dodelu odgovarajuceg
stajalista ili druge zone na aerodromu. Vlasnici vazduhoplova Opste avijacija - OA ili
njihovi agenti treba da kontaktiraju Jedinicu za rad na platformi ako imaju probleme
tokom postavljanja njihovog vazduhoplova.

6 Vuca vazduhoplova

Operateri avio-kompanija su odgovorni za izdavanje instrukcija za ogranicenje brzine
vetra za vucu svojih vazduhoplova.
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7 Otkazivanje upozorenja za jake vetrove

Kada se smanje jaki vetrovi, ili vise se ne oc¢ekuje njihovo pojavljivanje, poruka za
otkazivanje ¢e se emitovati na informacionom sistemu osoblja.
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Dodatak K

Model bezbednosnih uputstava - Operacije na platformi tokom
uslova smanjene vidljivosti

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moZe odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1 Uvod

Procedure smanjene vidljivosti (PSV) se uvode na aerodromu kada je Opseg
vidljivosti piste (OVP) smanjen na 800 metara ili se ocekuje da padne ispod ove
vrednosti, ili kada se nivo oblaka svodi na 300 stopa ili ispod ili se o¢ekuje da padne
ispod 200 stopa ili manje. Odluka da se proglasi PSV je doneta i inicijalno doneta od
strane KVS-a. PSV su za zastitu vazduhoplova koji radi do najnize vidljivosti i
dizajnirane su da Stite piste, precizna pomagala za pristup i pokrete vazduhoplova
ograni¢avaju¢i kretanja vozila na neophodan minimum i zaustavljajuéi sve
inZenjerske radove na Zonu manevrisanja. Aerodrom je odgovoran za zastitu Zone za
manevrisanje i paznja svih zaposlenih je usmerena na ovo uputstvo koje pruza
postupke za rad na platformi u uslovima smanjene vidljivosti.

2 Upozorenja za smanjenu vidljivosti
Kada KVS proglasi PSV, aerodrom ¢e odmah da ureduje emitovanje upozorenje avio
kompanijama i zaposlenima slanjem poruke na informacioni sistem osoblja.
3 Odgovornosti tokom PSV-a
Kada su je snazi PSV, osoblje treba da se pridrZzava sledeceg;:
a. Samo vozilima kojima upravlja SluZzba za operacije aerodroma, KVS,
vatrogasna sluzba aerodroma, tegljac¢i vazduhoplova (vidi b) i vozilima u
pratnji Sluzbe za operacije aerodroma je dozvoljen ulazak na zonu

manevrisanja i bice pod kontrolom KVS-a.
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Dodatak K

Teglja¢ima koji su ukljuceni u operacije za izguravanje je dozvoljeno da udu
na rulne staze, kada su povezani sa vazduhoplovom i moraju se vratiti na
stajaliste najdirektnijim sredstvima kada je izguravanje zavrseno.

Tegljaci sa vazduhoplovom tokom vuce mogu to raditi samo uz pratnju
vozila za operacije aerodroma.

. Znaci upozorenja koje oznacavaju da je na snazi PSV ¢e biti pozicionirani na

prilazima Zoni manevrisanja i vozac¢i moraju da postuju uputstva u ovim
znacima.

Vozaci moraju biti upoznati sa granicama platforme i ne smeju da ulaze na
rulne staze prelaskom dvostruko obojene bele linije koja oznacavaju granicu
izmedu rulne staze i platforme.

Smanjena vidljivost na platformama

Kada je vidljivost smanjena na 200 metara ili manje, osoblje treba da obrati paznju na
sledec¢e mere predostroznosti:

a.

5

Vozila treba da koriste oborena svetla i, ako imaju, svetla za maglu, i vozaci
treba da voze sa izuzetnim oprezom.

Svetleci signali vozila treba da budu upaljeni
Treba obavljati samo neophodnu voZnju na platformama.

Svo osoblje treba da bude spremno ako se iznenada pojavi vazduhoplov na
stajalistu i da shodno tome oslobode put.

Otkazivanje PSV-ova

Kada KVS obavesti da su PSV-ovi otkazani, aerodrom ¢e odmah urediti da obavesti
osoblje slanjem poruke na informacioni sistem osoblja.

Ver. 2 - Maj 2018 Strana 125 od 126



Upravljanje rizikom na platformi

Dodatak L

Dodatak L

Model bezbednosnih uputstava - Zimske operacije i opasnosti na
platformi

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model instrukcije koji moze odrazavati
organizaciju upravljanja i procedura na aerodromu. Materijal u ovom Dodatku je
naveden kao primer koji moze biti modifikovan tako da odgovara aktuelnom
uredenju na aerodromu. Naziv radnog mesta, odgovornosti i postupci ne moraju
obavezno biti prilagodeni ili prikladni aerodromu i namenjeni su samo za ilustraciju
ove procedure koja ¢e verovatno biti potrebna kako bi se propisno upravljala
bezbednost vazduhoplova i ljudi unutar aerodroma.

1.1

1.2

21

22

2.3

Uvod

Sadasnje uputstvo o bezbednosti pod nazivom 'PLAN AERODROMA ZA
CISCENJE SNEGA’ sumira odgovornosti za ¢iscenje snega i uredenja za zonu
manevrisanja. Te odredbe ovde se ne ponavljaju.

Ovo uputstvo postavlja mere predostroznosti koje treba preduzeti na platformi
tokom zimskih uslova, uklju¢ujuéi i odgovornosti operatera platforme kada se
oc¢ekuje ili se odvija zamrzavanje.

Upozorenje

Kada se primaju meteoroloska upozorenja za mraz ili smrzavanje, ili je
zamrzavanje uo¢eno na platformi, detalji ¢e se prenositi avio-kompanijama,
operaterima i osoblju.

Aerodrom ¢e napraviti sve napore za Sirenje informacija o promenama
vremenske situacije. Odgovornost avio-kompanija, osoblja za zemaljsko
opsluZivanje i operatera da upozore putnike i osoblje o verovatnom prisustvu
snega i/ili leda na njihovim operativhim zonama i da preduzmu mere
samopomocdi god je to moguce.

Bilo koja zimska opasnost koja se nije posebno pomenula u poruci sistema za
informisanje osoblja aerodroma mora da bude data Jedinici za odrzavanje
aerodroma za delovanje.

3 Odgovornosti aerodroma
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Aerodrom ¢e proceniti sve uslove zamrzavanja i uredie operacije odledivanja i
granuliranje ako se smatra neophodnim. Avio-mostovi, uklju¢ujuéi i spoljasnje
stepenice i fiksnu opremu stajalista odledivace osoblje aerodroma, kao i putnicke
puteve i sve prateCe stepenice/rampe. Svaka aviokompanija koja prolazi preko
poteskoca trebalo bi da kontaktira Jedinicu za rad rampe za savet i pomo¢.

4 Mere predostroznosti na niskim temperaturama

Zimsko doba donosi dodatne opasnosti koje zahtevaju podizanje svesti i viSe ra¢una
o delu osoblja koje radi na platformama, za izbegavanje nezgoda. Jednostavne mere
predostroznosti koje mogu smanjiti rizik od nesreca treba uzeti na sledeéi nacin:

a.

Omoguciti vise vremena za sve aktivnosti rampe i voditi viSe racuna kada se
ide kroz povrsine platforme koja moze biti klizava.

Voditi rac¢una prilikom voznje, narocito kada se priblizava vazduhoplov, ili na
prilazima raskrsnici puteva. Prilikom voZnje, imajte na umu da vozila
zahtevaju vecu razdaljinu za bezbedno zaustavljanje.

Ne ostavljajte vozilo bez nadzora dok motor radi samo da bi kabina bila topla
ili da se puni baterija.

Uverite se da je paznja posvecena kontroli vozila pre upotrebe. Proverite rad
svetala, stanje baterije i da li ima dovoljno antifriza u rashladnim i drugim
te¢nostima.

Povrsine, posebno obojene povrsine, prvobitno obradene materijalima za
odmrzavanje/protiv zamrzavanja postaju jos klizaviji. Osoblje i putnike treba
upozoriti da daju viSe paznje ovim okolnostima.

Odeca sa visokom vidljivoséu treba se nositi u skladu sa vaze¢im uputstvima.

Dajte dozvolu za drugo osoblje ¢ije se kretanje moze ograniciti teSkim radnim
uslovima.

Nikada ne koristiti so za odmrzavanje povrsine platforme zbog rdajuceg efekta
po vazduhoplov. Operateri treba da se obrate Jedinici za odrzavanje aerodroma
ukoliko imaju bilo kakvih pitanja u vezi prikladnosti materijala za odledivanje
ili protiv zamrzavanja.

5 Izbegavanje izlivanja vode iz vozila / instalacije

51

Na niskim temperaturama, ili kada se o¢ekuje smrzavanje, moraju se preduzeti
radnje kako bi se izbeglo nepotrebno stvaranje leda na platformi i putnim
povrsinama. Operateri specijalizovanih vozila uklju¢enih u prevoz vode
moraju preduzeti posebne mere opreza kao sto sledi:
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Dodatak L

Operateri tankera pitke vode i vozila za servisiranja toaleta moraju biti oprezni
da ne dode do izlivanja ili curenja vode do naknadnog smrzavanja. Ispiranje
pija¢om vodom iz tankera nije dozvoljeno na povrsinama platforme.

. Mora se voditi ra¢una i o punktovima za pija¢u vodu kako bi prosipanje i

prelivanje bilo svedeno na minimum.

Pranje opreme platforme, vozila ili vazduhoplova nije dozvoljeno, osim u
specijalizovanim zonama predvidenim za pranje.

. Operateri ketering vozila treba da obezbede da se svaki visak leda iz kuhinje

vazduhoplova odloZe pravilno i ne baca na platformu.

Ako dode do prosipanja, treba odmah obavestiti Sluzbu za spaSavanje i
vatrogasce.

Svi operateri vazduhoplova parkirani na stajalistu tokom ledenih vremenskih
uslova treba da obezbede da odvodi kuhinje nisu ostavljeni da kaplju na
povrsinu platforme i kada se tankeri vazduhoplova isprazne, ta voda se odlaze
tamo gde ne moze predstavljati opasnost od leda ako nakon toga mrzne.
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Dodatak M

Model opisa poslova- Odbor za sigurnost na aerodromu

Vazna napomena: Ovaj Dodatak predstavlja model uputstva koja mogu odrazavati
organizaciju upravljanja i procedure na aerodromu. Materijal sadrzan u ovom
Dodatku namenjen je da posluzi kao primer koji se moze izmeniti u skladu sa
stvarnim aranZmanima na aerodromu. Nazivi poslova, odgovornosti i postupci
nece nuzno biti prikladni ili odgovarajuéi svakom aerodromu i namenjeni su samo
za ilustraciju vrste postupaka koji ¢e verovatno biti potrebni za adekvatno
upravljanje vazduhoplovom i ljudima u podrudju aerodroma.

1 Uvod

1.1  Cilj Odbora aerodroma je promocija i odrzavanje sigurnosti na aerodromu. To
je vodedi forum za raspravu i reSavanje svih pitanja sigurnosti platforme.

1.2 Odborom bi trebao predsedavati sluzbenik operatora aerodroma, odgovoran
za aerodromske operacije; i MenadZzer za sigurnost operatera aerodroma
trebao bi obavljati funkciju sekretara odbora.

2. Organizacija odbora

2.1 Clanstvo ¢e se sastojati od odabranih menadzera aerodroma i $iroke
zastupljenosti vazdusnih prevoznika i agencija Sirom aerodroma. Pojedina¢ni
predstavnici trebaju biti na odgovaraju¢em visem nivou i po mogucnosti njih
imenuje menadZer operativne sigurnosti.

2.2 Slede¢i su podobni da budu zastupljeni:

Operatori aerodroma;
Kompanije koje pruzaju usluge rukovanja vazduhoplovom;
Kompanije za gorivo.
Lokalne hitne sluzbe: - policija, vatrogasna i hitna sluzba;
Pruzalac usluga vazdusne navigacije;
e. Specijalizovana odeljenja aerodroma ¢ije odgovornosti i interesi su
povezani sa aerodromom;
f. Upravljanje u odnosu na Zivotinje koje Zive u prirodi
g. Specijalni predstavnici mogu se povremeno birati prema vlastitom
nahodenju predsedavajuceg.

an ooe
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Dodatak M

2.3 Odbor ¢e redovno odrzavati sastanke. Dnevni red sastanka bice pravovremeno
distribuiran zajedno sa svim relevantnim dokumentima na razmatranje ¢lanova.
Uspostavice se potpuna podela zapisnika sa sastanaka. Sve akcije koje proizlaze sa
sastanaka bic¢e oznacene u zapisniku i podrazumeva se da ¢e se one sprovesti.

2.4 Odbor moze s vremena na vreme osnovati i imenovati specijalne radne grupe za
razmatranje i izveStavanje o odredenim pitanjima sigurnosti.

25 Zadaci odbora

2.6 Odbor ¢e primati i razmatrati uputstva o pitanjima planiranja i pruzati savete za
operativnu sigurnost o srednjoro¢nim i dugoro¢nim promenama koje se ocekuju u
industriji, poput uvodenja novih vazduhoplova, glavne opreme i novih propisa.
Takode ¢e pruziti interfejs za ispitivanje i reSavanje pitanja sigurnosti kompanija.

2.7  Zadaci odbora za sigurnost vazduhoplova trebaju biti:
(1) primanje i evaluacija izvestaja o pitanjima sigurnosti u radu;

(2)primanje izvestaja i statistickih informacija o nezgodama i incidentima i
predlaganje resenja;

(3) savetovanje o pitanjima sigurnosti manevra/ platforme kao sto su:

(i) promocija discipline sigurnosti platforme;

(ii) prevencija FOD-a;

(iii) razvijanje mera za sigurne operacije;

(iv) razmatranje radnji za reSavanje problema upravljanja manevarskim
podrudjem/ platformom;

(v) pitanja opreme za platformu;

(vi) pridrzavanje pitanja vozila u saobracaju;

(vii) novai / ili aZzurirana sigurnosna uputstva;

(viii) pitanja o li¢noj zastitnoj odeci/opremi;

(ix) metode za razvijanje i promovisanje inicijativa za svest o sigurnosti
platforme,

(x) pitanja snega i ¢iS¢enja leda;

(xi) predlozeni aerodromski radovi;

(xii) predloZene promene/radovi na podrucju kretanja;

(xiii) standardni operativni postupci itd.
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