/ Autoriteti 1 Aviacionit Civil 1 Kosovés
Republlka e Kosovés Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva Kosova
Republika Kosovo - Republic of Kosovo Civil Aviation Authority of Kosovo

Publikim Teknik- TP 21

Menaxhimi 1 Rrezikut né
Platformeé

Material udhézues



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Parathénie

Parathénie

Materiali udhézues né kété Publikim Teknik mé sé miri pérshkruhet si "Praktiké e
miré e pranueshme" dhe paraget njé ményré té pranueshme té funksionimit. Kjo
ilustron ményrén se si mund té identifikohen rreziget si dhe ofron késhilla se si
mund té vendoset siguria e platformés né kuadér té qasjes sistematike dhe té
strukturuar t&€ menaxhmentit - Sistemit té Menaxhimit té Sigurisé.

Publikimi Teknik ilustron gjérat té cilat organizatat priten t'i kené parasysh pér
shkak té sigurisé sé platformés; ky publikim nuk synon té jeté plotésisht
gjithépérfshirés né hollésité e dhéna. Respektimi i pérmbajtjes sé kétij publikimi nuk
i liron ata gqé jané pérgjegjés pér sigurimin e njé mjedisi té sigurt té operimit dhe té
punés nga té menduarit pér veten e tyre. Kjo nénkupton elemente té sigurisé
organizative té cilat, nése ofrohen, do té ndihmojné né bindjen e organeve
rregullative qé pérpjekjet pér té ofruar llogaridhénien e sigurisé sipas ligjit jané
efektive, té drejtuara miré dhe té pérgjegjshme.

AAC-ja kérkon qgé té gjitha palét té njihen me pérmbajtjen dhe procedurat e
pérshkruara kétu.

Dritan Gjonbalaj
Drejtor i Pérgjithshém
Autoriteti i Aviacionit Civil
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Lista e fageve efektive

Lista e fageve efektive

o Nr.i Data
LG et Fage rishikimit efektive
Parathénie 2nga 132
Lista e faqeve efektive 3 nga 132
4 nga 132
5nga 132
6 nga 132
Tabela e aprovimit 7 nga 132
Lista e shpérndarjes 8 nga 132
Tabela e rishikimit
Pérmbajtja 8 nga 132
9nga 132
10 nga 132
11 nga 132
12 nga 132
13 nga 132
Pérmbajtja 9 nga 132
10 nga 132
11 nga 132
13 nga 132
14 nga 132
Shkurtesat 15 nga 132
Termat dhe pérkufizimet 16 nga 132
17 nga 132
18 nga 132
1. Hyrje 19 nga 132
2. Rreziqet potenciale né platformé 20 nga 132
3. Automjetet qé mund té godasin 21 nga 132
Avionét dhe / ose njerézit 22 nga 132
4. Rreziget ndaj udhétaréve né 23 nga 132
platformé 24 nga 132
5. Lévizjet e avionéve né toké 26 nga 132
6. Praktikat e parkimit té sigurté té 27 nga 132
avionéve 28 nga 132
- Operacionet né vendgéndrim 29 nga 132
- Sistemi Drejtues Vizual pér Parkim 30 nga 132
(SDVP) . 31 nga 132
- Proni.é.sm e. hapésn"és pér 32 nga 132
vendgéndrim/parkim 33 nga 132
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Lista e fageve efektive

- Vémendja pér siguriné gjaté parkimit té 34 nga 132
Avionit 35 nga 132

- Ardhja e avionéve 36 nga 132
- Masat paraprake para shkuarjes sé 37 nga 132
avionéve 38 nga 132
- Veté-manovrimi i avionéve né platformé [ g nega 132
- Shkuarj.a e aVi().né?jve . 40 nga 132
- Masat tjera mbi siguriné 41 nga 132
42 nga 132

7. Rreziqet nga motori 43 nga 132
44 nga 132

45 nga 132

46 nga 132

47 nga 132

48 nga 132

49 nga 132

50 nga 132

8. Réniet dhe objektet e réna 51 nga 132
- Té pérgjithshme 52 nga 132
- Qasja né dyert e avionéve 53 nga 132
- Pjesét tjera té avioni 54 nga 132
- Réniet tjera té ndérlidhura me avion 55 nga 132
56 nga 132

57 nga 132

9. Operacionet e urés ajrore 58 nga 132
59 nga 132

60 nga 132

61 nga 132

10. Trajtimi manual 62 nga 132
63 nga 132

11. Zhurma 64 nga 132
65 nga 132

12. Pajimet e punés 66 nga 132
(pérfshiré makineriné) 67 nga 132
68 nga 132

69 nga 132

13. Substancat dhe mallrat e rrezikshme | 70 nga 132
71 nga 132

72 nga 132

73 nga 132

14. Ndri¢imi jo-adekuat, dritat 74 nga 132
shkélqgyese dhe hutuese 75 nga 132
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Lista e fageve efektive

15. Kushtet e rénda atmosferike 76 nga 132

(pérfshiré operacionet dimérore) 77 nga 132

78 nga 132

16. Rréshqitjet dhe marrjet né thua 79 nga 132

17. Rreziqet elektrike 80 nga 132

81 nga 132

18. Prishjet dhe defektet 82 nga 132

19. Inspektimi i zonés sé lévizjes 83 nga 132

Shtojca A 85 nga 132

86 nga 132

87 nga 132

Shtojca B 88 nga 132

89 nga 132

90 nga 132

91 nga 132

Shtojca C 92 nga 132

93 nga 132

94 nga 132

95 nga 132

96 nga 132

97 nga 132

Shtojca D 98 nga 132

99 nga 132

100 nga 132

101 nga 132

102 nga 132

Shtojca E 103 nga 132

104 nga 132

Shtojca F 105 nga 132

106 nga 132

107 nga 132

108 nga 132

Shtojca G 109 nga 132

110 nga 132

111 nga 132

112 nga 132

Shtojca H 113 nga 132

114 nga 132

115 nga 132

Shtojca I 116 nga 132

117 nga 132

118 nga 132
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Lista e fageve efektive

119 nga 132

Shtojca ]

121 nga 132

122 nga 132

123 nga 132

Shtojca K

124 nga 132

125 nga 132

Shtojca L

126 nga 132

127 nga 132

128 nga 132

Shtojca M

129 nga 132

130 nga 132

131 nga 132

Bibliografia

132 nga 132
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Tabela e Aprovimit

Tabela e Aprovimit

Emri dhe pozita Data Nénshkrimi
Alban Ramabaja, E nénshkruar
Pérgatitur nga: | Inspektor, Departamenti i 10.05.2018 | verzioni né
Aerodromeve gjuhén angleze
Autorizuar Burim Dinarama, E nénshkruar
) Drejtor, Departamenti i 18.05.2018 | verzioni né
nea: Aerodromeve gjuhén angleze
Kontrolli i Lendita Kika—BeFi.sha., E n‘él}sh.kruar
cilsise: Menaxhere, Auditim i Brendshém 23.05.2018 verzioni né
dhe Menaxhim i Cilésisé gjuhén angleze
. . . E nénshkruar
Aprovuar nga: g:g?; ?I]’Z?;il;g hém 25.05.2018 | verzioni né

gjuhén angleze
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Lista e shpérndarjes/ Tabela e rishikimit

Lista e shpérndarjes

Kopja nr. Lokacioni Mediumi Sas.
1 Biblioteka e AAC-sé Origjinal 1
2 Serverii AAC-sé Digjital 1

Tabela e rishikimit

Nr. i rev. Data Pérgatitur nga: Autorizuar nga:

1 10.03.2016 Alban Ramabaja Burim Dinarama
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Pérmbajtja

Pérmbajtja
TN o 1= o 1T PSP P PRSP PP PRRRPRRT 2
Lista € Tag@VE EFEKLIVE ..eeiiiiieee e e et e e e st e e e e s rreeesnaree 3
LI Lo L] E T AN o1 0o Y712 0 USRS 7
W = R o] 01T o F= T =TSSPt 8
Tabela @ FISHIKIMIT...coueiiie et st sttt be e st e e s 8
T 0] o T YL - PPNt 9
SNKUITESAE 1.ttt ettt ettt e e bt e e s bt e s bt e e aee e s be e e sabeesabeeebeeesabee e beeeanreesneeesareenn 15
Termat dhe PErKUFIZIMET .....eeiii e e e e et a e e e sbbee e e aareeeeas 16
O o Y o PPNt 19
2.  Rreziget potenciale NE PlatfOrME .......oo.uiiii i e e e e e e e 20
3. Automjetet qé mund té godasin avionét dhe / 0Se NJErézit.......cccccevevecveeeeeieeierecreeeree e 21
4. Rreziget ndaj pasagjeréve Né platformMe.........occviiiiiiiii e 23
5. LEVIZja @ QVIONEVE NE TOKE ... .ttt e e et e e s s eabe e e e e sabeeeeennreeas 26
6. Praktikat e parkimit t& SigUrt t€ aVIONIt ......cccciiiei i e e 27
6.1 (0] oY= =YolTo) o T IRVZ=TaTo Lo <] oo [ 12 0 1 AP 27
6.2 Sistemi Drejtues Vizual p&r Parkim (SDVP) .......eeecvieiieecieeeceeeee ettt evre e s 27
6.3 Pronésia e hapésirés sé vendgéndrimit / parkimit.......c.ccccoeeeeiienienienie e 27
6.4 Vémendja pér siguriné gjaté parkimit t€ aVioNBVE.........coeccieeiieciiie e 29
e aYu o] | [N oY o 1=T =T To Y1 A USRS 29
Frenat/BllOKAOat ....ccceiiieieieeeeiee ettt e e e e e ettt et e s e e ee e bereeeeesssesasaeseeeeesssasasreseeeeesssesassreseeeeesssanns 29
Pas-krahét dhe lévizjet e kontrolluara toOKESOIe.......cccuviiiieiiiii i 30
RIOTAT . 30
KONTFOI 1 PASAZJEIEVE .ottt et e e et e e e et e e e e e be e e e e bae e e e nbaeeeesabeeeeesnbaeaeennsenas 30
Marshallimi i @VIONTT.....c..eiiiee ettt b e s be e st st e et e e sbe e sbeesaeeeas 30

7.

Njésia e fiksuar tokésore pér furnizim me rrymé (FEGP)/ Njésia ndihmése pér furnizim me rrymé

(APU)/ Njésia tokésore pér furnizim me rrymeé (GPU)......c.cccveeiieeiieenieenieecree e ereesreesreesteeeane s 31
6.5 FAN e | Y TE=T= 1A (o) oL O PSR 31
6.6 Masat para shKuarjes SE aVIONIt .......ccc.uviiiiiiei e e e e e e e e e 33
6.7 Veté-manovrimi i avionit N€ platforme ..o 34
6.8 SHKUAIA € @VIONIT...ccciiieeiciiiee ettt e et e e s et e e e s ebte e e e sbtaeeesnraeeesanes 35
6.9 Masat tjera MbBi SIGUINE ........uieiieiiee e e e e e st e e e sare e e e s abae e e enbeeeesnnseeas 40
Shenjat, shénjimet dhe UAhEZIMET ......ccccuviiiiiiieee e e e saae e 40
Veshjet me dukShmEri T8 Iarte..........eeiii i e e e e e e e ar e e e e e e e e ernnnnes 41

=y A To 1= ¥ == 1 o 4 T0) (o] o 43

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 9 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Pérmbajtja

Shpérthimi, dridhja, Zhurma dhe tYMi....c..eeeiciieece e e e 43
Menaxhimi i motorit gjaté ardhjes S€ avioNit.......cccceecvieiiiiiiie e 44
Menaxhimi i motorit gjaté shkuarjes S aVIONit .......cccveeiieiiiiiiiiie e 44
Testimi i OPErimit t8 MOTOIMIT .ooeiiiiieieeie et e e e e e e e s s e e nbrreeeeeeeeanas 45
Y a1 L =T o 0T o o - TSRS 45
Thithja = GEIEITIA +eeveereeerie ettt st b e bt e sbe e st e e b e e beesbeesaee e 46
Démtimi nga objektet @ NUAJa ...cc.ueii i e 48

(5 1111 L T PSPPSR PP PSROPST 48
ROTOFBE ..ottt e e s a e s s e e s s ra e e s e 49

8. Réniet dhe ODJEKLEL € MBNA ......eiii et e e e e e e a e e e e araeas 51
8.1 TE PEIGJItNSNIME . e e e e st e e e atr e e e e bre e e e e areeeean 51
8.2 Qasja NE hapesirat @ derés SE AVIONEBVE ......ccccueeeeieiieeeeeitee e eeeee e eeteee e ssreee s ssreee s s sbeeeessaneeas 53
8.3 I R =1 R A= 1V o] o1 OO OO UPPTRPPPPPTN 56
8.4 Réniet e tjera té ndérlidhura Me avioNiN..........eeieciii e e 57

1 I O o 1=l - ol (o] [l =N U g1 ] o] T TSP P PP RS TPTTT 58
Ta 1S 1110 T PO T T T T PR P PP P PRSPPI 58
PaJISJET € UIES @JIOIE ciiieeiiiiiieeiee i eeeitte et e e e ettt et e e s e s sttt e e e e e e s s s sttt baaeeesssasssbabaeeeesssnssssrenaaaeesssnnas 58

Y o 1=T Y1 g Tl A g =T o] <IN 59
Mirémbajtja dhe mosfunksionimi i Ur€S @jrore ........ccceeeeeeiiiee i ettt et e e e e 59

L oTol=To [WT =Y ff o oY o T=Y o [y o Y SRR 60
RN LTl TR o] =1 Lo ] o | PP PPPPPPPPPRN 60
10. MaNOVIIMI MANUAL ...ttt et sree s st e e b e e sneesreesane e 62
11. A o 1V 14 4o - OO PUUR PP PRI 64
12. Pajimet e Punés (perfshiré makinering) ...........oooouiiieieciiee et e 66
0 R <IN o= {11 1Y T PP 66
12.2  Pajimet mobile té punés (pérfshiré autoMJetet) .......coeevieeeceieiie e 67
e B o 10 o [=L A= ¥ = L[Nt 67
12,4 MAKINEITA € M .ttt sttt ettt e bt e sat e st e st e e b e e bt e sbeesaeesabeebeesbeesaeesanenas 68
13. Substancat e démshme dhe mallrat e rrezikshme..........ccooriiiiiiiiii e 70
13.1 Substancat e démshme per ShENEt ........oceiveiiiiiiie e 70
13.2  Substancat radioaktiVe. ........ooueriiiiieee e 71
13.3  Substancat @ NAEZSNME ........ei e st 71
13.4  Transportii Mallrave t€& RrezikShmMe .........eeeei i e e 73
14. Ndricimi jo -adekuat, shkélgimi dhe dritat hULUESE ........ceeivciiiiiieiiieccee s 74
15. Kushtet e rénda atmosferike (pérfshiré operacionet e dimrit) .......ccceecvveeevciieeeicciiee e 76
15.1 Kushtet e rénda atmOSTEriKe ......c.coceeiieiiiniiieeeeee et 76
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Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Pérmbajtja

15.2  Er@rat @ fOrta. e e st r e e saee e 76
15.3  Procedurat e dukshme@risé s& UIEL (PDU)......ccceeeiiieiiieeeiieeciee et etee et e et 76
R 0 o1l - Tol[oT o 1=y f o |15 0 1=T o YRS 77
16. Rréshgitjet dhe marrjet NE thua ......cooviiii e 79
17. RIEZIGET @IEKEITKE .evveee ettt e e e et e e e ebte e e e sate e e e sntaeeeeanes 80
18. Prishjet dhe defektel .......oii it e e et e e e et ae e e e s ate e e s snteeeesanes 82
19. INSPEKLIMI | ZONES SE |EVIZJES...ueiiiriiee ittt e e s e e s sbae e e s sbteeessbeeeeesnes 83
) 1] Ko Lot 1 2 N PSPPI 85
Procedurat model té operimit té platformés — Bllokimi i avionit.......ccccceeveiieeeiiiiiie e 85
N o LY PPNt 85

P o CoTolTe (U] - T O T O PO T PO U PP UPTOPPPOROPPPTVRRNt 85

3 PIKAt KYGE t8 SIGUIISE ..eeiiiiiee ittt e e et e e e e saba e e e enbae e e sntreeeeansreeeeas 87

) g1 Ko ot 1 - T PSPPSR 88
Udhézimi model i sigurisé - Operimi i Sistemit Drejtues Vizual pér Parkim ........cccccceeeiveeiiiieeeeccnnnenn. 88
O o Y PPNt 88

p Y[~ =1 o 11 B PSPPSR PPUPPOPUPRRRt 88

3 Pérgjegjésia PEr operimin @ SDVP-SE......ccoiiiiiiiiiiieiiiniiiittee e ettt e e e s s e sireere e e e e s s s siabeaeeeees 88

4 Shérbimet @ Marshallimit. ..o 89

5 Mos-fUNKSIONAITELi | UFES @FOT€.....uuiiiecciiiie ettt ettt e e e str e e eeara e e e e atae e e eenaaeeeeas 89

6  Procedura e “géndrimit t& ShKUIMEI” .........ooi it et e e e aaee e 90

7  Procedura e ndalimit @mMErgJeNt.....c.ueeeicciiiiice e aaa e 90

8  Pérmbledhje € SIGUIISE SE SDVP-SE.....cccccuiiiiiiiieeicirieesiiree e ettt e e e sire e e e saareeessntaeeessntaeeesansaeaeeas 91

Y 0] o] ot 1 G USRS 92
Procedurat model té operimit té platformés — Shtyrja e avionit (Térhegésit konvencional) .............. 92
i Y o 1P PP PPPPPN 92

2 Procedurat — Térheqési dhe shufra térheqése konvencionale.........ccccoveeiviieeeiciiieeeccieeeeenns 93

I 1 | A Vol I P U 1 RSP 96

Y 0] o] of- 1 D 1RSSR 98
O o LY RN 98

2 Procedurat e operimit t€ platformMEs.........oocciiiiiiiiie e s 99

I Ko | o) = IR Y/ o 1 USRS 100

Y (18 g = = X2 o 1 SR UPUPRRNE 101

5 PIKat KYGE t& SIGUIISE ... . eeieiiiieiee ettt e e e e e et e e e e e e e e st e be e e e e e e s esnnstaneeeaaeseennsenns 102

) ] Ko Lot 1 SR PPR PPN 103
i o Y [T PP PTPPPPPPPPPPPPPPRE 103

2 Keérkesat pér lévizje té aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve ........cccceevvvveevieeeccneenn, 103
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Pérmbajtja

3 Demonstrimii lévizjes sé aeroplanit prapa me fuqi t€ MOtoréve ........cccccveeeecveeececieee e, 104

Y Y o 11Tl To o 1= USRI 104

) ] Ko Lot 1 ST PPPPRRN 105

i Y o 1O PSP P PP UPPTPPPPPTON 105

D ] o Yol e [ = Y A =T e | Y =TSR 105

3 Procedurat e shkuarjes— Ndezja @ MOLOrit ......cocuerriiiiieiieiieiie e 106

4  Procedurat e shtyrjes sé aeroplanéve — Masat paraprake ndaj shpérthimeve...................... 107

I I | [ | R PPV UU P OPS PP 107

6 Siguria N€ aférsi t€ ZoNave t& PUNES .......cociiiiiiieeiieeeieeste ettt s 107

7 Vet-manovrimet @ AVIONIt.....oocuiiiiiiiiiiiiice e 108

8 TE PEIGJIthSNME et st e saes 108

R ] (o] [or- 1 C I T OO T T O PO TP U PR P PO PPTO PP RIOPPRO 109
Udhézuesi i modelit té sigurisé- Funksionimi i motorit té avionit né toké dhe pérdorimi i njésive

(aTo 1 ol YTy IR A< U o LTRSS 109

O o Y PPt 109

2 DEfINICIONT cutiitiee ettt ettt e b e b b sttt beennes 109

I Y o101V o o Y F OO PP PP PPPPPPTPPN 109

Y1 (U ] 4 - TP PP PP PPPPPPTPPNE 110

5  Njésité ndihmeése pEr furnizim ME IMYME .....cccuuiiiiicee e e e e e e 111

6  Njésité tokésore per furnizim ME FIYME.........ccuuiiieiiiie et e e rree e e e ebee e e e ere e e e e eareeas 112

) g ¥e] ot 1 = P PPPRPPRN 113

Udhézuesi model i sigurisé — Démi/Mbetjet nga objektet e huaja .......ccoveeevieciiecieeciccieececee, 113

i Y 1O PP PUPPPTPN 113

2 Rregullat @ PErgjithShME.....c..uuiii e e e et e e et e e e e tae e e e aaeeaean 114

Y 0] do] ot 1N FU U UPPUURRt 116

Udhézues i modelit té sigurisé — Ura ajrore € PasagjeréVe ........ccccceeeecvveeeerireeeessiieeeessreeeessseessssvenas 116

i Y 1P PP PUPPPTN 116

2 Shérbimii Urés ajrore PEr PasagierEVE ........cccuieeecuiieeeiiieeeeitieeeecteeeeestreeeestaeeesssreeesesseeeeas 116

3 Certifikimi i Operatorit tE& Ur€S @jrOr@......c.uuiiieiiieeeeciiee e et e et e eete e e e eree e e e ebae e e e eabeee e e eareeas 116

4 Pérgjegjésité e operatorit t€ Ur€S Qjroret ..o ii i e e e 117

I AV 0| Y (o] o1 T RO AL | o PP 119

(oI Q0 1 (= <IN o - [ o {1 ] SRR 119

7  Sistemi Drejtues Vizual pEr Parkim (SDVP) ......uuuiie ettt 119

8  Procedurat € gNdrimit t& SHKUITEN .......ceviiii i e e e e e nrrees 119

1S B T o Yo T o I == o] o 1 PP 120

10 Ndalesa emergjente dhe veprimi emergjent i tErheqjes......ccccvvevieeeeecieeeccciee e, 120
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Pérmbajtja

11 Procedura e raportimit t& aksidentit .........coociieiiiiiii e 120

) ] Ko Lot 1 PP PPPPRRN 121
i Y o 1O PP PPT TP PTPUPPPTON 121

3 Pérgjegjésite gjate erérave t8 fOrta ..o s 121

N ¥ 1 - i | (o ] D PPPPRPPRE 122

5  Pozicionimi dhe piketimii AVIONIt.......ccooiiiiiiiiiiie e e 122

S =T o [=Te | IE=T 1V [ o1 TP 123

7 Anulimiiparalajmérimit per erérat @ forta ....ccocvvvvcieiiice e 123

Y 0] Ko ot 1N GRS 124
Udhézues i modelit té sigurisé — Operacionet né platformé gjaté dukshmérisé sé ulét.................... 124
i Y 1P PP TPUPPPTN 124

2 Paralajmérimet per DUKShMEri 1€ UIBt.....ccoociiiiiiiiieeeeceee et s ree e 124

3 PErgjegiesite ZJAate PDU-Ve....ccciiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e sttt e e e e s s s sirree e e e e s s s saabaaaaeeeesssssnnnnnns 124

4 Dukshmeéria @ UIEt NE Platforma.....ccoueiieiiieiieeee et 125

5 ANUIIMI T PDU-SE. ...ttt ettt b e st st st e b e be e sbeesaeesabeebeenbeesbeesanenas 125

1) 1] Ko Lot 1 NP PPPPRRN 126
Udhézues i Modelit té Sigurisé — Operacionet Dimérore dhe Rreziget né Platformat ............c......... 126
N o Y = PPPPPNt 126

B I | [ 1= o o N 126

3 PErgjegiEsite @ ABIOPOITIT ..o 127

4 Masat parandaluese gJate NEIICAVE .....ccccccuiiii ittt rre e e sree e e e e e areeas 127

5 Shmangia e rrjedhjes sé ujit nga automjetet/objektet..........ccevievrieiiiiiiiiiecciecceeee e, 127

Y o] do] of- 1 1Y/ TSPt 129
Udhézues i Modelit té Sigurisé — Komiteti i Sigurisé sé ZONESs ajrore ......cccccveeeeecieeeeecireeeeeeireee e e 129
i o Y o 1P PP TPUPPPTPN 129

2. 0rganizimi i KOMILELIT .....viiiiieie e sae e e s rere e e e areeeeas 129

21 o Lo = = i - [P S 132
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E LENE ZBRAZET ME QELLIM
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Shkurtesat

NTA
APU
KTA
AAC
RMR
dB
dB(A)

BE
FEGP
FOD
AP
GPU

IATA
ICAO
SIA
JAR-OPS
LER d
PWU
PMNP
RNO
PnB

PPM

RT

SMS
PSO
SDVP
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Shkurtesat

Ndricimi tokésor aeronautik

Njésia ndihmése pér furnizim me rrymé
Kontrolli i trafikut ajror

Autoriteti i aviacionit civil

Rregulloret pér mallrat e rrezikshme
decibel

decibel A - té matura (pér té pasqgyruar reagimin e veshit té
njeriut)

Bashkimi Evropian

Njésia e fiksuar tokésore pér furnizim me rrymé

Copéza té objektit t&é huaj ose démtimi nga objekti i huaj
Aviacioni i pérgjithshém

Njésia tokésore pér furnizim me rrymé/ Njésia e fiksuar tokésore
pér furnizim me rrymé

Asociacioni ndérkombétar i transportit ajror

Organizata ndérkombétare e aviacionit civil

Sistemi instrumental pér aterrim

Kérkesat e pérbashkéta té aviacionit- Operacionet
Ekspozimi personal ndaj zhurmés

Procedurat gjaté dukshmérisé sé ulet
Platformat ngritése mobile pér puné
Raporti obligativ pér ndodhité
Personat né bord

Pajisjet mbrojtése personale

Radio telefon/Radio telefoni

Sistemi i menaxhimit té sigurisé
Procedura standarde e operimit
Sistemi Drejtues Vizual pér Parkim
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Termat dhe pérkufizimet

Termat dhe pérkufizimet

Né kété manual, termat e pérdorur jané né pérputhje me ato né Ligjin Nr. 03/L-051
pér Aviacionin Civil, Rregulloren Nr. 17/2017 pér Dispozitat dhe Procedurat
Administrative né Lidhje me Aerodromet, dhe Aneksin 14 - Véllimin I i Konventés
mbi Aviacionin Civil Ndérkombétar. Megjithaté disa nga termat e pérdorura mé sé
shpeshti jané dhéné mé poshté pér shkak té lehtésimit té referimit nga pérdoruesi:

Aerodrom Do té thoté njé zoné e caktuar mbi toké ose ujé (duke
pérfshiré té gjitha ndértesat, instalimet dhe pajimet)
mbi toké ose ujé ose né structure lundruese apo té
fiksuar, qé pérdoret si e téré apo pjesérisht pér
arriten, ngritien dhe lévizjen sipérfaqésore té
avionéve.

Objektet dhe pajimet e Objektet dhe pajimet brenda ose jashté vijés
Aerodromit kufizuese té aerodromit e qé jané té ndértuara apo té
instaluara dhe gé mirémbahen pér ardhje, shkuarje
dhe lévizje té avionéve népér sipérfaqge.

Manuali i Shérbimeve Manuali i cili éshté pjesé e aplikacionit pér certifikaté
dhe Operimeve té aerodromi né pajtim me kérkesat e Manualit pér
Aerodromeve Certifikim té Aerodromeve duke pérfshiré secilin

ndryshim té cilin e ka pranuar Autoriteti.

Operator i Aerodromit Secili person apo entitet ligjor i autorizuar nga ana e
Autoritetit pér te drejtuar dhe operuar njé aerodrom
pérmes léshimit té njé certifikate té aerodromit.

Avion Avion do té thoté secila makiné e cila pérfiton
mbéshtetje né atmosferé nga reaksionet e ajrit, ose
ndryshe nga reaksionet e ajrit kundrejt sipérfages sé
tokes.

Shérbimi i Trafikut Shérbimi i trafikut ajror pérfshin
Ajror (a) shérbimin e kontrollit te aerodromit;
(b) shérbimin e kontrollimit té afrimit;
(c) shérbimin e kontrollit zonal;
(d) shérbimin informativ té fluturimit;
(e) shérbimin alarmues dhe
(f) ¢do shérbim tjetér i trafikut ajror qé nga ana e

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 16 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Platformé

Shérbimi i menaxhimit
té platformés

Autoriteti

Person i Autorizuar

Aerodrom i Certifikuar

Avari e drités

Zoné manovrimi

Shénjues

Shenjé

Zoné e lévizjes
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Termat dhe pérkufizimet

Autoritetit konsiderohet té jeté i nevojshém apo i
déshirueshém pér operim té sigurt dhe efikas té
sistemit té aviacionit civil.

"Platformé" nénkupton njé zoné té caktuar pér té
akomoduar avionét pér géllim té ngarkimit ose
shkarkimit té pasagjeréve, postés, mallrave,
karburantit, parkimit apo mirémbajtjes;

Nénkupton njé shérbim i ofruar pér t¢ menaxhuar
aktivitetet dhe lévizjet e avionéve dhe automjeteve
né njé platformé.

Né kété manual, Autoriteti nénkupton Autoritetin e
Aviacionit Civil t&é Republikés sé Kosovés.

Né kété manual, “I autorizuari” do té thoté njé
person i autorizuar nga Autoriteti.

Njé aerodrom té cilit operator iu éshté léshuar njé
certifikaté aerodromi.

Njé drité/llambé konsiderohet té keté avari atéheré
kur pér ¢farédo arsye intensiteti mesatar i

pércaktuar pér ti pérdorur kéndet e vecuara té
ngritjes sé krahéve, né pjesé té pérparme dhe té
pérhapur, bie nén 50 pér qind té intensitetit mesatar
té vecuar té njé drite té re.

Ajo pjesé e njé aerodromi qé do té pérdoret pér
ngritje, aterrim dhe taksim té avionéve, duke
pérjashtuar platformat.

Njé objekt gé éshté mbi nivelin e tokés e qé tregon

ndonjé pengesé apo qé paraget njé kufi.

Njé simbol apo njé grup simbolesh té paraqgitura né
sipérfagen e zonés sé 1évizjes pér té ofruar informata
aeronautike.

Ajo pjesé e njé aerodromi qé shfrytézohet pér
ngritje, aterrim dhe taksim té avionéve, e qé pérbéhet
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Termat dhe pérkufizimet

prej zonés sé manovrimit dhe platformés(-ave).

Pengesé Té gjitha objektet e fiksuara (qofté té pérkohshme
apo té pérhershme) dhe objektet mobile, apo pjesét e
tyre, gé:

- ndodhen né njé zoné té paraparé pér lévizje
sipérfagésore té avionit, apo
gé zgjaten mbi kufirin e njé sipérfaqeje té
pércaktuar qé éshté paraparé té mbrojé avionin né
fluturim, apo,

- géndrojné jashté kétyre siperfageve té definuara
dhe gé jané vlerésuar se paragesin rrezik pér
navigimin ajror;

Rregullorja mbi Rregullorja Nr. 08/2014 mbi Kushtet dhe Metodat
Mallrat e Rrezikshme pér Transportin e Mallrave té Rrezikshme Pérmes
Ajrit ose ndonjé akt qé e ndryshon até.

Pisté Njé vend i caktuar né aerodrom e pérgatitur
pér aterrim dhe ngritje té avionit.

Sistemi i Menaxhimit Njé sistem pér menaxhim té sigurisé népér
té Sigurisé aerodrome duke pérfshiré strukturén organizative,
pérgjegjésité, procedurat, proceset dhe dispozitat pér
zbatim té politikave té menaxhimit té sigurisé nga
operatori i aerodromit, i cili ofron kontroll té
siguris€, dhe shfrytézim té sigurt té aerodromit.

Rruga e taksimit Njé shteg i pércaktuar né aerodrom i krijuar
pér taksim te avionéve, dhe i paraparé qé té ofrojé
njé lidhje né mes té njérés dhe pjesés tjetér té
aerodromit duke pérfshiré vendqéndrimin e
aeroplanit, korsia pér taksim, platformén, rruga e
taksimit, dhe rruga e taksimit pér dalje rapide.

Zoné e papérdorshme Njé pjesé e zonés sé 1évizjes qé éshté e
papérshtatshme dhe e pa-pérdorshme pér t'u
shfrytézuar nga avioni.

Vend-punim Njé pjesé e aerodromit ku punét e mirémbajtjes apo
ato té ndértimit jané né zhvillim e sipér.
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Hyrje

1. Hyrje

Organizatat qé veprojné né aerodrome duhet té menaxhojné siguriné e avionit si
dhe siguriné dhe shéndetin né puné dhe siguriné me njé shkallé t& madhe té
ekspertizés dhe té jené né pérputhje me kérkesat ligjore dhe standardet. Megjithatg,
pa njé menaxhim adekuat té sigurisé, nuk mund té pérmbushen detyrimet ligjore
dhe morale.

Meésimet e nxjerra nga aksidentet e avionéve dhe njerézve tregojné se, né shumé
raste, déshtimet né menaxhim ishin njé nga shkaktarét ky¢. Ky dokument synon t'i
pérmbledhé proceset me ané té té cilave siguria e avionéve si dhe siguria dhe
shéndeti né puné do té mund té menaxhoheshin.

Vecanérisht né aerodromet e médha, platforma éshté njé vend me njé véllim té
madh té punés. Njerézit dhe avionét pérballen me shumé rrezige t¢ mundshme,
sidomos nga lévizja dhe operimi i avionéve dhe automjeteve. Déshtimi pér té
eliminuar ose kontrolluar rreziget e tilla mund té shpie né aksidente té avionéve
dhe/ose njerézve apo rasteve té pérkeqésimit té shéndetit.

Menaxhimi i sigurisé sé platformés zbatohet né ¢do aerodrom, pavarésisht nga
madhésia, vetém rangu dhe madhésia e operacioneve mund té jeté e ndryshme.
Menaxherét do té duhet té marrin parasysh shkallén e zbatueshmérisé sé materialit
té detajuar té paraqitur, dhe té pérdorin masa té pérshtatshme té kontrollit pérveg
atyre té pérshkruara. Gjaté shqyrtimit t& kombinimit mé té pérshtatshém té masave
té kontrollit duhet té merret parasysh hierarkia e kontrollit.

Né pajtim me nenin 3 té Ligjit Nr. 03 / L-051 pér Aviacionin Civil ("Gazeta Zyrtare e
Republikés sé Kosovés" Viti III / Nr. 28, daté 4 gershor 2008) dhe ADR.AR.A.015 t&é
Rregullores Nr. 17/2017 pér kérkesat dhe procedurat administrative lidhur me
aerodromet ("Rregullorja Nr. 17/2017 pér Aerodromet e Certifikuara"), Republika e
Kosovés ka miratuar mjetet e pranueshme té pérputhshmérisé (AMC) dhe materialet
udhézuese (GM) pér té ilustruar mjetet pér té vendosur pajtueshmériné me
Rregulloren nr. 03/2009, e ndryshuar, ("Rregullorja Bazé") dhe Rregullat e Zbatuese
té saj.

Operatorét e aerodromit ose ofruesit e shérbimit té menaxhimit té platformés mund
té pérdorin mjetet alternative té pajtueshmérisé dhe materialet udhézuese té cilat do
té jené objekt i vlerésimit nga AAC né pérputhje me ADR.OR.A.015.
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Rreziget potenciale né platformé

2. Rreziqet potenciale né platformé

21 Ky seksion paraget disa nga rreziget potenciale té hasura shpesh né
platformé. Eshté e réndésishme qé té gjitha operacionet e avionéve, duke pérfshiré
kohén e shérbimit té aeroplanit té merret né konsideraté té ploté nevoja pér praktika
té sigurta né puné. Déshtimi pér té béré kété mund té rezultojé né anashkalim té
késaj dhe né praktika té kégija qé mund té shpiejné né aksidente, sémundje dhe
léndime té punonjésve dhe démtime té aseteve.

22 Rreziget e zakonshme né aerodrome té cilat jané diskutuar né paragrafét e
méposhtém, pérfshijné:

* Automjetet g€ mund té godasin avionét dhe / ose njerézit

* Rreziget ndaj pasagjereve né platformé

* Lévizjet e avionéve (pérfshiré shtyrjen ose térhegjen e avionéve)

* Operimi i motoréve té avionit (pérfshiré helikopterét)

* Réniet dhe objektet e réna

* Operacionet e urave ajrore

* Trajtimi manual

* Zhurma

* Pajimet e punés (pérfshiré makinering)

* Substancat dhe mallrat e rrezikshme (pérfshiré substancat radioaktive)
* Ndrigimi jo-adekuat, shkélgim ose dritat hutuese

* Moti i keq (pérfshiré operacionet dimérore)

* Rréshqitjet dhe marrje né thua

* Rreziget elektrike

* Gabimet dhe defektet

23  Trajtimi efektiv i kétyre rrezigeve do té kérkojé menaxhim té miré té sigurisé
sé avionéve, té sigurisé dhe shéndetit né puné, si dhe bashképunim dhe koordinim
ndérmjet operatorit té aerodromit, shérbyesve né toké, kompanive ajrore dhe
pérdoruesve tjeré té aerodromit, si¢ jané kontraktuesit e mirémbajtjes. Iniciativat pér
reduktimin e riskut ndaj shéndetit dhe sigurisé nga kéto rrezige, duhet té jené njé
pjesé integrale e planifikimit té projekteve té operatorit té aerodromit.
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Automjetet gé mund té godasin avionét dhe / ose njerézit
3. Automjetet qé mund té godasin avionét dhe / ose njerézit

31  Automjetet né zonén ajrore pérbéjné njé rrezik gjithnjé e mé té pranishém pér
njerézit dhe avionét dhe nevojitet vigjilencé e jashtézakonshme nga té gjithé ata qé
punojné né zonén ajrore. Eliminimi i rrezigeve pér njerézit né zona té caktuara té
aerodromit mund té béhet duke béré njé vijé ndarése pér automjetet dhe kémbésorét,
aty ku éshté e mundshme, pér shembull duke pérdorur ura ajrore. Kur pér ndonjé
arsye kjo nuk praktikohet, atéheré pérdoret njé tjetér metodé pér trajtimin e
problemit qé éshté ofrimi i rrugéve té vecanta té caktuara, té tilla si trotuaret apo
shtigjet e shénjuara. Rrugét e trafikut té organizuara miré, duke pérfshiré sistemet
njé-kahéshe, ndricimi adekuat i rrugéve dhe shenjézimi i qarté i rrugéve poashtu
mund té ndihmojné.

3.2 Ndarja e ploté mes avionéve, kémbésoréve dhe automjeteve né té gjitha zonat
e aerodromit ndoshta nuk mund té realizohet. Megjithaté, kjo nuk nénkupton
braktisjen e té gjithé idesé pér ndarje té tyre. Kjo duhet té aplikohet né zonat ku
ndarja e avionéve, njerézve dhe automjeteve mund té vihet né funksion.

3.3 Aty ku ndarja nuk éshté praktike, ekzistojné masa tjera té cilat mund té vihen
né funksion pér té reduktuar dhe minimizuar rrezikun. Pér shembull, mund té ri-
organizohet plani i njé zon€, né ményré qé ndérveprimi i kémbésoréve, avionéve
dhe automjeteve té jeté i minimizuar, ose té ulet frekuenca e aktiviteteve me rrezik té
larté si¢ éshté kthimi mbrapa. Té gjitha ndryshimet né sipérfagen e njé aerodromi qé
ndikojné né siguriné e avionéve duhet té diskutohen me AAC-né né fazén e
hershme, pasi gé kéto ndryshime mund té kené ndikim né kushtet pér certifikimin e
aerodromit.

34  Paragrafét 4.1-4.5 japin udhézime té métejshme pér mbrojtjen e pasagjeréve né
platforme.

3.5  Edhe me vendosjen e masave té tilla fizike, duhet té zhvillohet njé sistem i
sigurisé né puné. Kjo ofron njé mundési pér partneritet né planifikim duke pérfshiré
té gjithé ata qé kané interes té drejtpérdrejté né siguriné e avionéve, si dhe té
shéndetit dhe sigurisé sé¢ punés né platformé. Njé sistem i tillé duhet té pérfshijé:

e Rregullat e trafikut qé rregullojné c¢éshtjet e tilla si kufizimet e shpejtésisé,
sidomos gjaté qasjes tek avionét dhe né aférsi té njerézve

e Mirémbajtjen korrekte té automjeteve, sidomos té komponentéve kritike té
sigurisé si¢ jané frenat dhe sistemi drejtues

e Trajnimin pér vozitje dhe trajnimin rifreskues
e Standardet e vozitjes

e Kompetencén/sjelljen e vozitésve
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Automjetet gé mund té godasin avionét dhe / ose njerézit

e Menaxhimi i platformés

e Ofrimin e ndihmés dhe/ose audio pajisjeve paralajméruese gjaté kthimit té
automjeteve (edhe pse kéto audio pajisje paralajméruese mund té mos jené
plotésisht efektive né aférsi té ambientit me zhurma té larta, ose né qofté se
njerézit kané vendosur mbrojtje té dégjimit)

e Prokurimin e automjeteve té pérshtatshme, p.sh. automjetet qé ofrojné
dukshmeéri té miré pér shofer

e Monitorimin e rregullt té standardeve

e Parkimin e sigurt té automjeteve né ményré té tillé qé té parandalohet
ndérhyrja me avionin gjaté manovrimit ose me pérdoruesit tjeré té aerodromit

e Inkurajimin e praktikave té mira

e Ofrimin dhe veshjen e rrobave me dukshméri té larté

3.6 Né rastet kur mé shumé se njé kompani éshté e pranishme né shérbimin e njé
avioni, pér t'i parandaluar automjetet nga goditja e njerézve, automjeteve tjera,
pajimeve ose avionéve, koordinimi dhe bashképunimi efektiv i kontraktoréve éshté
esenciale. Operatorét e kompanive ajrore dhe té aerodromit kané njé rol kyg né kéte
¢éshtje, né kuadér té sistemeve té tyre pér vlerésimin, kontrollimin dhe monitorimin
e kontraktoréve té tyre. Plani i kohés sé shérbimit té aeroplanit ka gjasa té jeté njé
dokument ky¢ pér té siguruar qé lévizjet e automjeteve pérreth avionéve té jené té
kontrolluara. Paragrafét 6.3.1-6.3.6 ofrojné udhézime té métejshme mbi planin e
kohés sé shérbimit té aeroplanit.

3.7  Eshté e mundshme gé njé¢ kombinim i masave, pérfshiré edhe ndarjen e
njerézve nga automjetet dhe rreziget tjera, aty ku éshté e mundur, té kérkohet pér t'i
kontrolluar rreziqet. Kombinimi i sakt¢ mund té ndryshoj sipas vendndodhjes,
aktiviteteve dhe ndoshta madje edhe brenda dités. Efektet e ndryshimeve né
aerodrom, pér shembull, pér shkak té punéve té pérkohshme ose efektit té
ndértesave té reja do té duhet té merret parasysh, mundésisht né njé fazé té hershme.
Rrjedhimisht, éshté e réndésishme té vlerésohen rreziget nga automjetet, né kuadér
té sistemit té pérgjithshém pér menaxhimin e sigurisé sé avionéve si dhe té shéndetit
dhe sigurisé né puné.

3.8  Késhillat pér sinjalistikén e aerodromit jepen né paragrafét 6.9.1-6.9.7.
Késhillat e métejshme mbi pajimet, duke pérfshiré edhe automjetet jané dhéné né
paragrafét 12.1.1-12.4.4, dhe udhézimet pér ndricimin jané dhéné né paragrafét 14.1-
14.14.
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Rreziget ndaj pasagjeréve né platformé

4. Rreziqet ndaj pasagjeréve né platformé

41 Né aerodrome, pasagjeréve mund t’ju rastisé té ecin né platformé nga
ndértesa e terminalit tek avioni. Kjo mund t'i ekspozoj pasagjerét ndaj rrezigeve té
tilla si¢ jané automjetet lévizése né platformé. Rreziget pér 1éndime shtohen pasi gé
pasagjerét jané té cenueshém dhe né pérgjithési té pavetédijshém pér rreziget pérreth
tyre. Pér mé tepér, udhétarét munden pa dashje (ose edhe me géllim) t'i démtojné
avionét. Operatori i aerodromit, operatori i kompanisé ajrore dhe shérbyesit né tokég,
té gjithé kané pérgjegjési pér tu siguruar gé lévizja e udhétaréve té jeté rreptésisht e
mbikéqyrur dhe e kontrolluar.

42  Operatori i aerodromit ka pérgjegjési pér té ofruar njé aerodrom qé éshté i
sigurt pér pérdoruesit e tij. Gjaté projektimit té shtrirjes dhe objekteve té aerodromit,
operatori i aerodromit ka mundési té jap njé kontribut té réndésishém pér siguriné e
pasagjeréve. Pér shembull, kur operatori i aerodromit ofron ura ajrore, pasagjerét
nuk jané té ekspozuar ndaj rrezigeve né platformé. Aty ku sigurimi i urave ajrore
nuk éshté praktikisht i arsyeshém, operatori i aerodromit duhet té sigurojé gé shtrirja
dhe shenjézimi i zonave té pjesés ajrore t¢ mundésojé 1évizjen e sigurt té udhétaréve
né dhe prej zonés sé terminalit.

43  Hapat q¢ mund té ndérmerren pér té siguruar shéndetin dhe siguriné e
pasagjeréve né platformé ndryshon nga aerodromi né aerodrom dhe nga
vendgéndrimi né vendgéndrim, por do té pérfshijné masat e méposhtme:

a) Pasagjerét nuk duhet té lejohen gé té lévizin lirshém;

b) Nése ka mundési, operatori i aerodromit duhet té sigurojé qé rrugét e
pérhershme té trafikut, p.sh. rrugét e aerodromit ose shtigjet e taksimit, t& mos
kryqézohen né mes té terminalit dhe avionit;

c) Aty ku nuk éshté e mundur, operatori i aerodromit duhet té sigurojé rrugé té
sigurta té shénjuara né sipérfagen e platformés (duke pérfshiré pikat e sigurta té
kalimit pér rrugét e platformés) dhe shenja té qarta pér té treguar rrugén qé
duhet ndjekur. Kontrolli pozitiv i trafikut t&é automjeteve mund té kérkohet nga
kompania ajrore ose agjenti shérbyes; pér té arritur kété mund té nevojitet
koordinim dhe bashképunim me operatorin e aerodromit;

d) Rrugét e sigurta mund té shénjohen po ashtu edhe me pérdorimin e
barrierave dhe zinxhiréve té lévizshém pér té krijuar njé rrugeé té pérkohshme té
sigurt pérgjaté platformés pér shfrytézim nga pasagjerét. Kur nuk éshté né
shfrytézim, éshté me réndési qé pajimet e tilla té ruhen né ményré té duhur pér té
siguruar se ato nuk do té béhen njé burim i ‘FOD’ (foreign object debris)
copéza/mbetje nga objekt i huaj;

e) Rrugét pér né avion nuk duhet té kalojné nén krahét e avionit ose nén vrimat
e karburantit, ose né aférsi té helikave ose rotoréve té avionéve né té cilét ata jané
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duke hipur / zbritur, ose avionéve né vendgéndrime té aférta. Nuk duhet té keté
trafik né rrugét pérreth avionit, kabllove elektrike, tubave té karburantit dhe
pajimeve tjera té platformés;

f) Duhet té vendosen kufizime pér operimin e motoréve té avionéve né aférsi té
pasagjereve dhe duhet té ndérmerren masa pozitive pér t'i mbrojtur ata nga
zhurma e larté e motorit dhe shpérthimit reaktiv;

g) Punonjésit duhet té jené té pranishém né platformé pér té siguruar qé
udhétarét ndjekin njé rrugé té sigurt né terminal/avion. Nése éshté e nevojshme,
pasagjerét duhet té udhéhigen drejt avionit apo terminalit;

h) Pasagjerét duhet té informohen mbi rrugén e sigurt qé ata duhet té ndjekin
pér né terminal/avion, p.sh. pérmes njoftimit publik para se té largohen nga
avioni/terminali;

i) Pér vendgéndrimet e largéta ose vendgéndrimet né njé vend tjetér deri tek
salla e pritjes né terminal, pasagjerét duhet té transportohen me autobus tek
avioni; dhe

j) Informacioni mbi hyrjen dhe daljen e udhétaréve mund té jeté pjesé e planit té
kohés sé shérbimit té aeroplanit (shih paragrafét 6.3.1-6.3.6 pér udhézime té
métejshme mbi planin e kohés sé shérbimit té aeroplanit).

44  Mbéshtetja vetém né informimin e udhétaréve pér rrugét e sigurta dhe
shenjézimin e tyre, mund té mos jete metoda e duhur pér operacionet komerciale t&é
pasagjeréve. Duhet té keté punonjés té mjaftueshém sa heré gé pasagjerét duhet té
ecin népér platformé pér tu siguruar qé pasagjerét nuk do té shmangen nga rrugét e
sigurta.

45  Pérgjegjésia pér tu siguruar qé pasagjerét mbrohen nga rreziku mes hapésirés
sé avionit dhe ndértesés sé terminalit bie bashkérisht tek kompanité ajrore,
operatorét e aerodromit dhe tek cilido shérbyes né toké. Eshté me réndési té jeté e
qarté se kush éshté pérgjegjés pér ofrimin e stafit pér té mbikéqyrur dhe/ose
shoqéruar pasagjerét népér platformeé, dhe se éshté ofruar njé numér i mjaftueshém i
personelit.Cdo kontraté do té duhet ta keté té pérfshiré kété né ményré té qarté.
Déshtimi pér té mbikéqyrur sic duhet udhétarét mund té shpie né aksidente me
pasoja té rénda pér té gjithé té pérfshirét.

4.6  Duhet té merren parasyshé edhe rrethanat e jashtézakonshme, si¢ éshté
evakuimi i ndértesave té terminalit ose avionit, ku nga udhétarét dhe anétarét tjeré té
publikut mund té kérkohet gé té hyjné né zonat e pjesés ajrore. Procedurat duhet té
sigurojné qé personat pérgjegijés té cilét jané té njohur me rreziget qé ekzistojné né
pjesét zonés ajrore té jené té pranishém pér té mbikéqyré pasagjerét dhe anétarét e
publikut sa mé shpejt gé té jeté e mundur kudo ku ka dalje emergjente. Duhet pasur
parasysh edhe metodat me té cilat mund té ndalen lévizjet e avionéve dhe burimet
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tjera té rrezikut né zonat né té cilat udhétarét dhe anétarét e publikut mund té
mblidhen me mbikéqyrje té kufizuar.
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5. Lévizja e avionéve né toké

51  Lévizja e avionéve né toké, qofte me fuqi té tyre, ose népérmjet rimorkimit,
krijojné njé sére rrezigesh gé jané unike pér industriné e aviacionit. Né vecanti
operimi i motoréve reaktiv ose me heliké mund té shkaktoj déme fatale apo serioze
dhe déme té shumta né pajimeve ose né avioné té tjeré.

5.2 Shtojcat e kétij publikimi pérbéhen nga njé seri e udhézimeve té modelit té
sigurisé té cilat jané zhvilluar pér té pérfshiré pikat apo céshtjet relevante té
operimit té pérshkruar. Kéto modele ofrohen pér shqyrtim si njé bazé e forté pér
hartimin e udhézimeve té pérshtatshme pér secilat operime vetanake té
aerodromit.
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6. Praktikat e parkimit té sigurt té avionit

6.1 Operacioni i vendqéndrimit

6.1.1 Paragrafét né vijim pérshkruajné pérgjegjésité dhe pérgjegjshmérité tipike pér
operimin e avionit né dhe nga vendgéndrimi. Marrédhéniet mund té ndryshojné nga
njé aerodrom né tjetér pér shkak té marréveshjeve té ndryshme kontraktuale apo
marréveshjeve tjera té pronarit/operatorit. Cdo aerodrom duhet té pércaktojé
hierarkiné e pérgjegjésive dhe pastaj té punojé né pércaktimin e praktikave té
dakorduara té sigurisé né puné brenda késaj kornize.

6.1.2 Operatori i aerodromit éshté pérgjegjés pér rregullat dhe procedurat gé
mbrojné 1évizjet e ardhjes dhe shkuarjes sé avionéve né vendgéndrim dhe pér
shpérndarjen e informatave tek operatorét e kompanive ajrore/kompanive.

6.2 Sistemi Drejtues Vizual pér Parkim (SDVP)

6.2.1 Ne raste kur ofrohet SDVP-ja, operatori i aerodromit duhet té aranzhoj
kalibrimin dhe prezentimin e elementit udhézues pér ndalje pér té gjithé avionét e
pérzgjedhur gé e pérdorin keté sistem, né njé ményré té qarté dhe kuptueshém.
Saktésia e udhézimit té azimutit duhet té kontrollohet rregullisht. Sistemet e tilla
duhet té jené subjekt i kontrolleve té pérditshme té servisimit, rezultatet e té cilave
duhet té regjistrohen. Detajet e SDVP-sé né dispozicion né aerodrom duhet té
shpallén né Publikimin e Informatave Aeronautike - PIA.

6.3 Pronésia e hapésirés sé vendqéndrimit / parkimit

6.3.1 Né pérgjithési operatori i aerodromit mbané pérgjegjésiné pér té siguruar
mirémbajtjen e vendgéndrimit té avionéve, qé té jeté pastér dhe té mos keté
pengesa. Megjithaté, gjaté véllimit t& madh té punés né platformé, me ndryshimet
e gjendjes nga casti né gast dhe me lévizjen e automjeteve/pajimeve, do té keté
gjithashtu pérgjegijési specifike pér personelin operues té platformés.

6.3.2 Kur njé vendqéndrim i jepet pér shfrytézim njé operatorit té avionéve dhe
arritja e avionit té tyre né vendqéndrim éshté e pashmangshme, zakonisht éshté
pérgjegjési e personelit operues té platformés té siguroj qé vendqéndrimi dhe zona
pa pengesa nuk pengohen nga automjetet apo pajimet. Personeli duhet gjithashtu
té sigurojé qé ura(-t) ajrore éshté (jané) térhequr plotésisht ose parkuar né
ményrén e duhur me rrotat e pozicionuara brenda hapésirés sé ofruar té parkimit
(shih paragrafét 9.7 deri né 9.10) para ardhjes sé avionit. Kéto veprime duhet té
pérfundohen nga operuesi para kygjés sé SDVP-sé. Kycja e SDVP-sé normalisht
njofton kapitenin e avionit qé jané pérfunduar kéto veprime dhe se vendgéndrimi
éshté i sigurt pér hyrjen e avionit. Pasi té kyget SDVP-ja, vendgéndrimi duhet té
mbetet nén mbikéqyrje deri sa avioni té arrij né vendgéndrim, né ményré qé té
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sigurohet se vendqéndrimi éshté i sigurt pér shfrytézim nga avionét. Nése pér
ndonjé arsye vendgéndrimi béhet "i pasigurt" ose i pambikéqyrur para ardhjes sé
avionit, SDVP-ja duhet té fiket, ose nése &éshté e nevojshme té sinjalizohet me
shenjen "STOP" duke pérdorur Sistemin e Ndalimit Emergjent.

6.3.3 Pér té kontrolluar dhe menaxhuar fazat e ndryshme té operimit duhet té
emérohet njé mbikéqyrés dhe té identifikohen né ményré té qarté i téré personeli qé
punon né vendqgéndrim. Mbikéqyrési duhet té punojé sipas njé plani té dakorduar
pér kohén e shérbimit té aeroplanit dhe duhet té keté autoritet t& mjaftueshém pér té
kontrolluar aktivitetet rreth avionit. Mbikéqyrési duhet té jeté i pranishém gjaté
procedurave té ardhjes, menaxhimit dhe shkuarjes.

6.3.4 Plani pér shérbimin e aeroplanit duhet té pérshkruajé se si do té kryhet
shérbimi i aeroplanit. Duhet t'i mundésojé ¢do personi té pérfshiré, kryerjen e
punéve té tij né ményré té sigurt dhe pa rrezikuar té tjerét ose avionin. Té gjitha
kompanité e pérfshira duhet té kené njé kopje té planit dhe duhet té kené pranuar
rolet dhe pérgjegjésité e tyre. Pikét qé duhet té merren parasysh né plan pérfshijné:

a) Sido t'i kryejné punét e tyre mbikéqyrési i shérbimit té aeroplanit dhe agjenti
shérbyes;

b) aranzhimet e zakonshme, si¢ jané: ¢faré duhet béré né rast té urgjencés dhe
nevojat minimale pér pajisjet personale mbrojtése;

c) sinjali se éshté e sigurt qé automjetet, pajimet dhe njerézit mund t'i afrohen
avionit;

d) proceduratse si té afrohen tek aeroplani;

e) pozicionet qé duhet t'i marrin pér tu siguruar gé té gjithé mund té qasen dhe
té largohen nga avioni né ményré té sigurt dhe pa e démtuar avionin;

f) cfarédo ndryshimi ndérmjet avionéve dhe vendgéndrimeve gé do té ndikonte
né ményrén se si duhet té kryhet shérbimi i aeroplanit; dhe

g) té sigurohet dalja e shpejte dhe pa pengesa e automjeteve qé furnizojné
avionét me karburant.

6.3.5 Kur té pérfundohen operacionet e shérbimit té aeroplanit dhe avioni éshté
gati té largohet, personeli i kompanisé ajrore duhet té sigurojé qé vendgéndrimi nuk
pengohet nga automjetet dhe pajimet para fillimit té shtyrjes sé aeroplanit.
(Pozicionimi i urés ajrore éshté i mbuluar né paragrafin 6.3.2).

6.3.6 Para largimit nga vendqéndrimi, personeli operues duhet té sigurohet qé
SDVP-ja éshté shkycur.
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6.4 Vémendja pér siguriné gjaté parkimit té avionéve

6.4.1 Né pérgjithési, disa nga kércénimet mé té médha pér siguriné e njé avioni né
ardhje jané automjetet e drejtuara né meényré té pakujdesshme, té parkuara né
ményré kaotike ose pajimet tokésore dhe sinjalet ose shenjat hutuese. Pajimet
tokésore duhet té vendosen né zonat e ofruara pér pajime, automjetet e shérbimit
dhe karrocat e bagazhit duhet té largohen, ndérsa pajimet e tilla si njésité tokésore
pér furnizim me rrymé apo ndonjé pajim tjetér me kabllo apo tuba gome duhet té
térhigen plotésisht dhe té palohen. Vendgéndrimi duhet té jeté pa pengesa gjaté
kohés kur njé avion éshté né lévizje. Konsiderata tjera lidhur me ankorimin dhe
parkimin e sigurt té avionit jané pérshkruar né paragrafét né vijim. Zonat apo
vendgéndrimet gé mund té akomodojné njé numér té ndryshém té aranzhimeve té
parkimit té avionéve shpesh pérmbajné shenja apo sinjale té ndérlikuara, ku vetém
disa prej tyre jané té pérshtatshme pér avion té vecanté. Eshté e réndésishme té
minimizohet mundésia e keqinterpretimit té kétyre informacioneve nga njé pilot
duke u siguruar g€, nése éshté e mundur, té ndalohet informacioni qé nuk éshté i
réndésishém pér njé avion té vecanté dhe se i téré personeli gé mund té pérfshihet né
aktivitete né até zoné té jeté plotésisht i trajnuar mbi konfigurimin e pérshtatshém
pér té gjitha llojet e avionéve qé mund té pérdorin vendgéndrimin.

Kontrolli i operacionit

6.4.2 Personeli operues i platformés éshté pérgjegjés pér shumé aspekte té
kontrollit té operacionit té parkimit/ankorimit pasi qé avioni té keté hyré né
vendgéndrim, edhe pse aty ku njé marshaller éshté pérgjegjés pér udhézimin e
avionit drejt njé vendgéndrimi, udhézimet lokale duhet té tregojné qartazi pikén né
té cilén pérgjegjésia kalon nga marshalleri né personelin operues. Mbikéqyrési i
eméruar duhet té kontrollojé progresin e operimit dhe veprimit té ekipit operues.

Frenat/Bllokadat

6.4.3 Pas ardhjes, kur avioni éshté i pozicionuar sipas preferencés sé pilotit dhe
éshté ndaluar pérfundimisht, piloti duhet té aktivizoj frenat e rrotave té avionit
derisa avioni té ndalet plotésisht dhe né ményre té duhur (situatat emergjente, té tilla
si frenat e tejnxehur ose jo-funksionale té duhet té trajtohen sipas procedurave té
kompanisé ajrore). Bllokadat e rrotave nuk duhet té vendosen derisa piloti té tregojé
se avioni éshté ndalur plotésisht dhe gjitha helikat jané ndaluar sé rrotulluari. Pérveg
sinjaleve me duar, piloti i njé avioni me motor reaktiv zakonisht do té tregojé se
éshté e sigurt qé té vendosen bllokadat pérmes fikjes sé motoréve. Pér té shmangur
mundésiné e mbikalimit té bllokadave nga avioni, ose largimin e tyre, nuk duhet té
pérdoren shenjat tokésore pér ndalese si tregues pozitiv pér futjen e bllokadave ose
qé avioni ka arritur né pozitén e tij pérfundimtare. Kur nuk jané né pérdorim,
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bllokadat duhet té paketohen né ményré té sigurt dhe té mos lihen né sipérfagen e
platformés.

6.44 Njé model Udhézimi gé¢ mund té jeté i pérshtatshém pér publikim nga

Shtojcén A.
Pas-krahét dhe lévizjet e kontrolluara tokésore

6.4.5 Personeli duhet té jeté i vetédijshém pér rreziget e 1évizjes sé pas-krahéve té
avionéve dhe pajimeve tjera nén krahun e avionit kur njé avion gjendet né
vendgéndrim. Kéto zona duhet té shmangen nga personeli dhe automjetet dhe
pajimet nuk duhet drejtuar apo parkuar né até ményré qé do té shkaktohen déme
nga pas-krahét e avionit dhe nga lévizjet e kontrolluara tokésore.

Rrotat

6.4.6 Kur njé avion éshté né lévizje, personeli duhet té géndroj larg rrotave té
avionit né ményré qé té shmanget bllokimi. Kur njé avion arrin né vendgéndrim,
gomat dhe vecanérisht frenat mund té jené té nxehta pér njé kohé té caktuar.
Personeli i platformés duhet té jeté i kujdesshém kur i kérkohet qé té punoj né aférsi
té rrotave té avionit. Kur ka lévizje té liré té rrotave té avionit, duhet té kushtohet
kujdes gé rrobat, duart apo kémbét t& mos bllokohen.

Kontrolli i pasagjeréve
6.4.7 Shih paragrafét nga 43.1 deri né 43.5.
Marshallimi i avionit

6.4.8 Shérbimi i marshallimit éshté i zakonshém por jo domosdoshmérisht i ofruar
nga operatori i aerodromit. Konsideratat kryesore jané si né vijim.

a) Operatori i aerodromit, si pjesé e sistemit té tij t¢ menaxhimit té sigurisé,
duhet té ofrojé trajnimin, testimin dhe autorizimin e marshalleréve té
avionéve dhe duhet t'i pérdor sinjalet standarde té marshallimit, sic
pércaktohet né Rregulloren Nr. 6/2013 mbi Rregullat né Ajér. Sinjalizimi i
pambikéqyrur i avionéve duhet t'i lejohet vetém marshalleréve té trajnuar
dhe me pérvojé né praktikén e rregullt té marshallimit;

b) Pérveg rasteve kur lejohet veté-lévizja e ploté, shérbimi i marshallimit duhet
té ofrohet automatikisht pér ato vendqéndrime té cilat nuk jané té pajisura me
SDVP apo ku SDVP-ja apo pajimet tjera né vendgéndrim nuk jané né shérbim.
Shérbimi i marshallimit duhet té jeté né dispozicion sipas kérkesés;

c) Né rrethana té caktuara, té tilla si njé shteg jo-standard i taksimit ose né rast té
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kérkesés sé njé piloti vizitues, qé nuk éshté i njoftuar me aerodromin dhe/ose
me kushte té dukshmérisé sé dobét, duhet té ofrohet njé automjet "pércjellés"
qé duhet té drejtoj pilotin tek njé marshaller apo direkt né vendin e tij té
parkimit.

Njésia e fiksuar tokésore pér furnizim me rrymé (FEGP)/ Njésia ndihmése pér
furnizim me rrymé (APU)/ Njésia tokésore pér furnizim me rrymé (GPU)

6.4.9 Pér té zvogéluar zhurmén dhe ndotjen nga nafta dhe nga emetimet e gazrave,
operimi i té gjitha llojeve té motoréve né platformé duhet t&€ mbahet né minimumin e
nevojshém pér té mirémbajtur nevojat operacionale. Kur né vendgéndrim ofrohen
njésité e FEGP-s¢, ato duhet té pérdoren si alternativé pér format tjera té energjisé
ndihmése. Operimi i njésive ndihmése pér furnizim me rrymé (APU-ve) dhe njésive
tokésore pér furnizim me rrymé (GPU-ve) té furnizuara nga motori duhet té
kontrollohet né ményré strikte pér kérkesat minimale operacionale. Kompanité
ajrore duhet té inkurajohen gé té pérdorin GPU-té me motoré me mé sé paku
zhurmé té cilét jané né dispozicion. Né aerodromet e médha, konsideraté mund t'i
jepet sigurimit né vendgéndrim té kondicioneréve té ajrit pér té reduktuar operimin
e APU-sé pér kondicionimin e ajrit né kabina.

6.4.10 Késhilla t& métejshme jané dhéné né nenet mbi Zhurmén (paragrafét 11.1 deri
né 11.7), Rréshgqitjet dhe marrjet né thua (paragrafét 16.1 deri né 16.5) dhe Rreziqet
elektrike (paragrafét 17.1 deri né 17.8).

6.5 Ardhja e avionit
Siguria e vendqéndrimit

6.5.1 Si bazé themelore pér menaxhimin e sigurt, t¢ duhur dhe profesional té
lévizjes sé avionit éshté pjesémarrja né kohé e dispecerit/operatorit té urés ajrore
pér fillimin e kétyre veprimeve té nevojshme pér té ndihmuar rrjedhén e njé ardhje
té sigurt. Para ardhjes sé avionit, duhet té pérfundohet njé kontroll i ploté i
funksionimit té urés ajrore. Me géllim té ruajtjes sé sigurisé sé avionéve dhe
personelit dhe pér té siguruar hapésirén e sigurt té liré ndérmjet avionit dhe urés
ajrore, duhet té respektohen masat e méposhtme:

a) Para se avioni té hyj né vendgéndrim, sigurohuni pérmes inspektimit vizual
personalisht se nuk ka rrezige t¢ mundshme pér parkim té sigurt;

b) Para se avioni té hyj né vendgéndrim, rrotat e urés me lévizje né platformé
duhet té pozicionohen né hapésirén pér parkim, ose, né rastin e njé ure ajrore
me binar, té térhigen plotésisht;

c) Para se avioni té hyj né vendgéndrim, konfirmojeni se vendgéndrimi éshté i
pérgatitur pér llojin e avionit qé po afrohet;
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d) Duhet té béhet njé kontroll i kujdesshém pér tu siguruar gé asnjé automjet
apo pajim nuk éshté duke e penguar lévizjen horizontale apo vertikale té
urés ajrore, pérderisa siguroheni se ura ajrore mbetet né pozicionin e duhur;

e) Kabina e urés ajrore duhet té pérshtatet vertikalisht dhe né azimut pér t'iu
pérshtatur llojit té avionit hyrés;

f) Vetém atéheré kur avioni éshté ndaluar; jané vendosur bllokadat e rrotave;
jané fikur motorét dhe éshté fikur sinjali kundér-pérplasjes sé avionéve, ura
ajrore mund té lévizet nga pozita e tij e parkimit dhe té ankorohet tek avioni;

g) Dera e pasagjeréve té avionit duhet té mbetet e mbyllur deri sa té ankorohet
ura ajrore, té vendoset mbuloja né trupin e avionit dhe té jeté kycur pajisja e
auto-nivelizuesit;

h) Operatori i urés ajrore duhet té géndrojé né kabiné deri sa té zbresin té gjithé
pasagjerét.

6.5.2 Késhilla té¢ métejshme mbi urat ajrore ofrohen né paragrafét 9.1 deri né 9.19.
Sistemi i ndalimit emergjent

6.5.3 Né ményré qé té trajtohen situatat e papritura, déshtimet dhe situatat
emergjente qé ndodhin pa-paralajmérim né vendparkimin me hundé brenda, duhet
té konsiderohet njé sistemi tregues pér té paralajméruar pilotin qé té ndalet né
ményré emergjente. Aty ku shenjat ofrohen, ato duhet té jené lehtésisht té dukshme
pér pilotét. Shenja duhet té jeté e dukshme dhe mund té jeté né formén e njé drite
ndezése elektronike paralajméruese me ngjyré té kuge qé tregon NDALJA
EMERG]JENTE apo STOP. Pajisja paralajméruese pér ndalje emergjente duhet té jeté
lehtésisht e qasshme dhe té jeté né gjendje té aktivizohet shpejt, si nga kabina e urés
ajrore poashtu edhe nga niveli i platformés.

Sistemi pér qéndrim té shkurtér

6.5.4 Né vendgéndrimet e pajisura me SDVP duhet té ofrohet njé sistem tregues
pér té késhilluar pilotin pér Ndalje té Shkurtér; kjo vjen kryesisht pér shkak
se ura ajrore éshté e papérdorshme dhe duhet té pérdoren shkallét e avionit
pér pasagjerét. Mos- funksionimi ose punimet tjera né pjesén e sipérme té
vendgéndrimit gjithashtu mund té jené arsye pér Ndalje té Shkurtér.
Indikatori pér géndrimin e shkurtér mund té jeté njé sinjal elektronik i lidhur
me ekranin e SDVP, apo mund té pérdoren shenja té dukshme té vizatuara,
zakonisht té ngjitura né ura ajrore. Né rastet e géndrimit té shkurtér duhet té
ofrohet shérbimi i marshallimit.

Lokacioni i kontrolleve
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Pércaktimi i pozicioneve mé té mira pér ndérprerésit e SDVP, Ndalje té
Shkurtér dhe ndalesa urgjente mund té ndryshojé nga njé aerodrom né
tjetrin, apo edhe nga njé vendgéndrim né tjetrin. Megjithaté, standardizimi i
lokacionit té ndérprerésve né té gjitha vendgéndrimet né njé aerodrom té
vecanté duhet té jeté objektiv i sistemit té sigurisé. Lokacionet né vijim
ofrojné pozicionet mé t& mira té kontrollit:

Ndérprerésit pér Ndalesé Urgjente: Ndérprerési i vendosur né kabinén e urés
ajrore dhe i shénuar né ményré té qarté. Ndérprerési i dyté, qé¢ punon
paralelisht me té parin, i vendosur né njé pozité t&¢ dukshme dhe qé arrihet
lehtésisht né krye té vendgéndrimit dhe i shénuar né ményré té dukshme.
Duhet té vendoset njé person pérgjegjés afér cdo ndérprerési derisa avioni té
jeté parkuar me sukses.

Ndérprerésit pér Ndalje té Shkurtér dhe SDVP-sé: Kéta ndérprerés mund té
grupohen sé bashku. Njé grup i ndérprerésve duhet té vendoset né kabinén e
urés ajrore dhe té shénohet né ményré té qarté. Grupi i dyté i ndérprerésve,
gé punon paralelisht me grupin e paré, duhet té vendoset né njé pozicion té
dukshém qgé arrihet lehtésisht né nivelin e vendgéndrimit dhe duhet té jeté i
shénuar né ményré té qarté. Se cila nga kéto pozita do té jeté pozita primare e
ndérprerésit pér SDVP do té varet nga fakti se cila nga kéto pozita i ofron
operatorit pamje mé té miré té zonés sé vendgéndrimit.

SHENIM: Eshté e réndésishme qé kontrollet e SDVP-sé té vendosen né njé pozicion
te tillé qé operatori té keté njé pamje té papenguar té pozités specifike té parkimit né
platformé, pérderisa jané duke u pérdorur kontrollet.

6.6 Masat para shkuarjes sé avionit

6.6.1

Pér t¢ shmangur démtimin dhe pér t& mirémbajtur hapésirén e liré nga ura

ajrore, duhet té respektohen masat paraprake né vijim para fillimit té largimit té
avionit nga platforma e pasagjeréve:

a

g 2

(@)
~

Dera e pasagjeréve té avionit duhet té jeté e mbyllur;
Té térhiget mbuloja e urés ajrore dhe duhet té térhiget auto-nivelizuesi;
Barriera e sigurisé sé urés ajrore duhet té ngrihet ose duhet t& mbyllen dyert;

Té térhiget ura me lévizje né platformé dhe rrotat té vendosen né hapésirén e
ofruar té parkimit;

Ura me lévizje né binaré té térhiget plotésisht; dhe

Té kontrollohet se nuk ka automjete, pajime apo personel qé do té pengonin
lévizjen e urés ajrore, para lévizjes sé tij. Gjithashtu té béhet njé kontroll pér
té konfirmuar se pajimi tokésor éshté konfiguruar pér té pérmbushur ndonjé
parametér specifik pér llojin e avionit.
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6.6.2 Modeli i procedurave operative, té cilat mund té jené té pérshtatshme pér
publikim nga njé Autoritet i Aerodromit dhe qé kané té b&éjné me pérdorimin e njé
Sistemi Drejtues Vizual pér Parkim, jané pérfshiré né Shtojcén B.

6.7 Veté-manovrimi i avionit né platformé
Konfigurimet e vendqéndrimit

6.7.1  Veté-manovrimi éshté njé proceduré pérmes sé cilés njé avion hyn né
platformé, parkohet dhe mé pas largohet, gjaté gjithé kohés me fuqiné e vet.
Metodat kryesore té konfigurimit té vendgéndrimit jané vendparkimi me hundé
brenda né pozité kéndore, vendparkimi me hundé jashté né pozité kéndore dhe
vendparkimi paralel; secila metodé pérfshin zonén mé té afért té platformés gé
éshté nén ekspozimin e niveleve té larta té rrymave shpérthyese, zhurmés dhe tymit
té motoréve né njé fazé té lévizjes sé avionit. Taksimi népér vendgéndrim mund té
pérdoret gjithashtu pér veté-manovrime dhe efekti i shpérthimeve éshté relativisht
mé i ulét, mirépo mundésité pér kété planifikim jané né pérgjithési mé té pakta.

6.7.2  Operacionet e veté-manovrimit ofrojné kursim té térheqgésve té avionéve
dhe té ekuipazhit né terren, por planifikimi i vendgéndrimeve kérkon péraférsisht
dyfishin e hapésirés sé platformés té operacioneve konvencionale té shtyrjes sé
aeroplanit né vendparkim me hundé brenda. Pér shkak té niveleve relativisht té larta
té fuqisé sé motorit ¢ mund té pérdoren pér veté-manovrim, ekziston njé rritje e
mundshme e rrezikut té sigurisé ndaj ndértesave, instalimeve, automjeteve,
pajimeve, personelit dhe pasagjeréve, té cilat duhet té kontrollohen dhe
menaxhohen.

6.7.3  Para se té vendoset pér miratimin e operacioneve té veté-manovrimit,
aerodromet duhet té shqyrtojné metoda tjera té trajtimit té avionit. Veté-manovrimi
né platforma té hapura, té pashénuara duhet té jeté subjekt i procedurave té vecanta
dhe duhet té ofrohet marshallimi gjaté gjithé kohés pas ardhjes sé avionit. Operatori
i aerodromit duhet té pércaktojé se cili kombinim i vendgéndrimeve dhe kushteve té
avionéve kérkon marshallim gjaté shkuarjes.

Masat mbi siguriné

6.7.4 Atéheré kur pérdoret veté-manovrimi, operatorét e aerodromit duhet té
sigurojné se jané pérmbushur aranzhimet dhe kérkesat né vijim:

a) Rrugét hyrése, pozitat e parkimit dhe rrugét e shkuarjes té vendgéndrimit

duhet té shénjohen me shenja me ngjyré standarde, né pérputhje me
standardet e duhura;
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b) Ndértesat dhe instalimet afér vendgéndrimit pér veté-manovrim duhet té
ndértohen né até ményré qé té pérballoj rrymat shpérthyese té motorit ose té
mbrohen nga rrymat shpérthyese me ané té panelit mbrojtés;

c) Automjetet dhe pajimet nuk duhet té vendosen né njé pozicion ku mund té
preken nga rrymat shpérthyes; zonat e vendosjes sé pajimeve duhet té
mbrohen pérmes paneleve mbrojtése nga apo té vendosen larg nga
vendgéndrimet;

d) Zonat e pasagjeréve dhe zonat e punés sé personelit té platformés duhet té
mbrohen nga panelet mbrojtés. Pasagjerét nuk duhet t'i nénshtrohen
shpérthimit, zhurmés sé tepért apo tymit;

e) Duhet té nxirren udhézimet mbi siguring, duke specifikuar madhésité
maksimale té avionéve qé duhet té lejohen né vendgéndrime té vecanta né
ményré qé té mirémbahen kushtet e pérshkruara té sigurisé. Gjithashtu, duhet
t'iu kérkohet pilotéve gé té kené kujdes dhe té pérdorin fuqiné minimale té
motorit, qé éshté e nevojshme pér té pérfunduar manovrén né ményré té
kénaqgshme;

f) Vendgéndrimet pér veté-manovrim duhet té inspektohen rregullisht dhe
mbahen pastér nga ¢farédo ‘FOD’ né ményré qé té minimizohet rreziku i
gélltitjes.

6.8 Shkuarja e avionit

6.8.1 Shkuarja e avionit éshté njé fazé kritike e ¢do fluturimi, me avion té ngarkuar
gé operon né peshén bruto té avionit. Pavarésisht presioneve qé shpesh kérkojné
lévizje té shpejta pér té pérmbushur oraret, autorizimet dhe caktimet e “slloteve
(vendeve)”, menaxhimi i sigurt i procedurave té largimit éshté mé i réndésishmi.
Avionét qé shfrytézojné aerodromin rrallé mund té kérkojné vémendje té vecanté
nga agjentét shérbyes, sepse mund té mos ekzistojné procedura pér llojin apo
variantin e avionit. Pér shembull, udhézimet e shkruara duhet té kérkohen nga
ekipet né toké qé ngarkojné bagazhet ose ngarkesén né avion me té cilin ata nuk jané
té njohur. Pér géllime té kétij seksioni, faza e shkuarjes konsiderohet té jeté qé nga
koha e ndezjes sé njérit motor té avionit, ose nga fillimi i shtyrjes sé aeroplanit, apo
edhe me herét, né pikén ku leja e taksimit éshté léshuar nga KTA-ja. Udhézimi qgé
mbulon metodat e ndryshme té largimit té avionéve éshté dhéné né paragrafét e
méposhtém.

Procedurat e shtyrjes sé aeroplanit
6.8.2 Operacionet e shtyrjes sé aeroplanit kané potencial pér aksidente qé pérfshijné
démin/fatalitetin personal pér ekipin né terren, si dhe démtimin e avionéve,

automjeteve dhe pajimeve. Si pjesé e sistemit té tyre t&€ menaxhimit té sigurisg,
operatorét e aerodromit duhet té pércaktojné dhe shpallin rregulla té pérgjithshme,
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si dhe kérkesa pér realizimin e sigurt té operacioneve pér shtyrjen e aeroplanit. Kur
merren né konsideraté rregullat pér shtyrjen e aeroplanéve, duhet té merren
parasysh kéto né vijim:

a)

b)

Duhet té hartohen procedura operative té detajuara me shkrim. Kéto
procedura duhet té ofrojné siguri té avionit dhe té personelit té pérfshiré;

Pérveg nése kérkohet sigurimi i avionit, i téré personeli i pérfshiré duhet té
géndrojé brenda makinés pér largimin e avionit. Personeli qé punon jashté
makinés pér largimin e avionit, té tilla si ata qé "lévizin prané rrotés sé
pérparme" jané vecanérisht té cenueshém ndaj 1éndimit;

Té gjithé shoferét e térheqésve duhet té jené té kualifikuar qé té drejtojné
térheqésit pér largimin e avionéve né ¢farédo kushte klimatike.

Ata duhet té jené té trajnuar dhe té certifikuar né kéto procedura. Ekipi pér
shtyrjen e aeroplanéve duhet té trajnohet dhe té familjarizohet né detaje me
procedurat e shtyrjes sé aeroplanéve;

Mbikéqyrésit e ekipit pér shtyrjen e aeroplanéve duhet té emérohen,
trajnohen dhe certifikohen si kompetent, si né piken c) mé lart;

Mbikéqyrési duhet, né ményré ideale, té mbaj kontakt pérmes té folurit me
ekuipazhin e kabinés sé fluturimit gjaté gjithé kohés sé shtyrjes sé
aeroplanéve. Atéheré kur ekziston mundésia qé komunikimi pérmes té folurit
nuk do té jeté né dispozicion pér cfarédo arsye, mbikéqyrési duhet té
trajnohet pér té pérdorur sinjale me doré, té pranuara ndérkombétarisht;

Atéheré kur vlerésimi i rrezikut tregon qé éshté e késhillueshme, duhet té
pérdoren “pércjellésit e bishtit té aeroplanit" dhe/ose " pércjellésit e krahut té
aeroplanit" pér avionin gjaté lévizjes mbrapa dhe pér té parandaluar
pérplasjet me avionét tjeré, automjetet ose personelin. Duhet té hartohen
procedurat pér personel dhe té ofrojné siguri pér avionét dhe personat e
pérfshiré. Personeli duhet té trajnohet pér tu siguruar se jané té familjarizuar
me procedurat;

Té gjithé anétarét e ekipit pér shtyrjen e aeroplanéve duhet té kené veshje me
dukshmeéri té larté né pérputhje me standardet aktuale;

Né rastin kur njé avion né shkuarje térhiget nga vendqéndrimi i tij, piloti i
avionit do t&é marré miratimin pér térheqgjen e avionit nga KTA-ja dhe do ta
kalojé kété informacion tek shoferi i pajimit pér largim.

Menaxhimi i avionit té “palévizshém”

6.8.3

Pérveg masave té mésipérme, personeli i menaxhimit qé largon njé avion té "

palévizshém", do té duhet té marr né konsideraté né vijim:

Njé anétar nga stafi i trajnuar zakonisht duhet té zé vendin né kabinén e
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fluturimit pér té kontrolluar frenat, pér t&€ monitoruar kontaktin me radio
némes té mjetit pér térhegje/avionit dhe KTA-sé dhe do té kontrollojé
sistemin e kundér-pérplasjes sé avionit dhe, nése éshté e pérshtatshme, dritat
e navigacionit;

e Sapo té caktohet detyra lidhur me lévizjen e njé avioni né c¢farédo pjesé té
zonés sé manovrimit, vozitési i mjetit pér térhegjen e avionit duhet té vendos
kontakt té KR(kohés reale) me KTA dhe té marré njé leje pér nisjes nga KT A-ja
para se té hyjé né zonén manovruese. Vozitési i mjetit pér térhegjen e avionit
do té udhézohet gé té lajméroj KT A-né kur té pérfundon manovrimi;

e DPérderisa njé avion éshté né térhegje, vozitési i mjetit pér térhegje éshté
pérgjegjés pér siguriné e avionit, ashtu si¢ éshté komandanti i avionit kur
avioni éshté né shtegun e taksimit. Duhet té mbahet né mend se, pavarésisht
nga ¢do udhézim i léshuar nga KTA-ja, vozitési i mjetit pér térhegje éshté
pérgjegjés né ¢do kohé pér tu siguruar qé avioni nuk pérplaset me automjete,
avioné, ndértesa apo pengesa tjera;

e Gjaté térhegjes sé njé avioni, éshté vecanérisht e réndésishme té kushtohet
vémendje pér shkallén e ekstremiteteve, si¢ jané majat e krahéve té avionéve
dhe aférsia e tyre me pengesat. N& rast se njé vozitési i mjetit pér térheqje nuk
éshté i sigurt nése ka hapésiré té mjaftueshme pér rimorkimin e sigurt té njé
avioni, ai ose ajo duhet té ndalojé né ményré té sigurt avionin dhe té kérkojé
ndihmé. Nése avioni ndalet né zonén e manovrimit pér kété arsye, vozitési
duhet té késhillohet me KTA-ng;

e Dér arsye sigurie, éshté e réndésishme qé numri i personave né bord (POB) té
avionit té jeté i njohur pér stafin e manovrimit né toké. Kompanité e pérfshira
me manovrimet né toké duhet té sigurojné qé vozitési i mjetit pér térhegje t'i
vértetoj POB-té. Né rast té njé incidenti apo rrethanave té tjera té
jashtézakonshme né avionin e térhequr, vozitési i mjetit pér térhegje duhet té
jeté né gjendje té lajméroj gendrén e kontrollit t& operacioneve ose personelin
e sektorit té zjarrfikéseve pér POB;

e Kur njé avion térhiget né errésiré ose né dukshmeéri té dobét, duhet té ndizen
dritat té cilat do té kérkoheshin gjaté fluturimit, d.m.th. dritat e navigacionit.
Dritat e logos zakonisht i ndihmojné KTA-nég;

e Gjaté procedurave té dukshmeérisé sé ulét (PDU) éshté thelbésore gé té gjitha
automjetet qé operojné né aeroport té veprojné né pérputhje me kérkesat e
sigurisé té pércaktuara né PDU dhe té ushtrojné kujdes té madh, sidomos kur
veprojné né zonén e manovrimit.

Procedurat pér lévizjen e aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve

6.8.4 Lévizja prapa e njé aeroplani me fuqi té motoréve éshté gjithsesi mé pak i
sakté gjaté drejtimit sesa shtyrja e aeroplanit ose 1évizja pérpara: gjithashtu mund té
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keté edhe rritje té zhurmés dhe efekt té erés shpérthyese. Prandaj, pérdorimi i késaj
teknike duhet té kufizohet pér ato lloje té avionéve té autorizuar né manualin e
fluturimit té avionit pér kthimin mbrapa me fuqiné e vet dhe pér té cilét mund té
dakordohen procedura té cilat nuk ndikojné negativisht né siguriné e aeroportit né
lidhje me zhurmén, dridhjen dhe efektit té erés shpérthyese nga motori.

6.8.5 Para miratimit té 1évizjes sé€ aeroplanit prapa me fuqi té motoréve, operatori i
aerodromit duhet té marré né konsideraté karakteristikat e avionit, shtrirjen e
platformés/dendésiné e vendgéndrimit, hapésirat e vendgéndrimit né dispozicion
dhe ¢do pjerrtési qé gjendet né vendgéndrim apo shtigje té taksimit.

0.8.6 Para se nj¢ kompanie ajrore t'iu jepet miratimi pér njé lloj té vecanté té
avionit, operatori i aerodromit duhet té bindet qé operacioni i synuar do té jeté i
sigurt dhe nuk do té sjell nivele té papranueshme té zhurmés, dridhjes, shpérthimit
apo tymit né zonat afér platformés. Rekomandohen kérkesat minimale si né vijim.

a) Procedurat jané té autorizuara né manualin e prodhuesit té aeroplanéve;

b) Procedurat qé do té pérdoren jané té pérfshira né manualin e operacioneve té
kompanisé ajrore;

c) Pilotét jané té trajnuar dhe kané pérvoje né operacionet e 1évizjes sé aeroplanit
mbrapsht me fuqi té motoréve;

d) Avioni drejtohet nga njé agjenti shérbyes/marshaller i trajnuar qé pérdor
sinjale standarde té marshallimit pér kthim mbrapa;

e) Pércjellésit e krahut té aeroplanit jané té angazhuar pér té ruajtur lévizjen e
kthimit té avionit, vecanérisht rrugén e lire pér majate krahéve, pér té
parandaluar pérplasjet me avionét tjeré, automjetet apo personelin. Duhet té
ofrohen procedura, trajnime dhe pajisje personale mbrojtése, té cilat ofrojné
siguriné e personelit gjaté operacioneve té 1évizjes sé aeroplanit mbrapsht me
fuqi té motoréve;

f) Monitorimi i njé testit t& lévizjes sé aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve,
peshén e avionit dhe procedurén pér pérdorim operacional, pérmes sé cilés
demonstrohet siguria e kétij operacioni.

6.8.7 Operatori i aerodromit duhet té vlerésojé efektet e zhurmés, dridhjes dhe erés
shpérthyese, té vérejtura gjaté testimit, me géllim qé té vendoset pérshtatshméria e
procedurés sé demonstruar. Nuk &shté e mundur té vendosen kufijté e caktuar té
zhurmés dhe erés shpérthyese, té cilét i pérshtaten té gjitha vendeve dhe té gjitha
llojeve té avionéve; operatorét e aerodromit duhet té vendosin kufizimet lokale gé
duhet té pérmbushen.

0.8.8 Operacionet e lévizjes sé aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve nuk duhet
té lejohen kur pasagjerét jané duke hipur apo zbritur né vendqgéndrimet e aférta,
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pérvec nése éshté e domosdoshme pér arsye operacionale. Né rrethana té tilla,
operatori i aerodromit duhet té marré né konsideraté né ményré té vecanté dhe té
vlerésojé rreziget e ndérlidhura dhe duhet té vendosé masat e kontrollit pér té
zvogeéluar kéto rrezige né njé nivel sa mé té ulét.

Procedurat e shuméllojshme té shtyrjes sé avionit

6.8.9 Shtyrjet e shuméllojshme té avionit nga njé séré vendgéndrimesh, ose né njé
rrugé pa krye, jané njé metodé e pranuar pér ardhjen e njé norme mé té shpejté té
térhegjes dhe té largimit, por kéto duhet té kryhen me kujdes té duhur sa i pérket
kérkesave shtesé té sigurisé dhe shéndetit qé dalin pér ekipet tokésore dhe pér
siguriné e pérgjithshme té avionéve.

6.8.10 Miratimi pér fillimin e "shtyrjes sé avionéve" normalisht i takon KTA-sé dhe
nése ka zona té platformés sé njé aerodromi, ku kontrolluesi i 1évizjes né toké nuk ka
pamje té ploté té avionit, atéheré ¢farédo procedure duhet té marr parasysh kété.

6.8.11 Kércénimet kryesore té sigurisé kur avionét jané té pozicionuar njéri pas
tjetrit jané:
a) Avionét e pozicionuar shumé afér njéri tjetrit kur pérfundohet faza e shtyrjes.

b) Nivelet e tepruara té erérave shpérthyese dhe tymit nga motori né drejtim té
stafit pér shtyrje té cilét jané té pozicionuar pas avionit qé ka ndezur ose éshté
duke i ndezur motorét e tij.

6.8.12 Né ményré gé té shmangen erérat shpérthyese dhe tymi i tepruar, distanca
ndarése e sigurisé pas njé avioni do té ndryshojé sipas llojit t& avionit dhe motorit.
Nuk éshté praktike pér ekipet e shtyrjes apo personelin operacional gé té matin ¢do
heré distancén e sakté, prandaj, duhet té pércaktohet njé parim praktik pér té lejuar
qé operacionet e shtyrjeve té shuméllojshme t& menaxhohen dhe renditen né ményré
té sigurt. Pérvoja e fituar nga aerodromet tjera mund té jeté e dobishme né
pércaktimin se ¢faré distanca praktike ndarése mund té pérdoren me siguri, por né
¢do rast distanca ndarése e sigurisé duhet té pércaktohet me ané té vlerésimit té
rrezikut. Manualet e mirémbajtjes sé avionit pérmbajné udhézime pér kété temé
gjithashtu.

6.8.13 Pranimi i njé autorizimi nga KTA-ja pér shtyrjen né njé zoné né té cilén
avionét tjeré jané duke manovruar normalisht, nénkupton se do té arrihen kriteret e
pérshkruara té distancés sé sigurisé. Vendimi pér té pranuar autorizimin pér "shtyrje
té shuméllojshme" mbetet nén pérgjegjésiné e kapitenit té avionit, sikurse
pérgjegjésia pér té siguruar se ekipi i shtyrjes sé avionit éshté plotésisht né dijeni pér
ndonjé kufizim apo kusht gqé duhet té respektohet. Eshté e qarté se nevojitet
planifikimi, koordinimi dhe shkémbimi paraprak i informacionit ndérmjet operatorit
té aerodromit, operatoréve dhe KTA-sé para miratimit té manovrave té tilla si
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praktika standarde.

6.8.14 Modeli i procedurave operative qé mund té jené té pérshtatshme pér léshim
nga Autoriteti i Aerodromit né lidhje me procedurat e shtyrjes sé avionéve, éshté i
pérfshiré né Shtojcén C.

6.8.15 Modeli i procedurave operative gé¢ mund té jené i pérshtatshém pér léshim
nga Autoriteti i Aerodromit né lidhje me funksionimin e Automjeteve rimorkiuese
pa bigé térheqése, éshté pérfshiré né Shtojcén D.

6.8.16 Modeli i procedurave operative qé mund té jené té pérshtatshme pér léshim
nga Autoriteti i Aerodromit né lidhje me procedurat e lévizjes sé aeroplanit
mbrapsht me fuqi té motoréve, éshté pérfshiré né Shtojcén E.

6.9 Masat tjera mbi siguriné
Shenjat, shénjimet dhe udhézimet

6.9.1 Njé rritje e shenjave dhe shénjimeve né sipérfaget e platformés dhe rrugét e
zonés ajrore mund té shpijné né konfuzion dhe, ndoshta, mosrespektim té&
informatave dhe udhézimeve té réndésishme té dhéna. Shuméllojshméria e shenjave
té vendosura shpesh né zonat e pjesés ajrore mund té shpijné né situaté té "verbérisé
ndaj shenjave", ku shume mesazhe té réndésishme nuk vérehen, vecanérisht né qofté
se ato nuk jané né pérputhje me standardet e pranuara.

6.9.2 Operatorét e aerodromit duhet té aranzhojné pérmes stafit pérgjegjés pér
siguri té operacioneve apo stafit t& zonés ajrore, pércaktimin e standardeve si dhe té
koordinojné dhe kontrollojné shenjat né zonén ajrore dhe shénjimet tokésore. Duhet
té ndérmerren auditime té rregullta pér té larguar shénjimet dhe shenjat e tepérta
dhe pér té siguruar pérputhje me standardet e shpallura.

6.9.3 Shenjat duhet té jené té garta né format, t&é qarta né mesazhin qé pércjellin,
duhet té jene né kushte té pastra dhe té pozicionuara né até ményré gé t&€ mund té
japin garté informacionin e synuar. Pérvoja tregon se pérdoruesit e zonés ajrore
familjarizohen me njé standard té pranuar té shenjave dhe shénjimeve dhe kané
tendencé pér té reaguar né ményre korrekte né informacionin e tyre.

6.9.4 Njé standard pér shenjat informues né zonén ajrore pérgjaté téré aerodromit
duhet té vendoset dhe shpallet. Dizajni i shenjés, natyrisht, do té varet nga nevoja
pér até shenjé.

Duhet té jeté né pérputhje me standardet né vijim dhe me gjasa té pérzgjidhet né
radhitjen vijuese pér pérparési:

a) Kur éshté e nevojshme, shenjat duhet té jené né pérputhje me standardet e
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pérshkruara né ICAO, Aneksi 14 (Kapitulli 5);

b) Atéheré kur Rregullorja e ICAO-s, Aneksi 14 nuk ofron njé shenjé té
pérshtatshme, duhet té publikohen shenjat standarde né bazé té praktikave
mé té mira té industrisé;

c) Shfrytézimi i shenjave té vecanta té dizajnuara pér géllim té caktuar duhet té
merret né konsideraté vetém kur mundésité standarde kané rezultuar té
papérshtatshme.

6.9.5 Shenjat duhet té jeté qartésisht té lexueshme gjaté natés, sidomos shenjat
paralajméruese, té tilla si kufizimet e lartésisé sé automjeteve dhe atyre qé shénjojné
afrimin né zonén manovruese té avionéve. Né zonat e largéta ku nuk ofrohet
ndrigimi i zonés, duhet té pérdoren pikat ndricuese apo shenjat reflektuese, edhe pse
duhet pasur kujdes né shmangien e krijimit té efekteve ndricuese qé mund té
shkaktojé konfuzion té pilotéve apo shoferéve.

6.9.6 Shenjat tokésore né zonén e lévizjes duhet té jené né pérputhje me standardet
e pérfshira né ICAO, Aneksin 14 (Kapitulli 5.2), dhe né pérgjithési duhet t'i
pérmbahen parimeve né vijim:

personelit;

c) Kur éshté e mundur, vijézimet e rrugéve duhet té jené né pérputhje me, ose té
bazuara né vijézimet standarde té publikuara né bashképunim me
legjislacionin né fuqi té trafikut rrugor;

d) Pengesat fikse qé paraqesin pengesé pér avionét ose automjetet, té tilla si
kéndet e ndértesave, pajisjet e urave ajrore dhe té zonés ajrore, duke pérfshiré
edhe shtyllat e ndricimit, duhet té ngjyrosen me ngjyré(-a) qé i béjné ato té
dukshme ditén, natén dhe né dukshméri té dobét. Shénjimet e pengesave
duhet té jené né pajtim me Rregulloren pér shénjimin e pengesave.

6.9.7 Kur rregulloret dhe standarded e aplikuara nuk japin udhézime té
pérshtatshme, atéheré shenjat dhe shénjimet duhet t'i pérmbahen njé standardi
alternativ, té tilla si ato té pérshkruara né Doracakun e IATA-sé mbi Shenjat dhe
Shénjimet né Platformé (IATA Apron Markings and Signs Handbook) dhe Doracaku
i ACI mbi Shenjat dhe Shénjimet (ACI Markings and Signs Handbook), kur éshté e
nevojshme.

Veshjet me dukshmeéri té larté

6.9.8 Pavarésisht masave tjera qé ndérmerren pér té siguruar njé mjedis té sigurt
pér personelin qé punon né zonat e pjesén ajrore, i gjithé personeli gé do té punojé
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jashté (p.sh. né kémbé) né zonén e lévizjes duhet té keté veshje me dukshmeéri té
larte.
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7. Rreziget nga motori

7.1  Ekziston njé nevojé e qarté operacionale pér funksionimin e motoréve té
avionéve né zonat e platformés. Jané té njohura miré rreziget e ndérlidhura té
sigurisé té shkaktuara nga shpérthimi i shkarkimit, dridhjes, tymit, helikave dhe
rotoréve né lévizje dhe gélltitjes sé ajrit nga motorét reaktiv. Si pjesé e sistemit té
menaxhimit té sigurisé, operatorét e aerodromit duhet té sigurojné qé té nxjerrin dhe
t'i kuptojné rregullat dhe procedurat pér operimin e sigurt t& motorit né aerodrom
nga ana e ekuipazheve té fluturimit dhe personelit manovrues.

Shpérthimi, dridhja, zhurma dhe tymi

72  Edhe né fuqi té geté, efektet e shpérthimit, dridhjes dhe tymit té té gjitha
madhésive té motoréve té avionit mund té jené domethénése. Me rritjen e madhésisé
sé motorit dhe parametrave té fuqisé, rritet edhe potenciali pér léndime personale
dhe démtime. Shuma e gazrave té prodhuara drejtpérdrejt éshté e lidhur me kohén e
operimit té motorit dhe me pérdorimin e parametrave té fuqisé. Operimi i motorit né
zonat e platformés dhe né zonat e bashkangjitura té taksimit duhet té jeté e kufizuar
né minimumin e nevojshém pér té pérmbushur nevojat pér operimin e avionéve.
Gjaté formulimit té rregullave té sigurisé, duhet té merren parasysh ¢éshtjet e
detajuara né paragrafét e méposhtém.

Té pérgjithshme

7.3 Automjetet dhe personeli nuk duhet té kalojné prapa motoréve né funksion.
Stafi nuk duhet t'i afrohet motoréve ne funksion pérvec nése ajo éshté pjesé e
funksionit té tyre té punés dhe éshté e nevojshme pér detyrén e ngarkuar, né té cilin
rast nevojitet njé vlerésim i rrezikut té operacionit gé shpien né masat e kontrollit té
cilat do té mbrojné siguriné e avionit si dhe shéndetin dhe siguriné e personelit.

74  Shoferét dhe kémbésorét duhet té jené vigjilenté gjaté gjithé kohés né
platformé. Njé tregues i pérbashkét pér stafin manovrues qé motorét e avionéve jané
duke operuar, ose jané gati qé té fillojné punén, éshté ndrigimi i sinjalizuesit(-ve)
kundér-pérplasje té avionit. Megjithaté, mungesa e ndrigimit té tillé nuk duhet té
konsiderohet si déshmi se éshté e sigurt qasje né motor dhe prania e shpérthimit dhe
zhurma e motorit nuk mund té jené menjéheré té dukshme pér njé shofer té njé
automjeti, ose pér njé person qé ka mbrojtése té veshit.

7.5 Aty ku éshté e mundur, duhet té ofrohen panele mbrojtése ndaj shpérthimit
pér té mbrojtur ndértesat, instalimet, automjetet dhe zonat e personelit gé jané té

cenueshém ndaj shpérthimit.

7.6 Kur vend-punimet e kontraktuesve qé pérdorin objekte té pérkohshme jané té
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vendosura né platformé, duhet t'i kushtohet rendési projektimit dhe mbrojtjes sé
ndértimit pér t& minimizuar efektet e shpérthimit, dridhjes, zhurmés dhe tymit pér
personat qé géndrojné ne até vend.

Menaxhimi i motorit gjaté ardhjes sé avionit

7.7 Kur té kthehet avioni né drejtim té vendgéndrimit, éshté e preferueshme qé
ekuipazhi i fluturimit té pérdor fuqiné minimale té nevojshme pér té kryer njé
manovér normale té ardhjes. Aty ku éshté e mundur avionin duhet mbajtur né
lévizje pér té shmangur nevojén pér fuqiné "shképutése" pér té vazhduar afrimit
drejt vendgéndrimit. Kjo &éshté vecanérisht e réndésishme né lokacionet cul-de-
sac(rruge qorre)’.

7.8  Ekuipazhet e fluturimit duhet té pérkujtohen mbi nevojén pér té shmangur
pérdorimin e parametrave té fuqisé sé larté né motorét né funksion kur motorét tjeré
jané té fikur.

7.9  Doreza e forcés shtytése nuk duhet té pérdoret pér asnjé géllim kur avioni i
aterruar éshté né vendgéndrim, pérve¢ nése miratohet né ményré specifike nga
operatori i aerodromit.

710 Ndricimi i sinjalizuesit(-ve) kundér pérplasjes sé avionit duhet té mbetet i
ndezur deri sa té ndalén motorét ose jané ndaluar helikat / rotorét sé rrotulluari.

Menaxhimi i motorit gjaté shkuarjes sé avionit

7.11 Njé anétar i trajnuar i kompanisé ajrore ose stafi i manovrimit duhet té siguroj
se zona prapa avionit dhe zona para motorit t& mos keté personel, automjete dhe
pajime para fillimit té punés sé motorit.

712  Sinjalizuesi(-t) kundér pérplasjes sé avionit duhet té ndizet para se té filloj
punén motori.

7.13  Numri i motoréve té ndezur para fillimit té shtyrjes duhet té jeté minimal pér
té pérmbushur nevojat teknike dhe té shérbimit té pasagjeréve.

714 Gjaté ndezjes dhe shtyrjes, parametrat e fuqisé sé motorit nuk duhet té kalojné
normalisht fuqiné operuese né toké.

7.15 Avioni me trup té gjere, normalisht nuk duhet té lejohet t&é ndez mé shumé se
njé motor derisa avioni té jeté né linjé me vijén gendrore té taksimit si dhe personeli
tokésor té jete larguar nga avioni.

1 “Cul-de-sac”- njé rrugé ose kalim i mbyllur né njérén kahje.
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7.16  Avioni gé largohet nga vendgéndrimet e brendshme té lokacioneve cul-de-sac
duhet té térhiqet pérpara né njé distancé té sigurt nga paneli pér mbrojtén nga
shpérthim para se mjeti térheqés dhe gypi térheqgés té shképuten. Ky pozicion duhet
té shénohet né vija gendrore té taksimit pér udhézimin e ekuipazhit té térhegjes.

717  Avioni me tre motor nuk duhet t&é ndez motorin e sipérm derisa avioni té jeté
rreshtuar me shtegun e taksimit dhe té jeté né njé distancé té sigurt nga ndértesat /
panelet mbrojtés nga shpérthimi. Ky pozicion duhet té shénohet né vija gendrore té
taksimit pér udhézimin e ekuipazhit té térhegjes.

Testimi i operimit té motorit

7.18 Funksionimi i motorit dhe kontrollimi i ndezjes duhet té kontrollohet dhe té
kryhet vetém me miratimin paraprak té operatorit té aerodromit qé duhet té
pércaktoj kushtet gé duhet té zbatohen, pér shembull:

a) Aty ku éshté e mundur, funksionimi i motorit duhet té kryhet né zonat e larta
té dakorduara, té zgjedhura dhe té pérgatitura, dhe mundésisht té pajisura me
penguesit / devijuesit e motorit;

b) Operimi i motorit mé lart se fuqgia e geté nuk duhet té lejohet né lokacionet
cul-de-sacs, ose, pér shembull, né zonat ku rrjedhja reaktive do té ndikonte né
vendgéndrime, zona té pajimeve ose zona té punés;

c) Operimet e aprovuara té motorit né vendgéndrim pér pérdorim té rregullt né
zonat e platformés duhet té jené té kufizuara vetém pér ndezje kontrolluese
dhe fuqi té qget¢;

d) Aty ku né platformé lejohet operimi i motorit, duhet té zgjidhet njé zoné e

largét ku shpérthimi reaktiv nuk do té ndikojé né zonat tjera té platformés
dhe shtigjeve té zéna té taksimeve;

e) Aty ku éshté e nevojshme, operimi i motorit duhet t& mbrohet nga stafi
operacional i platformés qé duhet té rregullojné qé ¢do rruge e pasme té
mbyllet dhe, nése éshté e nevojshme, pjesét e shtegut té taksimit;

f) Zona mbrapa dhe e ngjitur me konin e shpérthimit nuk duhet té kené pajimee
dhe toka duhet té jeté solide dhe pa bitumen, guré apo materiale tjera té lira;

g) Duhet té keté kontakt té vazhdueshém me KTA-né, derisa te behet kontrollimi
i fundit i motorit.

Tymi dhe zhurma

719 Gjaté miratimit té operimit té motorit ose veté-manovrimit né platformé
duhet té merren parasysh c¢éshtjet si né vijim:
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a) Pérgendrimi i gazrave té pranishme né njé zoné té aerodromit &shté
drejtpérdrejté i lidhur me kohén qé motorét jané duke operuar, llojin e motorit
dhe parametrat e fuqisé sé pérdorur dhe nga drejtimi i erés sipérfagésore;

b) Né ményré gé té parandalojmé njé bezdi té papranueshme té zhurmés dhe
grumbullimit té tymit, nuk duhet té miratohet operimi i motoréve né aférsi té
drejtpérdrejté té objekteve, vendeve té punés dhe grupeve té personelit apo té
udhétaréve;

c) Aty ku vendet e punés duhet té hapen direkt né zonat e vendqéndrimit, sic
jané objektet e ngarkesés dhe objektet inxhinierike, nevojitet njé vlerésim i
vecanté i rrezikut pér té pércaktuar ményrén meé té miré pér t'i operuar té
gjitha objektet né ményré té sigurt dhe pa rrezige ndaj shéndetit, né lidhje me
zhurmén dhe tymin.

720 Operatorét e aerodromit duhet té zhvillojné politika dhe procedura pér té
minimizuar efektet e zhurmés, dridhjes dhe tymit té shkaktuar nga motori tek
popullsia e tyre lokale.

Thithja - Gélltitja

7.21 Thithja e ajrit nga motorét reaktiv paraqet njé rrezik, madje edhe né fuqi té
qeté, dhe karakteristikat e rrjedhés sé ajrit né motor jané té tillé qé mund té gglltiten
nga pjesa e pérparme, nga pjesa e poshtme, dhe nga pjesét anésore té gélltitjes sé
ajrit. Edhe gjésendet e vogla té gélltitura mund té démtojné motorin, por motorét mé
té médhenj kané mjaft kapacitet pér té gélltitur objekte t&¢ médha nga disa metra larg
qé kané efekt katastrofik.

7.22  Shtrirja e zonés sé rrezikshme varet nga madhésia e motorit, lartésia e
vendosjes dhe parametrave té fuqisé. Menaxherét e stafit pér trajtimin e avionéve
duhet té llogarisin dhe t'i tregojné stafit té tyre distancén e sigurt pér operim me
llojet e avionéve qé ata operojné. Shih figurén 1.
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ENGINE DANGER ZONES

NEVER APPROACH OR WALK OR DRIVE
BEHIND AN AIRCRAFT UNTILTHE
ENGINES HAVE STOPPED AND THE
ANTI-COLLISION LIGHTS ARE OFF

Figura 1 Zonat e rrezikshme té motorit

7.23 Personeli g¢ hyn né zonén e rrezikshme ne zonén e pérparme té motorit
reaktiv né operim e vé veten né rrezik pér t'u gélltitur, duke rezultuar né léndim
serioz ose né vdekje.
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Démtimi nga objektet e huaja

723 'Démtimi nga objektet e huaja', ose 'copézat e objektit t& huaj’, shkurtimisht
‘FOD’ (Foreigh Object Debris), jané njé burim potencial i démtimit katastrofik té
avionit - vecanérisht motoréve. ‘FOD’ gjithashtu mund té shkaktoj rrezik té marrjes
né thua apo rréshqitjes duke rezultuar né léndim té personelit dhe udhétaréve.

7.25 Si pjesé e sistemit pér menaxhimin e sigurisé, operatorét e aerodromit duhet
té pérfshijné udhézime, shérbime, objekte dhe iniciativa pér té luftuar rreziget qé
dalin nga “‘FOD’. Operatori i aerodromit duhet té krijojé njé program pér té trajnuar
té gjithé pérdoruesit e platformés mbi rreziget dhe kérkesat gé lidhen me ‘FOD’ dhe
té theksoj pérgjegjésité e gjithé personelit té punésuar né platformé pér té
minimizuar rreziqet nga ‘FOD’.

726  Operatorét e aerodromit duhet té sigurojné qé ekzistojné programe té
rregullta pér fshirjen, pastrimin dhe inspektimin e platformés, pérfshiré reagimin e
shpejté ndaj rrjedhjeve té karburantit dhe derdhjeve tjera té léngshme dhe kimike.
Ata duhet gjithashtu té sigurojné objekte pér zbrazjen e mbeturinave té ngurta dhe té
léngshme té avionéve dhe mbrojtje nga ‘FOD’. Ata duhet t'i kushtojné vémendje té
vecanté kétyre gjeneruesve té ‘FOD’ si¢ jané zonat e kontraktoréve dhe objektet e
bagazheve.

7.27 Té gjitha automjetet dhe pajimet e pérdorura né platforme duhet té mbahen
né gjendje té pastér dhe té dobishme, jo vetém pér arsye té operimit té sigurt té
automjetit, por edhe pér té minimizuar rrjedhjet e léngjeve dhe depozitimin e ‘FOD’
nga kéto automjete.

7.28 Dubhet té vendosen rregullat dhe marréveshjet pér largimin e rreziqeve nga
platforma, si¢ jané automjetet dhe pajimet e braktisura.

Helikat

729 Operatorét e Aerodromit duhet té nxjerrin udhézime pér té mbrojtur
operacionet e platformés rreth avionéve me heliké. Stafi i aeroportit duhet té jeté
vigjilent ndaj rrezigeve té helikave operuese dhe duhet té stimulohen nga fushatat e
pérshtatshme té ndérgjegjésimit. Né disa aeroporte aktualisht ka pak avioné me
heliké dhe stafi i platformés ka mé pak té ngjaré té jeté i njohur me masat qé duhet té
respektohen, vecanérisht pér stafin e kompanive ajrore té cilét veté nuk ofrojné
shérbime té operimit me heliké. Operatorét e aerodromit duhet gjithashtu té
sigurohen qé mbrojtja e 'zonave me heliké' té pérfshihet né procedurat operative té
kompanisé ajrore.

Verzioni 2 — Maj 2018 Faqge 48 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Rreziget nga motori

730 Operatorét e aerodromit duhet té sigurojné shtrirje té pérshtatshme té
objekteve dhe platformés qé ofrojné autorizimet e duhura pér funksionimin e llojeve
té avionéve me heliké, me theks té vecanté né autorizimin e terrenit pér majat e
helikave dhe aférsiné e ura ajrore dhe pajimeve tjera té platformés kur avioni
géndron, apo i afrohet, pozicionit té parkimit. Vendgéndrimet né té cilat kjo nuk
mund té arrihet, nuk duhet té pérdoret pér avionét me heliké.

7.31 Pasagjerét nuk duhet té lejohen té ecin né platformé, kur helikat jané duke
operuar. Aty ku nevojitet operimi i helikave, udhétarét duhet té kontrollohet né
ményré efektive (shih paragrafét 4.1-4.2 pér udhézime té métejshme).

Rotorét

7.32  Operacionet e helikopterit, vecanérisht ato té helikopteréve té médhenj, aty ku
éshté e mundur, duhet t€ ndahen nga platforma e operimit té avionéve me krah.
Pérvec ofrimit té autorizimit standard pér rotorét né shtrirjen e platformés, duhet
pasur parasysh karakteristikat tjera té operacioneve rrotulluese, duke pérfshiré:

a) Erén e fugishme né pjesén e poshtme té krijuar nga lévizjet e helikopterit;

b) Cénueshmériné e helikopteréve dhe avionéve nga shpérthimi reaktiv, erérat e
forta dhe nga shtytja e frymés gjaté ngritjes sé helikopteréve tjeré;

c) Rreziku i dukshmérisé sé reduktuar né terren té shkaktuar nga varja e rotorit,
pasi kjo ulet poshté pas fikjes sé motorit ose ndérprerjes sé operimit;

d) Lehtésiné e qasjes né vendgéndrimin e zgjedhur té helikopterit pérmes
metodés sé géndrimit pezull dhe metodés sé taksimit pezull dhe ndérhyrjen e
vogél nga / pér taksimin e avionéve me krah;

e) Rreziget qé lidhen me rotorét e pasmé.

733 Varésisht nga karakteristikat e llojit té avionéve, procedurat duhet té
pérfshijné marréveshjet né té cilat:

a) Ardhjet e helikopteréve marshallohen, pérvec nése platforma e helikopteréve
éshté larg dhe éshté e konfiguruar pér veté-manovrim. Gjithashtu mund té
nevojitet asistence / masa mbrojtése t& marshallimit pér shkuarje;

b) Idealisht pasagjerét nuk duhet té lejohen té ecin né platformé, kur rotorét jané
duke operuar. Aty ku nevojitet operimi i rotoréve, pasagjerét duhet té
kontrollohen né ményré efektive;

c) Stafi, automjetet dhe pajimet né terren duhet té mbeten larg diskut té rotorit
derisa té ndalet. Nése, si¢ éshté pérmendur mé sipér, nevojitet operimi i
rotoréve, atéheré stafi trajtues duhet té jeté i trajnuar né ményre té duhur;

d) Dubhet té sigurohen shenjat e pérshtatshme pér té paralajméruar shoferét dhe
stafin e platformés qé ata jané duke iu afruar zonés ku trajtohen operime té
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helikopterit. Té gjithé shoferét dhe stafi i platformés né zonén ajrore duhet té
informohen qé té jené té kujdesshém dhe gjithashtu duhet té jené té trajnuar
pér té shikuar pérpjeté si dhe horizontalisht pér té detektuar dhe t'iu jepen
pérparési lévizjes sé helikopteréve.

7.34 Njé model Udhézues i Sigurisé qé mund té jeté i pérshtatshém pér publikim
nga Autoriteti i Aerodromit qé ka té b&j me shpérthimin dhe tymin nga avioni -
ardhjen, ndezjen e motorit dhe largimin e avionit pérfshihen né Shtojcén F.

7.35 Njé model Udhézues i Sigurisé qé mund té jeté i pérshtatshém pér publikim
nga Autoriteti i Aerodromit qé ka té béj me motorin dhe lévizjen ne toke té avionit, si
dhe me pérdorimin e njésive ndihmése pér energji éshté pérfshiré né Shtojcén G.

736 Njé model Udhézues i Sigurisé qé mund té jeté i pérshtatshém pér publikim

nga Autoriteti i Aerodromit qé ka té b& me objektet e huaja né platformé dhe
ménjanimin e rrezigeve éshté pérfshiré né Shtojcén H.
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8. Réniet dhe objektet e réna
8.1 Té pérgjithshme

8.1.1 Do té jeté e nevojshme qasja né nivele té ngritura té jashtme né avion dhe
pérreth tij kur avionét jané né vendqéndrim. Puna e tillé pérfshin shérbimin e
ushqimit, trajtimi i ngarkesave dhe bagazheve né dyert e avionit dhe disa aktivitete
té pastrimit dhe mirémbaijtjes.

8.1.2 Nuk éshté e mjaftueshme vetém té tregohet prania e njé skaji nga i cili njé
person mund té bie. Duhet té keté masa té pérshtatshme dhe efektive pér té
parandaluar ndonjé person gé té bie nga njé distancé qé ka té ngjaré té shkaktoj
léndime personale. Duhet té merren masa pér té parandaluar njerézit ose avionin qé
té goditen nga objektet né rénie. Megjithaté, pérparési duhet t'i jepet ofrimit té njé
vendi té sigurt t& punés né vend se té mbéshteteni né pajisjet personale mbrojtése,
informacionin, udhézimin, trajnimin apo mbikéqyrjen pér t'i parandaluar kéto
ngjarje. Megjithaté, edhe kur té merren té gjitha masat tjera té arsyeshme praktike
pér té parandaluar réniet, pajisjet personale mbrojtése (PPM), pér shembull, njé rrip
sigurie dhe njé litar, mund té jeté i nevojshém né qofté se mbetet rreziku i madh i
rénieve.

8.1.3 Dispozita pér mbrojtien e kokés zakonshém nuk konsiderohet e
domosdoshme pér aktivitetet rreth avionit né platformé; pajimet mbéshtetése né
terren munden dhe duhet té jené té dizajnuara dhe té pérdoren né até ményré qé t'i
béjné PPM-té e tilla té panevojshme. Megjithaté, pajisjet mbrojtése pér koké mund té
jené té nevojshme pér aktivitete tjera né platformé, si¢ jané puna e ndértimtarisé apo
mirémbajtja e uzinés.

8.1.4 Nga vet natyra e tyre, té gjitha pajimet e qasjes duhet té pérdoren né aférsi té
avionit. Shoferét mund t'iu duhet té kérkojné asistence, p.sh. nga njé person i
eméruar pér té udhézuar automjetin, pér té siguruar pozicionimin korrekt té
pajimeve té gasjes ashtu qé mos té keté boshllége té médha gé jané té mjaftueshme
pér njé person gé té bjeré, si dhe parandalimin e qasjes sé platformés ose shasisé sé
saj nga goditja e avionit. Shoferét duhet gjithashtu té lejojné ndryshimin e lartésisé sé
njé avioni gjaté ngarkimit / shkarkimit pasi qé kjo mund té ndikoj qé avionin té
preké pajimet shérbyese qé mund té rezultojné né démtim té avionit.

8.1.5 Nése dyshohet pér ndonjé démtim té avionit, atéheré kjo duhet té raportohet
menjéheré tek personi pérgjegjés, pér shembull, tek komandanti i avionit ose
pérfaqésuesit tjeré teknik té operatorit té avionit.

8.1.6 Pajimet e pérshtatshme pér shérbim gjithmoné duhet té pérdoren pér té pasur

qasje né lartési. Puna nga sipérfagja e tillé si kabina e automjeteve, kulmet e
ndértesave dhe pajimet nuk jané té pranueshme pérveg¢ nése kéto vende jané
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projektuar ose pérshtatur pér t'i béré ato té sigurta pér njé puné té tillé. Platformat
mobile ngritése pér puné (PMNP) shpesh mund té ofrojné mjete fleksibile dhe té
sigurta pér qasje né lartési. Ato duhet té pérdoren né pérputhje me sistemin e sigurt
té punés dhe procedurave té cilat minimizojné rrezikun nga léndimi dhe démtimi i
avionit.

8.1.7 Disa vende mund té pérshtaten pérkohésisht pér té béré punén né lartési té
sigurt. Pér shembull, disa avion kané pika té ngjities né krahét e tyre pér t'i
pérshkuar litarét dhe rripat e sigurisé. Duhet té merret parasysh shéndeti dhe siguria
e inxhinieréve qé pérgatisin vende té tilla té punés pér pérdorim, si dhe parandalimi
i démtimit té avionit.

8.1.8 Puna né lartésité mé té larta sé dy metra duhet t& ndérmerret vetém nga
pajimet me barriera mbrojtése né té gjitha anét, pér aq sa éshté praktike. Mbrojtja nga
skajet mund té mos jeté e nevojshme pér anét té cilat jané té pajisura me shkalle, apo
anét ku aférsia e trupit té avionit i pengon réniet.

8.1.9 Skelet dhe/ose pajisjet tjera mbrojtése (p.sh. rripi personal né té cilat mund té
vendosen mjetet) mund té jeté i nevojshém né qofté se ekziston rreziku i rénies sé
objekteve dhe démtimit té avionit ose léndimit té njerézit qé punojné poshté. Duhet
té mbahet mend se edhe nése objektet e réna nuk shkaktojné direkt léndime apo
déme té avionéve, ato mund té béhen njé burim i copézave té objektit té huaj, ose
mund té shkaktojné rrézimin dhe léndimin e njerézve.

8.1.10 Aty ku nuk mund te vendosen rrethojat mbrojtése etj. duhet té merren
parasysh mjete tjera, té tilla si pérdorimi i PPM-ve. Duhet té theksohet se kur
lartésia potenciali e rénies éshté mé ulte se katér metra, pérdorimi i sistemeve té
litarit dhe rripit té sigurisé si pajisje mbrojtése nuk mund té parandalojné léndimin
pasi qé punétoret mund té bien né toke para se pajisja té jeté efektive. Duhet té
késhillohemi me furnizuesin e pajisjeve.

8.1.11 Aty ku ndodhin réniet mé té uléta se dy metra, duhet qé ¢do situaté té
vlerésohet pér gjasat e léndimit dhe démtimit té avionit, si dhe té merren masat e
duhura parandaluese. Pér shembull, gjasat pér léndim rriten nése ka pengesa, té tilla
si¢ jané pajimet e profilit t& ulét me tehe té mprehté, né té cilét njerézit mund té bien,
ose puna éshté duke u zhvilluar pérgjaté njé rrugé me trafik.

8.1.12 Ashtu si té gjitha pajimet, mjetet e qasjes dhe mjetet pér parandalimin e
rénieve (duke pérfshiré edhe ato integrale té avionit) duhet té mirémbahen né njé
gjendje efektive, né gjendje efikase t&é punés dhe né gjendje t&é miré, nése déshirohet
qé té sigurohet mbrojtja e vazhdueshme ndaj démtimit té avionit. Mund té nevojitet
njé regjim i inspektimit pér té siguruar qé ¢do pérkegésim né pajime qé mund té
ndikoj né shéndet dhe siguri si dhe né siguri té avionit t¢ mund té zbulohet dhe
korrigjohet né kohén e duhur. Ky inspektim duhet té kryhet nga personat me
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njohuri, pérvojé dhe trajnim té mjaftueshém pér té identifikuar dhe prioritizuar
defektet. Rezultatet e inspektimeve duhet té regjistrohen dhe té ruhen té paktén deri
né inspektimin tjetér dhe mé gjaté né qofté se rezultatet e inspektimit jané pérdorur
pér té monitoruar trendét e servisimit.

8.1.13 Paragrafét 12.1-12.4.4 dhe 18.1-18.8 pérmbajné késhilla té pérgjithshme shtese
pér pajisjet.

8.1.14 NEé té gjitha rastet kur kérkohet qasja apo puna né lartési, punédhénésit duhet
gjithmoné té pyesin vetén 'A kam marré masa té pérshtatshme dhe efektive pér té
parandaluar ndonjé person qé té bie nga njé distancé qé ka té ngjaré té shkaktoj
léndime personale? ‘Dhe’ A kam béré mijaft pér té siguruar gqé avioni té mos
démtohet nga punimet?’

8.2 Qasja né hapésirat e derés sé Avionéve

8.2.1 CQasja e sigurt né dyert e hyrjes/shérbimit té avionéve éshté veganérisht e
réndésishme pasi qé lartésia e rénies nga dera avionit, né raste ekstreme, mund té
rezultojé me léndim fatal. Dyert dhe hapésirat hyrése té avionéve jané veganérisht té
cenueshme ndaj démtimeve. Démet e tilla mund té kalojné pa u véné re pér njé kohé.
Pér shembull, démet e shkalléve rréshqitése emergjente nuk mund té jené menjéheré
té dukshme dhe mund té mos zbulohet deri né inspektimin tjetér periodik té
shkalléve rréshqitése, ose derisa té pérdoren né rast emergjence.

8.2.2 Planifikimi i duhur, sistemet e sigurisé né puné si dhe udhézimi dhe trajnimi
jané té nevojshém pér t'u siguruar qé dyert e avionéve hapen né njé ményré té tillé
gé askush té mos jeté i ekspozuar ndaj rrezikut té rénies dhe té minimizohet rreziku i
démtimit té avionit.

8.2.3 Kompanité ajrore duhet té sigurohen gé té mos kérkojné hapjen e dyerve té
avionéve né até ményré qé do té ekspozonte njerézit ndaj rrezikut té panevojshém.
Llojet e automjeteve qé zakonisht pérdoren pér té shérbyer avionét, rrallé kané mjete
pér té parandaluar rénien nga skajet qé jané té ngjitura né avion, kur jané né
pérdorim. Né disa rrethana, pajimet pér shérbim mund t'i afrohen avionit para se njé
person t'i afrohet skajit kryesor. Pér shembull, kur dyert e avionit hapen nga ana e
brendshme (shih figurén 2), ana e sipérme, me hapje dhe mbyllje motorike, ose
ndryshe, atéheré e shmangin nevojén qé njerézit t'iu ofrohen skajeve té skajshme té
pajimeve pér qasje ose dyerve hyrése té avionit.
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Figura 2 Hapja e brendshme e dyerve té avionit

8.24 Aty ku avioni ka dyer qé hapen nga jashté, té cilat mund té démtojné pajimin
e gasjes gjaté hapjes dhe mbylljes, punédhénésit duhet té vendosin nése alternativa
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mé e sigurt, pér punonjésit dhe avionét, éshté qé té hapin derén nga brenda. Kjo
mund té kérkojé bashképunim dhe koordinim me kompaniné ajrore qé operon me
avionin.

825 Neése hapja e derés nga brenda nuk éshté alternativa mé e sigurt,
punédhénésit duhet té sigurohen gé personat té punojné né skajin e pambrojtur té
pajimit pér gasje pér njé kohé sa mé té shkurtér qé éshté e mundur. Kati né té cilén
punétori éshté duke géndruar né kémbé nuk duhet té keté ndonjé defekt qé¢ mund té
shkaktoj rréshqitjen, marrjen né thua ose rénien. Duhet té ofrohen edhe mbajtése té
sigurta té duarve.

8.2.6 Aty ku njé platformé e gjeré shtesé mund té pozicionohet né trupin e avionit,
rritja e gjerésisé mund té ofroj mbrojtje shtesé kundér rénies (shih figurén 3) dhe té
zvoggloj rrezikun e démtimit té derés sé avionit. Duhet té ekzistoj njé sistem i sigurt i
punés pér hapjen e derés dhe té punésuarve duhet t'i jepet informacione, udhézime
dhe trajnime mbi kété detyrén.

Cfarédo platforme qé pérdoret, rrethojat mbrojtése anésore té lévizshme duhet té
pérshtaten pér té gené afér avionit pér t'i mbrojtur punétorét pa shkaktuar déme né
avion; duhet t& mbahet né mend se njé boshllék prej mé shumé se 300 mm nuk do té
sigurojé punétorét dhe se avioni mund té lévizé gjaté ngarkimit dhe shkarkimit.
Rrethojat mbrojtése duhet té pozicionohen né pozicionin sa mé shpejt qé éshté e
mundshme, sigurisht para se té pérdoret dera hyrése. Puna e fundit para se té
térhiget pajimi i qasjes nga avioni, do té duhej té ishte térhegja e rrethojave
mbrojtése. Eshté po aq e réndésishme qé ¢do kontroll gé léviz platformén duhet t&
jeté i vendosur né ményré qé operatori té keté njé pamje té qarté té platformés, né
ményré gé té parandaloj platformén nga goditja e avionit.

8.2.7 Ndonjéheré, dyert e avionéve lihen té hapura pér arsye té tjera pérveg qasjes,
pér shembull pér té mbajtur avionin mé té freskét gjaté motit t& nxehté pérderisa
pastruesit punojné brenda. Kur dyert lihen té hapura, duhet te instalohen mjete té
pérshtatshme pér té parandaluar njé rénie. Kéto pérfshijné vendosjen e shkalléve né
dyert hyrése té avionit; edhe pse duhet pasur parasysh kérkesat specifike té sigurisé
nga operatori i avionit ose aerodromit.

8.2.8 Shiritat dhe shtojcat e tij, té cilat shpesh jané té vendosura né dyert hapése té
avioné nuk jané té mjaftueshme si mjete pér té parandaluar njé rénie, pasi qé ato nuk
jané té dizajnuara pér t'i béré ballé forcave té gjeneruara nga njé person qé bie apo
mbéshtetet né to.

8.2.9 Nése mjetet tjera pér parandalimin e njé rénie nuk mund té sigurohen, atéheré
dyert e avionit duhet té mbahen té mbyllura. Nése &éshté e nevojshme, ajri i
kondicionuar i avionit duhet té pérdoret pér té mbajtur temperatura komode té
pune. Ku éshté e mundur, kjo duhet té sigurohet nga njé njési mobile pér
kondicionimin e ajrit e pozicionuar né ményré té sigurt né vend té njésisé sé
energjisé ndihmése té avionit (APU), pasi qé APU-ja béné zhurmé té
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konsiderueshme pér ata qé punojné jashté avionit. Duhet té merret parasysh ¢do
politiké e aerodromit mbi pérdorimin e GPU / APU.

\ X
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\ 4
o

Figura 3 Platforma pér qasjeté gjeré

8.3 Pjesét tjera té avionit

8.3.1 Qasja né pjesét tjera té avionit pérveg derés hyrése mund té fitohet nga njé
PMNP i duhur, edhe pse mund té pérdoren masa tjera nése ato jané té pérshtatshme
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dhe efektive. Mbrojtja nga skajet rreth platformave té punés duhet té mirémbahet né
ményré gé té parandalojé réniet e personave.

8.3.2 Qasja mbi-krahé paraqet rrezik té rénies. Pajisjet e sigurisé pér parandalimin e
rénies qé pérfshijné njé litar dhe rrip té sigurisé jané déshmuar té jené efektive pér
njé qasje té tille. Cdo pajim e cila kufizohet me sipérfage té avionit duhet té
miratohet nga prodhuesi i avionit. Disa prodhues té avionéve tashmé ofrojné pikat
pér ngjitjen e pajimeve né krahét e avionéve té tyre dhe, né raste té tilla, duhet té
ndigen udhézimet e prodhuesit mbi pérdorimin e tyre.

8.4 Réniet e tjera té ndérlidhura me avionin

8.4.1 Njé numér i konsiderueshém i aksidenteve ndodh si rezultat i rénieve pérmes
pikave té pambuluara té qasjes né dyshemeté e brendshme té avionéve, kur
mbulesat jané hequra pérkohésisht. Prandaj, mbulesat duhet té zévendésohen kur
rruga e qasjes nuk éshté né pérdorim dhe pikat e pa mbuluara té qasjes duhet té
shénjohen me njé pengesé té pérkohshme.
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9. Operacionet e urés ajrore

91 Ka pasur njé¢ numér té incidenteve té raportuara né lidhje me urat ajrore té
cilat kané ndodhur népér aerodrome, té cilat kané potencial pér té shkaktuar déme té
médha ndaj avionit dhe/ose léndime serioze té personelit. Ato kané pérfshiré:

e pérplasjen dhe defekte tjera t& médha strukturore
e lévizjet e pa-urdhéruara apo té papritura

e pengesat, té tilla si automjetet dhe pajimet, té goditura nga ura ajrore
pjesérisht pér shkak té mos-funksionimit té pajisjeve té detektimit

e dyshemeté e kalbura dhe rrjedhja e ujit nga kulmet duke shkaktuar rrezige té
rréshqitjes dhe marrjes né thua.

9.2  Kéto incidente zakonisht jané shkaktuar pér shkak té instalimit ose
mirémbajtjes joadekuate té pajimeve, ose procedura jo té mira qé kané rezultuar me
gabime té operatorit.

Instalimi

9.3  Funksionimi efikas dhe i sigurt i kétyre urave ajrore varet nga instalimi i tyre i
sakté. Prandaj, ato duhet té inspektohen pas instalimit dhe para se té vihen né
shérbim pér heré té paré.

94  Nuk mund té jepen késhilla té hollésishme mbi pérmbajtjen e njé inspektimi té
tillé, por ka mundési té mos jeté i pérshtatshém, pérvec nése bazohet né rezultatet e
vlerésimit té rrezikut. Vlerésimi i tillé do té duhet pér té mbulojé ¢éshtjet pérkatése té
pércaktuara né paragrafin 9.9.

9.5  Procesiiinstalimit mund t'iu nénshtrohet kérkesave té specifikimit funksional
sipas (IATA AHM 900).

Pajisjet e urés ajrore

9.6 Pajisjet ndihmése né vijim duhet té vendosen né ura ajrore né platformé:
a) Sinjalet audio dhe vizuele gé aktivizohen automatikisht kur ura ajrore éshté
né lévizje;
b) Né ményré gé té tejkalohen kéndet e vdekura té prapme dhe té poshtme pér

operatorin, duhet té instalohen CCTV-té ose pasqyrat retroaktive pér t'i
mbuluar kéndet e vdekura né té cilat mund té manovrojé ura ajrore;

c) Pajisjet e sigurisé qé jané té ndjeshme ndaj presionit té cilat, kur prekin ndonjé
objekt, ndérpresin forcén shtytése duke shkaktuar késhtu ndaljen e 1évizjes sé

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 58 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Operacionet e urés ajrore

urés ajrore;

d) Mijetet pér té parandaluar rénien nga skaji kryesor i urés ajrore, si¢ jané dyert
apo barrierat mbrojtése, pér pérdorim kur ura ajrore nuk éshté ankoruar né
avion. (Komentet né paragrafét 8.1 dhe 8.2.8 jané gjithashtu té réndésishme né
lidhje me urat ajrore).

Shénjimet né toké

9.7  Urat ajrore né platformé jané té ndjeshme ndaj pengesave. Kané ndodhur
déme té médha kur ka pasur pajime té vendosura né zonén operative té urave ajrore.
Pér vendgéndrimet e pajisura me ura ajrore né platformé, duhet té sigurohet
shénjimi i terrenit né formén e njé zone té skicuar ku pércaktohet zona brenda sé
cilés duhet té ndalohet parkimi i automjeteve dhe vendosja e pajimeve. Operatori i
aerodromit duhet té zbatojé kété kufizim parkimi dhe operatorét e urave ajrore
duhet té raportojné makinat e parkuara né meényré té parregullt tek operatori i
aerodromit.

9.8  Pér vendgéndrimet e pajisura me ura ajrore, terreni duhet té shénjohet né
formén e katrorit té parkimit pér té treguar pozicionin e rrotave té urés ajrore kur ajo
éshté plotésisht e térhequr, ashtu gé hapésira e pérshkruar e sigurisé ndérmjet
avionit dhe strukturés sé urés ajrore té mund té mbahet e sigurt.

9.9  Pér té ndihmuar marshallerét dhe ekipet e rimorkimit, duhet té ofrohen
shenjat pér ndalim pérgjaté vijés gendrore té vendgéndrimit dhe duhet té dizajnohen
pér secilin lloj té avionit gqé lejohet ta shfrytézoj vendgéndrimin. Kéto shenja té
ndalimit duhet té harmonizohen me pozitat e ndaljes sipas sistemit “Sistemi Drejtues
Vizual pér Parkim (SDVP)” pér avionét specifik.

9.10 DPjesa e zgjérueshme e urave ajrore me binar duhet té shénjohet né ményré té
dallueshme (si¢ jané simbolet reflektuese) pér t'iu béré me dije pilotéve, shoferéve
dhe personelit né platformé se ura ajrore éshté shtriré.

Mirémbajtja dhe mosfunksionimi i urés ajrore

9.11 Operatorét aerodromit duhet té pércaktojné afate kohore pér mirémbaijtje,
pérfshiré edhe inspektimin nga personat kompetent.

912 Kéto regjime té inspektimit dhe mirémbajtjes mund té mos jené té
pérshtatshme, pérvec nése merren parasysh pikat né vijim:

e integritetin strukturor té urés ajrore, pérfshiré komponentét e cenueshme ndaj
déshtimeve katastrofike né funksionim dhe depértimi i ujit qé shkakton
korrozion né vendkalim ose né sistemet e tij té kontrollit dhe 1évizjes.
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e siguriné elektrike té urés ajrore dhe mundésiné e mos-funksionimit elektrik qé
shkakton 1évizje té pa-kontrolluara ose té papritura.

e integritetin mekanik té sistemeve té kontrollit dhe lévizjes sé urés ajrore,
pérfshiré edhe gjendjen e léngjeve hidraulike dhe komponentét né té cilat
mund té keté ndikim.

e gjendjen e rrotave dhe gomave

e pajisjet pér detektimin e pengesave (nése ka), té tilla si qarku i mbyllur
televiziv (CCTV), apo qarget me sensoré “sensor rings”.

9.13 Operatorét e aerodromit duhet té pércaktojné dhe té shpallin njé sistem
formal té raportimit pér déshtimet e urave ajrore. Procedura duhet té pérfshije
aktivitete té reagimit t&¢ menjéhershém nga stafi inxhinierik dhe stafi i platformés kur
éshté e nevojshme té béhet térhegja e urés ajrore nga pérdorimi derisa té ndérmerren
veprime korrigjuese pér té mirémbajtur siguriné e avionit dhe té pasagjeréve.

Procedurat e operimit

914 Operatorét e aerodromit duhet té hartojné dhe nxjerrin procedurat standarde
té operimit (PSO-té) pér urat ajrore. Kéto duhet té pérfshijné procedurat e emergjente
té térhegjes dhe shtjellimit (wind off). Udhézimet pér veprime té emergjente té
térhegjes duhet té shfagen né kabinén e urés ajrore dhe né rastin té shtjellimit (wind-
off) manual, né pikén e realizimit t& operacionit.

9.15 Procedurat gé jané specifike pér njé vendqgéndrim ose vend-kalim duhet
normalisht té vendosen né vendin e kontrollit t& urés ajrore. Kjo éshté vecanérisht e

llojeve té vecanta té avionéve.

9.16 Né rast t& ndonjé emergjence, derisa avioni éshté né vendgéndrim, ura ajrore
duhet té mbetet e ankoruar ose té ri-ankorohet né avion derisa té gjithé pasagjerét
dhe ekuipazhi té evakuohen nga avioni.

9.17 Késhilla té métutjeshme mbi operimin e urés ajrore jané dhéné né paragrafin
6.32.

Trajnimi i operatorit

918 Duhet té krijohet njé sistem pér trajnimin, testimin dhe certifikimin e
operatoréve té urave ajrore. Certifikata e operatorit té urés ajrore (ose leja), e
miratuar pér llojin pérkatés té urés ajrore, duhet té léshohet nga autoriteti pérkatés,
pas demonstrimit té njé niveli té kénaqshém té kompetencés. Demonstrimi i
kompetencés duhet té pérfshijé edhe testin praktik. Duhet té krijohen procedura pér
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té siguruar se operatorét e urave ajrore pérpigen té operojné vetém me ato lloje té
urave ajrore pér té cilat ata jané vlerésuar té jené kompetent. Ura ajrore me
karakteristika té ndryshme té operimit ose sisteme té kontrollit/sinjalizimit duhet té
konsiderohen si lloje té ndryshme té urave ajrore.

9.19 Certifikatat duhet t'i l1éshohen vetém personelit i cili operon rregullisht me
ura ajrore si pjesé e funksionit té tij té punés, pasi qé ky personel ka njohuri té plota
mbi praktikén e miré té operimit dhe éshté né rrjedha té ndryshimeve operacionale
dhe modifikimeve té ura ajrore. Bartési i certifikatés duhet t'i nénshtrohet ri-
certifikimit té rregullt pér té konfirmuar qé ata jané kompetenté pér té operuar me
pajimet. Operatori i aerodromit duhet po ashtu té krijoj njé sistem té kontrollit pér t&
siguruar kompetencén e operatorit té urés ajrore dhe respektimin e standardeve; po
ashtu duhet té shqyrtohen té dhénat e incidenteve té urave ajrore dhe
mosfunksionimet e médha. Nése pérgjegjésia pér trajnim dhe/ose testim té
operatoréve té urave ajrore i éshté deleguar njé agjenti shérbyes ose njé pale té treté,
operatori i aeroportit duhet té kryej kontrolle té rregullta té performancés dhe té
aktiviteteve té atyre organizatave né ményré qé té sigurojé se jané arritur nivelet e
duhura té sigurisé. Pas aksidentit ose incidentit, operatorét e urave ajrore duhet t'i
nénshtrohen ri-certifikimit me kérkesé té operatorit té aerodromit dhe duhet té
mundésohet pezullimi i certifikatés s€ operatorit deri sa té béhet ri-trajnimi.

920 Né qofté se futet né pérdorim njé lloj i ri i urave ajrore, té gjithé bartésit e
certifikatés sé operatorit té urés ajrore qé do té operojné me té (ose trajnerét qé do té
ofrojné udhézime rreth tij), duhet té vijojné trajnimin dhe testimin pér té
demonstruar kompetencén dhe njohurité e tyre mbi pajimin e ri para se t'iu lejohet té
operojné me té.

921 Njé model i udhézimeve té sigurisé qé mund té jeté i pérshtatshém pér

publikim nga njé autoritet i aerodromit, né lidhje me urat ajrore té pasagjeréve, éshté
pérfshiré né Shtojcén L.
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10. Manovrimi manual

10.1 Manovrimi manual éshté njé term qé aplikohet pér aktivitete té tilla si ngritja,
ulja, shtyrja, térhegja ose mbajtja e ngarkesés me doré apo fuqi trupore. Llogaritet se
50% e aksidenteve té raportuara nga industria e transportit ajror shkaktohet nga
manovrimi manual. Aktivitetet e zakonshme té manovrimit manual né industri
pérfshijné, pér shembull, operacionet e ekuipazhit né terren si ngarkimin ose
shkarkimin e njé avioni dhe ngritjen me mjetet me shufér mbi dhe nga avioni ose
mjetet e térhegjes. Ofrimi i asistencés pér pasagjerét e paafté ose me aftési té
kufizuara do té kérkojé kujdes té vecanté.

10.2  Siguria dhe shéndeti duhet té merren parasysh né pérputhje me kérkesat e
pércaktuara nga legjislacioni né fuqi.

10.3 Mjeti mé i miré pér té shmangur rrezikun éshté eliminimi i shkaktarit té
rrezikut né pérgjithési, pér shembull, me ané té teknikave té mekanizuara té
manovrimit. Kéto pérfshijné pérdorimin e ashensoréve mobil pér té ndihmuar
lévizjen e pasagjeréve té paafté ose me aftési té kufizuara né avion dhe ofrimin e
ndihmés rreth bagazhit. Aty ku praktikisht eliminimi i rrezikut nuk éshté i
mundshém, dhe stafit té shérbimeve né toké i kérkohet qé té kryej manovrimin
manual, legjislacioni kérkon gé:

e Té behet njé vlerésim i pérshtatshém dhe i mjaftueshém i rrezikut pér ¢cdo
detyre e cila konsiderohet té paragesé njé rrezik pér léndim. Kjo duhet té
adresoj detyrén, ngarkesén, mjedisin e punés dhe aftésité e individéve né fjalé.

e Té kryhet veprimi mbi rezultatet e vlerésimit, t¢ merren hapat e nevojshém
pér té zvogeéluar rrezikun e Iéndimeve nga manovrimi manual.

e Té ofrohet informacioni mbi peshén dhe gendrén e gravitetit té ngarkesave qé
do té ngritén kur éshté e praktikueshme pér té bére kéte.

10.4 Trajtimi i bagazhit krijon mé shumé probleme te manovrimi manual se ¢do
aktivitet tjetér né aeroport. Kéto né vazhdim mund té ndihmojné né zvoggélimin e
numrit té léndimeve nga trajtimi i bagazheve. Té gjitha kéto sugjerime do té kérkojné
bashképunimin dhe koordinimin ndérmjet operatorit té aeroportit, kompanive
ajrore dhe kompanive pér shérbime tokésore:

e Planifikimi i duhur i objekteve té reja dhe té rinovuara mund té ofroj
zvogélim té konsiderueshém té rrezikut té léndimeve, si dhe rritjen e
efikasitetit.

e Shqyrtoni gjithé operacionin e manovrimit (kur éshté e mundur, trajtimin e
njé qante nga njé punétor qé nga momenti i pare tek momenti i fundit) dhe té
shqyrtohet nése njé ndryshim i procesit apo pajimeve mund té eliminojé
ndonjé fazé t& manovrimit manual.
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e Aty ku éshté e mundur sistemet e manovrimit duhet té integrohen me njéri
tjetrin. Pjesé té ndryshme té pajimeve duhet té jené né pérputhje me njéra-
tjetrén dhe té pozicionuara pér té parandaluar manovrimin e panevojshém né
mes, pér shembull, skaneréve té siguris€¢, transportuesit, karrocave dhe
pajimeve pér ngarkimin e avionit.

e DPérdorni transportuesit (ose té ngjashme) qé jané té njé lartésie té&
pérshtatshme pér té minimizuar rrezikun e léndimit nga ngritja ose ulja e
gjésendeve né ose nga pajimee té tilla.

e Konsideroni mjedisin ku &shté marré pérsipér manovrimi manual. Dyshemeté
duhet té jené té thara dhe té mirémbajtura né ményré adekuate. Duhet té keté
hapésiré té mjaftueshme pér té lejuar njerézit qé té kthehen gjaté manovrimit,
né qofté se njé kthim i tillé éshté i pashmangshém. Nuk duhet té keté hapésira
né mes té pajimeve qé rezultojné né hedhjen e bagazheve nga njerézit. Duhet
té keté mjaft ndrigim gé lejon kryerjen e detyrave né ményré té sigurt.
Temperatura e ambientit duhet t&¢ mbahet né njé nivel té arsyeshém (p.sh. né
sallat e bagazheve), apo duhet té ofrohen veshje té ngrohta, aty ku kjo nuk
éshté e mundur (p.sh. né platformén e avionit)

e Té sigurohet se sistemet e automatizuara té mirémbahen né ményre té duhur
ashtu gé té minimizojné pasojat nga teknikat e dobéta té manovrimit manual.

e Té sigurohet se trajnimi éshté relevant mbi detyrat qé personat ndérmarrin.
Mund té jete i domosdoshém qé trajnimi té shénjestroj aktivitete té vecanta té
tilla si lévizja e bagazhit né hapésirat e kufizuara té mbajtésit t¢ bagazhit té
avionit.

e Té ofroj indikacione té pérgjithshme té peshés sé secilés canté. Kjo mund té
arrihet me vendosjen e njé etikete “canté e réndé" gjaté regjistrimit se bashku
me udhézimin dhe trajnimin gé iu éshté dhéné té punésuarve mbi ményrén se
si té merren me bagazhet e tilla.

10.5 Objektivi kryesor duhet té jeté pér té reduktuar kérkesat pér manovrimin
manual. Eshté praktiké e miré pér té shqyrtuar ¢do fazé té procesit t&¢ manovrimit té
bagazhit me géllim té eliminimit té gjitha fazave té panevojshme. Pér shembull,
mund té jeté i mundur eliminimi i disa fazave duke pérdorur mjetin pér
transportimin e bagazheve qé mund té pérshtatet né lartésiné e duhur té derés
mbajtése té avionit. Kjo eliminon manovrimin manual nga mjeti transportues né njé
shirit transportues/bartés.
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11. Zhurma

11.1 Ka shumé burime té zhurmés né njé aeroport. Ekspozimi i tepruar i zhurmés
mund té rezultojé né humbjen afat shkurtér dhe té pérhershme té dégjimit. Ajo
gjithashtu mund té komprometon komunikimin efektiv gjaté detyrave té sigurisé-
kritike. Punédhénésit duhet té sigurojné qé ata ndérmarrin hapa qé pérputhen me
rregulloret pérkatése.

11.2  Burimi kryesor i zhurmés né platformat e aeroportit jané motorét e avionéve,
NJNE-ja dhe pajimet mbéshtetése si njésité mobile tokésore pér furnizim me rrymé.
Shumé nga kéto burime jané shumé mobile dhe shfaqin zhurma té ndryshme.
Prandaj, niveli i ambientit / zhurmés né sfond dhe, potencialisht, nivelet e
ekspozimit ndaj zhurmés personale, mund té luhaten né ményré shumé té
konsiderueshme dhe mund té tejkalojné né masé té madhe nivelet e veprimit.

11.3 Punédhénésit duhet té pérpigen té zvogélojné ekspozimin e zhurmés sé
punonjésve té tyre, dhe té tjeréve né puné né platformé té ekspozuar ndaj zhurmés
sé krijuar nga aktivitetet e tyre, pa u mbéshtetur né mbrojtjen e dégjimit. Disa
sugjerime jané:

a) Kur njésité e fiksuara tokésore pér furnizim me rrymé (me gjenerimin e
energjisé té¢ vendosur larg té punésuarve né platformé) dhe njésité e fiksuara
té kondicioneréve (ajrit t& kondicionuar) sigurohen né vendgéndrime, atéheré
operatorét e avionéve duhet ti pérdorim né ményré té ploté kéto objekte pér té
minimizuar nevojén pér NJNE ose njésive mobile té cilat gjenerojné nivele té
larta té zhurmes;

b) Pérdorimi i njésisé mbéshtetése tokésore t& zhurmshme, duhet té projektohet
pér t&é minimizuar gjenerimin e zhurmés. Né disa raste kjo mund té kérkojé
veprime korrigjuese né ményré retrospektive, p.sh. mbyllja e pjesshme, pér té
reduktuar emetimin e zhurmés;

c) Para prokurimit té uzinés sé re, duhet té€ merren parasysh té dhénat e
emetimeve té zhurmés té ofruara nga furnizuesi, pér té pércaktuar nése jané
duhet bleré, dhe nése nevojiten masat e métejshme mbrojtése. Operatori i
aerodromit mund té vendos standarde minimale pér pajime té reja;

d) Sasia kohore qé punétorét e kalojné né aférsi té uzinés sé zhurmshme dhe
pajimeve duhet, nése éshté e mundur, té minimizohet me planifikimin dhe
organizimin e punés né pérputhje me rrethanat;

e) Puna e ndérlidhur me ngarkesén apo pika té tjera té shérbimit prané NJNE-sé
mund té ndérmerren kur kjo nuk éshté né funksion;

f) Pér operatorét e automjeteve, mund té jeté e pérshtatshme njé kabiné
akustike, me kusht qé automjeti mund té operohet me dyer dhe dritare té
mbyllura. Nése kjo nuk éshté e praktikueshme, mund té jeté e mundshme qé
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vozitésit t& pérdorin mbrojtje té dégjimit.

11.4 Fushat né té cilat mbrojtja e dégjimit éshté e nevojshme, duhet té shénohen
dhe té vihen njoftimet paralajméruese, aq sa éshté praktike dhe e arsyeshme. Kjo
mund té jeté e véshtiré né platformén e avionéve, por relativisht e lehté brenda apo
né pajime, p.sh. né kabinat e automjeteve, ku niveli i dyté i veprimit mund té
tejkalohet pér njé pjesé apo gjithé kohén. Shenjat po ashtu mund té vendosen né
pikat e hyrjes sé platformés sé avionéve.

11.5 Né platformé, veprimtarité e njé punédhénési mund t'iu shkaktojné ekspozim
ndaj zhurmés té punésuarve te punédhénésve tjeré. Pér shembull, nivelet e larta té
zhurmés nga njé NJNE do té ndikojné né manovruesit e bagazheve dhe té tjerét qé
punojné né aférsi té avionit. Punédhénésit e ndryshém té pérfshiré zakonisht do té
duhet té bien dakord se kush duhet té bashkérendoj veprimet e tyre sa i pérket
zhurmés. Normalisht, ky do té jeté punédhénési né kontrollin e pérgjithshém té
punés. Ky punédhénés duhet té sigurohet se ekspozimi i zhurmés nga veprimtaria e
tij punuese éshté vlerésuar dhe zvogéluar, dhe se informacioni mbi zhurmén éshté
véné né dispozicion pér té gjithé punonjésit e prekur; punédhénési aktual i secilit
punétor ofron cfarédo trajnimi dhe pajisje personale mbrojtése qé nevojitet. Né
shumicén e rasteve do té nevojitet shkémbimi i informacionit dhe bashképunimi né
mes té punédhénésve pér té siguruar se detyrat jané pérmbushur pa dyfishimin e
panevojshém.

11.6 Kur komunikimi ndérmjet personelit éshté thelbésor apo alarmet e
dégjueshém jané pérdorur pér té ofruar siguri, duhet té kryhet njé vlerésim i ploté i
mjedisit pér té siguruar qé ¢do rrezik gé rrjedh nga pérdorimi i mbrojtjes sé dégjimit
té jeté menaxhuar ashtu si¢ duhet.
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12. Pajimet e Punés (pérfshiré makineriné)

12.1 Té pérgjithshme

12.1.1 Pajimet e punés pérfshijné c¢do gjésend né platformé, duke pérfshiré
automjetet, pajimet speciale si ngarkuesit e mallrave, pajimet fikse té tilla si urat
ajrore dhe njésité FEGP dhe mjetet e dorés.

12.1.2 Rreziget ndaj shéndetit dhe sigurisé dhe té sigurisé sé avionéve nga pajimet e
punés mund té lindin kur ato zhvendosen, instalohen, pérdoren, mirémbahen apo
¢montohen. Ato pérfshijné rreziget nga:

e Makineria

e Sipérfaqget e nxehta apo té ftohta

e Jo-stabiliteti (rrézimi apo pérmbysja)

e Rénia e objekteve apo njerézve apo largimi i tyre emergjent nga pajimi,
e Shpérbérja, pérkeqésimi apo avarité né pajime ose kontrollet e saja.

e Pérdorimijo i duhur i pajimit (pér shembull pérdorimi pér njé qéllim i cili nuk
éshté i pérshtatshém pér te)

e Zjarri ose tejnxehja.

12.1.3 Varésisht nga procesi i pérfshiré, rreziget mund té jené gjithmoné té
pranishme né pajime, (si pesha e saj e cila mund té ndikojé né até se sa lehté mund té
zhvendoset apo té ngritét larté ajo), ose kalimtare (si rreziku i goditjes sé avionit kur
pajimi éshté e ngritur ose e ulur).

1214 Me qéllim gé té mbrohen njerézit dhe avioni, té gjitha kompanité né
aerodrome duhet té sigurojné se:

a) Pajimi éshté e sigurt (p.sh. sa i pérket integritetit té saj fillestar, vendi ku do té
pérdoret dhe géllimi pér té cilén do té pérdoret);

b) Pajimet mirémbahen né njé vend té sigurt;

c) Pajimi inspektohet né rrethana té ndryshme pér té siguruar se éshté, dhe
vazhdon té jetég, e sigurt pér pérdorim. Cdo inspektim duhet té kryhet nga njé
person kompetent dhe té mbahet njé regjistér deri né inspektimin e ardhshém
dhe mé gjaté, nése rezultatet e inspektimit jané pérdorur pér trendet e
monitorimit t& riparimit.

12.1.5 Kompanité duhet po ashtu té sigurojné se rreziget e krijuara nga pérdorimi i
pajimit jané:

a) Eliminuar, aty ku éshté e mundshme; ose
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b) Kontrolluar nga:

e Marrja e masave té duhura 'harduerike', p.sh. duke ofruar pajisje té
pérshtatshme té mbrojtjes (si amortizatorét né sipérfaqet té cilat ndérveprojné
me avionin), shenjat dhe pajisjet paralajméruese (si pullat e Ndalimit
Emergjent), dhe

e Marrja e masave té duhura ‘softuerike’, si sistemet e méposhtme té sigurta té
punés (p.sh. sigurimi i mirémbajtjes éshté kryer vetém kur pajimi &éshté e
mbyllur) dhe sigurimin e informacionit té pérshtatshém, udhézimin dhe
trajnimin.

12.1.6 Masat duhet té zgjidhen né bazé té njé vlerésimi té rrezigeve. Si pjesé e
vlerésimit, duhet t&€ merret parasysh hierarkia e kontrolleve. Né shumé raste, mund
té nevojitet njé kombinim i masave.

12.1.7 Pa marré parasysh kombinimin e masave, kompanité duhet té sigurojné qé
njerézit té cilét pérdorin pajimet e punés kané marré trajnimin, udhézimin dhe
informatat e duhur pér pajime té veganta.

12.2 Pajimet mobile té punés (pérfshiré automjetet)

12.2.1 Pajimet mobile té punés paraqesin rrezik shtesé pér njerézit dhe avionét.
Pajime té tilla ose automjetet mund té godasin njerézit, avionin apo pajimet tjera té
punés. Pér mé tepér, pérvec nése veprohet né ményré korrekte edhe gjésendet e
lirshme jané té siguruara né ményré té pérshtatshme, ato gjésende mund té bien dhe
té godasin njerézit apo avionét afér dhe po ashtu mund té krijojné njé rrezik nga
‘FOD’.

12.2.2 Rrjedhimisht, kompanité dhe stafi i tyre duhet té sigurojné se kur pérdoren
pajimet mobile té punés pér transportimin e njerézve apo gjésendeve, ai mjet duhet
té jeté i pérshtatshem pér kété géllim (d.m.th. jané zonat e duhura pér ulje dhe
vendosje). Né disa raste, mund té nevojiten masa pér té reduktuar rreziget ndaj
operatorit, njerézve té tjeré té transportuar, kushdo tjetér qé mund té
preket/ndikohet (si¢ jané kalimtarét) dhe avionét. Kjo mund té pérfshijé masa pér té
parandaluar rrokullisjet e pajimeve, apo njerézit ose objektet duke u hedhur nga
pajimet (p.sh. rripat e sigurisé ose kufizimet tjera). Kéto masa duhet té bazohen né
rezultatet e vlerésimit té rrezikut.

12.3  Pajimet e ngritjes
12.3.1 Pajimi i ngritjes gjithashtu paraqget rrezige pér njerézit dhe avionét. Njerézit
mund té bien nga pozicione té larta gjaté punés, ose mund té goditet nga ngarkesat

qé bien, ose té léshuara nga pajimet. Pajimi i ngritjes mund té pérmbyset apo té
shkatérrohet, duke rezultuar né léndime dhe déme. Avioni mund té goditet dhe
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démtohet nga pajimet ngritése gjaté lévizjes sé tyre lart e poshté.

12.3.2

12.3.3

Né ményré gé té sigurohet se rreziget ndaj njerézve dhe avionéve jané té
kontrolluara, pajimet e ngritjes duhet té jené:

Mjaft té forta dhe té géndrueshme pér pérdorim té vecanté dhe té shénjuara
pér té treguar ngarkesat e sigurta né puné.

Té pozicionuara dhe té instaluara pér t& minimizuar ¢do lloj rreziku

Té sigurta né pérdorim, p.sh. puna éshté e planifikuar dhe organizuar, dhe
éshté kryer nga njeréz kompetent, dhe

Subjekt i ekzaminimeve té thella té vazhdueshme dhe, sipas nevojés, duhet té
jené té inspektuara nga njeréz kompetent.

Nganjéheré mund té jeté e véshtiré pér té pércaktuar se cfaré éshté dhe cfaré
nuk éshté njé pajime e ngritjes.

Né aerodrome, mjetet e méposhtme duhet gjithnjé té konsiderohen si pajime pér
ngritje:

12.3.4

12.4

1241

Automjetet pér shérbimin e ushqimit, ashensorét mobil dhe ngarkuesit tjeré té
larte.

Makinat pér largimin e borés me njé fshirése krahu
Bartésit e ngarkesave
Platformat mobile ngritése pér puné (PMNP ‘ving ngrités’)

Platforma ngritése pér automjetet e shérbimit té tualeteve dhe ujit té pijshém
dhe automjetet pér furnizim me karburante
Ving pirun

Kéto mé poshté nuk konsiderohen si pajime pér ngritje apo operacione pér
ngritje:

Ura ajrore (¢do ngritie qé ngjan gjaté manovrimit éshté krejtésisht i
rastésishém né funksionimin e tyre kryesor)

Shkallét 1évizése (kéto kané kérkesa specifike ligjore).
Makineria e re

Para blerjes sé njé makine, pérdoruesit duhet té shqyrtojné:
Ku dhe si do té pérdoret;
Pér cfaré do té pérdoret;

Kush do ta pérdor (punonjésit e afté, té trajnuarit);
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d) Cfaré rreziku mund té rezultojé né siguriné e avionit si dhe né siguriné dhe
shéndetin e stafit;

e) Krahasimi se sa miré kéto rreziqe kontrollohen nga pajimet e prodhuesve té
ndryshém.

12.4.2 Prodhuesit mund té demonstrojné pajtueshmériné me kérkesat esenciale té
shéndetit dhe sigurisé me ané té dizajnimit dhe prodhimit té njé produkti té
bazuar né standard té harmonizuar. Njé numér i standardeve té

harmonizuara specifike pér pajimet mbéshtetése tokésore, jané publikuar nga
IATA AHM 900.
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13. Substancat e démshme dhe mallrat e rrezikshme
13.1 Substancat e démshme pér shéndet

13.1.1 Disa substanca karakterizohen si té démshme pér shéndetin. Kéto substanca
mund té jené toksike, korrozive, irrituese, apo té démshme pér shéndetin (p.sh.
substancat biologjike). Disa prej tyre mund t'i démtojné edhe avionét, pér shembull,
duke ndryshkur sipérfaget e kontrollit.

13.1.2 Kéto substanca mund té:

a) pérdoren né aktivitete té punés (si¢ jané vaji hidraulik apo produktet e
pastrimit); ose

b) ato gé shfagen, ose hasen gjaté punés (té tilla si tymi i motorit, mikrobet nga
mbeturinat e tualetit t€é avionit, rrjedhjet nga kontejnerét e mallrave té
rrezikshme).

13.1.3 Ligji Nr. 2004/6 mbi Transportin e Mallrave té Rrezikshme dhe Rregullorja e
AAC 06/2011 pér Transportimin e Mallrave té Rrezikshme pérmes ajrit apo ¢farédo
akti gé e ndryshon até, éshté legjislacioni kryesor gé aplikohet ndaj ekspozimit té
substancave té tilla. Ngarkesat me pérmbajtje té¢ démshme pér shéndetin mund té
jené subjekt i kérkesave pér transportin e mallrave té rrezikshme.

13.1.4 Operatori i aerodromit, ofruesit e trajtimit né toké, dhe operatorét ajror duhet
té vlerésojné rreziget gé vijné nga puna me kéto substanca té démshme. Ky vlerésim
duhet té keté parasysh rrezikun e krijuar nga pérdorimi, trajtimi, ose lirimi i
substancés. Para se gjithash, vlerésimi duhet té tregojé nése ekspozimi ndaj
substancave té démshme mund té eliminohet - pér shembull, né vend té njé
substance, a mund té pérdoret njé tjetér substance mé pak e rrezikshme?

13.1.5 Nése nuk mund té parandalohet ekspozimi, atéheré ai duhet té kontrollohet
né ményré té duhur. Kjo mund té arrihet, pér shembull, duke siguruar qé substancat
kimike té mos spérkaten mbi njeréz ose avioné, ose tymi té mos té akumulohet né
aférsi té njerézve ose avionéve. Pérdorimi i pajisjeve personale mbrojtése duhet té
pérdoret vetém si mjet i fundit. Megjithaté, pajisjet personale mbrojtése mund té jené
té dobishme pér mbéshtetjen e punonjésve qé kryejné puné si zbrazja dhe pastrimi i
tualeteve, té cilét mund té pérdorin doréza mbrojtése, dhe kominoshe. Né disa
rrethana, mbrojtéset pér sy/fytyré mund té jené té dobishme.

13.1.6 Operatorét duhet té njoftojné mbi substancat e rrezikshme komerciale duhet
té kené informata rreth sigurisé dhe shéndetit né kontejnerét e tyre té caktuar dhe se
furnizuesit e kétyre substancave duhet té véné né dispozicion informacione tjera né
manualin e sigurisé. Ky informacion mund té pérdoret si bazé pér vlerésim. Pér
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substanca té tjera té rrezikshme, té tilla si tymi i motorit dhe mbeturinat e tualetit,
punédhénésit mund té késhillohen me specialistin dhe, nése éshté e nevojshme, té
aranzhojné marrjen e mostrave atmosferike ose té kryejné testime tjera.

13.1.7 Natyrshém, ¢do masé e pérzgjedhur e kontrollit duhet té jeté efektive dhe né
disa raste mund té jeté e nevojshme pér té monitoruar ekspozimin e njerézve ndaj
substancave té rrezikshme pér t'u siguruar se ata nuk jané té ekspozuar ndaj
niveleve t& démshme.

13.2 Substancat radioaktive

13.2.1 Ekspozimi ndaj substancave té cilat emetojné rrezatim dhe démtojné
shéndetin. Rrezatimi mund té shkaktojé déme té menjéhershme, p.sh. djegiet nga
rrezatimi, ose mund té shkaktojé ndryshime né ADN-én e gelizave, té cilat
pérfundimisht shpijné né kancer.

13.2.2 Kontrolli i rrezigeve ndaj shéndetit gé vjen nga rrezatimi éshté subjekt i Ligjit
Nr. 03/L-104 Pér Mbrojtje nga Rrezatimi Jo-Jonizues, Jonizues, dhe Siguriné
Nukleare, dhe Rregulloren 08/2014 pér Kushtet dhe Metodat pér Transportin
e Mallrave té Rrezikshme Pérmes Ajrit apo ¢farédo aktit tjetér qé e ndryshon
até. Kjo rregullore shtron njé numér detyrash mbi ‘punédhénésit e rrezatimit’,
qé pérfshijné kétu edhe ata té cilét transportojné ose magazinojné substanca
radioaktive. Me ligjin nr. 04/L-067 éshté themeluar edhe Agjencia pér
Mbrojtje nga Rrezatimi dhe Siguria Bérthamore e cila éshté pérgjegjése pér
vendosjen e standardeve mbi mbrojtjen e shogérisé dhe mjedisit nga efektet e
mundshme té démshme té rrezatimit jonizues.

13.2.3 Operatorét duhet té vlerésojné rreziget prej ekspozimit ndaj rrezatimit dhe té
sigurojné se ekspozimi éshté i kufizuar. Ata duhet gjithashtu té kené plane pér
ngjarje té paparashikuara. Personeli qé¢ punon me substanca radioaktive, pérfshiré
edhe ata gé trajtojné ngarkesat radioaktive duhet té jeté kompetent pér té¢ mundésuar
siguriné e tyre, siguriné e atyre qé punojné me ta si dhe siguriné e avionit.

13.2.4 Sipas rregulloreve, operatorét mund té emérojné Késhilltarét pér Mbrojtje nga
Rrezatimi pér té dhéné késhilla kompetente mbi masat e nevojshme té cilat
ndérmerren me qéllim t&é mbrojtjes sé shéndetit dhe sigurisé sé personelit.

13.2.5 Disa substanca radioaktive mund té jené toksike ose korrozive, etj., dhe té jené
késisoj subjekt i Rregullores, e pérshkruar mé sipér. Substancat radioaktive gé jané

transportin e mallrave té rrezikshme (shih paragrafét 13.4.1-13.4.4).

13.3 Substancat e ndezshme
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13.3.1 Njésoj si substancat e démshme pér shéndetin, edhe substancat e ndezshme
mund té pérdoren si pjesé e njé procesi (té tilla si riparimet e avionéve), si ngarkesé
mallrash, apo hasen rastésisht, pér shembull, si rezultat i ndonjé derdhjeje. Ato
mund té jené té ngurta, té l1éngshme ose té gazta. Zjarri dhe eksplodimet jané rreziget
kryesore gé lidhen me kéto substanca. Ngjarjet e tilla mund té shkaktojné léndim té
konsiderueshém té njerézve dhe démtim té avionéve. Megjithaté, kéto substanca
mund té jené té rrezikshme pér shéndetin apo mund t'i démtojné avionét edhe
pérmes ményrave té tjera, pér shembull pér shkak té efekteve té tyre gérryese.

13.3.2 Duhet té vlerésohen rreziqet nga puna me substanca té ndezshme, pérfshiré
ruajtjen dhe transportin e tyre. Kur éshté e mundur, substancat e ndezshme duhet té
ménjanohen, ose té zévendésohen me substanca jo té ndezshme. Mund té keté
balancé né mes té rreziqgeve té pérfshira, pér shembull, zévendésuesi i propozuar
mbart njé rrezik mé té madh pér shéndetin sesa substanca e ndezshme.

13.3.3 Kur substancat nuk mund té ménjanohen, ose té zévendésohen, atéheré duhet
ndérmarré masat e duhura. Kontrolli i rrezigeve té substancave té ndezshme mund
té béhet né aspektin e hegjes té sé paku, njé ane nga “Trekéndéshi i Zjarrit’. Shih
Figurén 4.

Fuel

lgnition source

Figura 4 Trekéndéshi i Zjarrit

13.3.4 Kétu mund té hyjné kombinimet e:

e magazinimit té sigurt, t&¢ mbajturit larg nga burimet e ndezjes, substancat jo-
kompatibile (si¢ jané oksidantét) dhe démtimi mekanik

e ventilimit adekuat pér té larguar avujt ose gazrat e ndezshém
e shpérndarjes dhe zbrazjes pér té zvogéluar derdhjet apo lirimet

e pérdorimit té pajimeve té dizajnuara posacgérisht pér pérdorim me substanca
té ndezéshme

e pérkujdesjes sé miré né largimin e mbetjeve té ndezshme
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e procedurat adekuate pér trajtimin e rasteve emergjente dhe derdhjeve,
pérfshiré trajnimin, informimin dhe udhézimet pér stafin.

13.3.5 Substanca e ndezéshme e cila ka gjasa té gjendet né sasi mé té médha né
aerodrome éshté karburanti i avionit. Udhézimet pér té punuar me karburant né
ményré té sigurt nuk jané dhéné né kété publikim. Burimet e udhézimeve té
hollésishme pérfshijné Publikimin Teknik - TP 18 FURNIZIMI ME KARBURANT i
avionit. Shumica e aeroporteve po ashtu do té operojné me ‘leje pér puné me
materiale té ndezshme” (hot work permits) qé ka pér géllim zvogélimin e rrezikut
nga zjarri, pérfshiré zjarrin e karburantit.

13.3.6 Aktualisht, nuk ka legjislacion specifik mbi pérdorimin e substancave té
ndezshme né platformé (edhe pse puna me substanca té ndezshme né hangarét e
avionéve mund té jeté subjekt i procedurave té ndérgjegjésimit té sigurisé né
platformé dhe politikat e operatorit mbi rreziqet nga zjarri).

13.3.7 Ngarkesat e mallrave me pérmbajtje té€ substancave té ndezshme mund té jené
subjekt i kérkesave qé lidhen me transportin e mallrave té rrezikshme.

134 Transporti i Mallrave té Rrezikshme

13.4.1 Transporti i mallrave té rrezikshme éshté i rregulluar me Rregulloren 08/2014
pér Kushtet dhe Metodat pér Transportin e Mallrave té Rrezikshme Pérmes Ajrit apo
me cilindo akt gé e ndryshon até.

13.4.2 Transporti i mallrave té rrezikshme pérmes ajrit éshté gjithashtu subjekt i
Rregullores sé¢ IATA mbi Mallrat e Rrezikshme dhe i Udhézuesit Teknik t& ICAO.
Késhillat tjera rreth kétyre standardeve mund té merren nga AAC-ja - Departamenti
i Sigurisé sé Fluturimeve, email: infocaa@caa-ks.org .

13.4.3 Keni parasysh se pérmbushja e kétyre standardeve jo-domosdoshmérisht
nénkupton se jané pérmbushur kérkesat e legjislacionit té Kosovés gé rregullon
transportin e mallrave té rrezikshme pérmes ményrave té tjera té transportit.

mallrave té rrezikshme pérmes ajrit nuk garanton se jané pérmbushur kérkesat e
Ligjit Nr. 04/L-183 mbi Transportin e Mallrave té Rrezikshme dhe té Ligjit nr. 04/ L-
161 pér Siguriné dhe Shéndetin né puné, dhe anasjelltas.
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14. Ndri¢imi jo -adekuat, shkélqimi dhe dritat hutuese

141 Gjaté errésirés dhe periudhave me dukshméri té ulét, zonat e platformés
duhet té pajisen me ndricim té njé standardi té kénagshém me mbulueshméri dhe
ndri¢im té mjaftueshém i cili do t'ua mundésonte pilotéve dhe stafit té platformés té
operonin né ményré té sigurt dhe efektive. Ndricimi i vendgéndrimeve té avionéve
duhet té jeté né pérputhje me standardet e pércaktuara me Rregulloren 01/2008 pér
aerodromet, e amandamentuar me Rregulloren Nr. 17/2017 Mbi Aerodromet e
Certifikuara.

14.2 Duhet pasur kujdes gé asnjé instalim i ndri¢cimit té mos shkaktojé sinjale
hutuese pér pilotét apo té shkaktojé shkélgim verbues pér ndonjé person né
aerodrom, pérfshiré stafin e KTA-sé né dhomén e kontrollit vizual.

14.3 Eshte gjithashtu e réndésishme qé ¢do vend pune té keté ndricim té
pérshtatshém dhe té mjaftueshém pér t'iu mundésuar njerézve gé té punojné né
ményré té sigurt. Né pérgjithési, ndricimi duhet té arrijé njé shkélgim té arsyeshém
dhe uniform né té gjitha vendet pérkatése té punés dhe duhet t'i shmanget
ndryshimeve té papritura né shkélgim (pér shembull, ku rrugét e platformave té
avionéve jané nén ndértesa). Megjithaté, mund té keté nevojé pér ndricim lokal né
disa vende té caktuara, ku njerézit jané duke punuar, pér shembull, né mbajtéset e
ngarkesave té avionit.

koordinuar sigurimin/instalimin e sistemeve té ndricimit té hapésirés ajrore.

14.5 Futja e shumé instalimeve té reja té ndricimit té cilat jané jashté rregulloreve
qé pércaktojné Ndricimin Tokésor Aeronautik (NTA), jané subjekt i miratimit
paraprak nga AAC. Sistemet e médha gjithmoné duhet t'i nénshtrohen testeve
operative, dhe aty ku é&shté e nevojshme, edhe testeve té fluturimit, pér té
konfirmuar rregullimet mé té pérshtatshme té ndricimit. Ndrigimi i platformés
duhet té kontrollohet rregullisht pér té paré démet apo pengesat e parametrave té
ndrigimit tij.

14.6  Ndrigimi zakonisht ngritét mbi shtylla apo skele dhe duhet té jeté subjekt i me
sa vijon:

a. Lartésisé sé vendosjes, shkélqimit dhe kéndit té vendosjes sé ndrigimit duhet
té arrijné ndri¢cimin e kérkuar pa shkaktuar shkélqimin verbues ndaj pilotéve
dhe personave té tjer¢;

b. Shtrirja e shtyllave duhet té jeté e tillé qé té sigurojé mbulueshméri té

ndri¢imit nga shtyllat qé nuk krijon zona té erréta té tilla si hijet e avionit té
madh;
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c. Ndricimi me reflektor, pérfshiré pajimet e lévizshme, né hapésirat e punés sé
kontraktoréve duhet té kontrollohet rreptésishté dhe t'i nénshtrohet
kontrolleve té rregullta pér té siguruar ménjanimin e shkélgimit verbues.

14.7 Pér té shmangur shkélgimin verbues, kurdo qé kérkohet, né platforma
automjetet duhet té pérdorin dritat e shkurtra.

14.8 Cdo ndrigim qé pérdoret né platformé nuk béné té bie ndesh me sistemet
udhézuese té avionéve dhe nése pérdoren dritat me ngjyra, ato nuk duhet té
shkaktojné ngatérrime me dritat e koduara me ngjyrat té aviacionit.

14.9  Shenjat e pércaktuara ndriguese té vendgéndrimit duhet té vendosen, aty ku
éshté e mundur, né njé pozité standarde né ballé té vendgéndrimit pér t'i dhéné
indikacione té qarta pilotéve rreth vendndodhjes/identifikimit t&é vendgéndrimit.

14.10 Kur vendndodhja e ndri¢imit pér vendet tokésore té aerodromit, éshté e
dukshme nga fusha ajrore, niveli i shkélqimit dhe drejtimit té ¢do drite duhet té jeté
i tillé qé té mos shkaktojé shkélgim verbues dhe hutues ose té mos i pengojé pilotét
apo stafin KTA-sé.

1411 Semaforét gé kontrollojné shtigjet e taksimit té avionéve duhet té jené
qartésisht té identifikueshém pér ngasésit e automjeteve, por duhet té jené té

fshehura nga pamja e pilotéve.

14.12 Udhézimi mbi projektimin, instalimin dhe mirémbajtjen e Ndricimit Tokésor
Aeronautiké né lidhje me siguriné e personelit éshté dhéné né paragrafét 17,1-17,8.
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15. Kushtet e rénda atmosferike (pérfshiré operacionet e dimrit)
151 Kushtet e rénda atmosferike

Kushtet e tjera té rénda atmosferike qé ndikojné né siguriné e operacioneve té
avionéve né platforma, pérve¢ borés dhe akullit, jané kryesisht erérat e forta
sipérfagésore dhe dukshméria e ulét. Né kuadér té menaxhimit té sigurisé,
operatorét e aerodromit duhet té japin informacione né lidhje me masat
parandaluese qé duhet té merren né parashikimin e kushteve té tilla atmosferike, me
theks té vecanté ndaj kérkesave té sigurisé pér operacionet né platformé.

15.2  FErérat e forta

15.2.1 NEé rastin e pranimit té paralajmérimeve meteorologjike pér eréra té forta, ato
informata duhet té transferohen menjéheré tek kompanité ajrore dhe operatorét.

15.2.2 Kur shfagen erérat e forta, problemet e para qé hasen jané ‘FOD’ té lehta qé
barten pérgjaté aerodromit, duke shkaktuar rreziqe nga gélltitiet e motorit té
avionéve qé ndodhen né platformé, shtigjet e taksimit dhe né pista. Qeset dhe copat
e plastikés paragesin probleme té vecanta.

15.2.3 Me rritjen e shpejtésisé sé erés, kontejnerét e bagazheve, pajimeve té
pasigurta, copézat e médha (kryesisht nga platformat), mund té shpérndahen né
gjithé zonén e lévizjes duke shkaktuar rrezik pér démtimin e avionéve né té gjitha
zonat. Mund té vije edhe deri te léndimet personale dhe démtimet e automjeteve dhe
pajimeve nga copézat gé 'fluturojné' né eré. Kérkesat kryesore dhe masat paraprake
jané dhéné né procedurat model né Shtojcén H té kétij kapitulli.

15.2.4 Nuk éshté gjithmoné e mundshme ose e nevojshme gé avioni i madh té
pozicionohet né drejtim té erés né aerodrome. Kur kérkohet gé avioni té
pozicionohet né drejtim té erés, atéheré kjo éshté pérgjegjési e menaxherit, agjentit
apo pronarit t&€ kompanisé ajrore pérkatése. Operatorét e aerodromit mund té
ndihmojné pérmes alokimit té& vendgéndrimeve té pérshtatshme dhe zonave té tjera
té aeroportit té dizajnuara pér kéte géllim.

15.2.5 Me rritjen e shpejtésisé sé erés, kérkohet nga menaxherét, agjentét ose
pronarét pérkatés té linjave ajrore, qé té sigurohen qé helikat dhe rotorét 1évizés jané
té mbuluar dhe té siguruar.

15.3 Procedurat e dukshmérisé sé ulét (PDU)
15.3.1 Operatorét e aerodromit do té kené aranzhime dhe rregulla gjithépérfshirése

té cilat sigurojné operacionet me dukshmeéri té ulét né zonén manovruese,
megjithaté kéto c¢éshtjet nuk jané detajuar kétu. Informacionet e métejme né
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lidhje me zbatimin e operacionit dhe procedurave né dukshméri té ulét mund
té gjenden né Rregulloren 17/2017 dhe Aneksin 14 té ICAO dhe né Manualin
pérkatés té Aerodromit.

15.3.2 Né shumicén e shtrirjeve té aerodromeve, platformat kufizohen direkt me
sistemin pér taksim prandaj, kur PDU-té jané né fuqi, ka njé ndikim mbi operacionet
e platformés dhe kérkohet nga stafi i platformés gé té jené té vetédijshém pér
implikimet e operacioneve té shtegut té taksimit dhe té veprojné né pérputhje me
kérkesat dhe kufizimet me té cilat njoftohen.

15.3.3 Dukshmeéria e cila mund té kualifikohet si e ulét sipas termave operacional té
avionéve, mund té konsiderohet e arsyeshme nga disa pérdorues té aerodromit. Por
kur dukshméria té jeté zvogéluar, duhet siguruar qé stafi té jené né dijeni pér
kérkesat shtesé té sigurisé pér té mbajtur siguriné e operacioneve.

15.3.4 né Shtojcén ] éshté dhéné njé Udhézues model mbi siguriné i cili mund té jeté
i pérshtatshém pér publikim nga ana e Autoritetit t&¢ Aerodromit qé merret me erérat
e forta.

15.3.5 Né Shtojcén K éshté dhéné njé Udhézues model mbi siguriné qé mund té jeté i
pérshtatshém pér publikim nga ana e Autoritetit t&¢ Aerodromit i cili merret me
Operacionet né kushtet e dukshmérisé s¢ ulét né platformé.

154  Operacionet dimérore

15.4.1 Menaxheréve té aerodromeve gé vazhdojné té operojné gjaté kushteve té
rénda dimérore me boré dhe akull, ju rekomandohet qé té dakordohen dhe té
publikojné njé plan gjithépérfshirés pér pastrimin e borés. Pajimet dhe fugia
punétore do té pércaktohen nga fushéveprimi i veté planit, por duhet té jené mjaft
fleksibile pér t'u pérballé me njé séré kushtesh té rénda qé mund té shfagen né nivel
lokal.

15.4.2 Gjaté kushteve dimérore kérkohen masa parandaluese dhe aranzhime shtesé
nga té gjithé ata qé merren me operacione né aerodrom. Para se té fillojé sezoni i
dimrit, duhet té jepen udhézimet e sigurisé pér té nénvizuar rreziqet e operacioneve
té dimrit dhe pér té detajuar masat q¢ duhen ndérmarré pér t'i zbutur efektet né
platformé. Eshté praktiké e miré qé té aranzhohen udhézime pér menaxherét dhe
stafin e kompanive ajrore mbi punén dhe operimin gjaté kushteve dimérore.

15.4.3 Operatori i aerodromit duhet té vértetojé qé kompanité ajrore dhe agjentét
shérbyes i kané béré aranzhimet e duhura pér sa vijon:

a. Trajtimin dhe largimi i akullit né platforma dhe rrugé té aerodromit, me theks
té vecanté né shtigjet e taksimit, vendgéndrimet dhe vendet e shtyrjes sé
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avionit;

b. Pastrimi dhe largimi i akullit nga zonat kritike né periferi té vendgéndrimeve,
si¢ jané zonat lévizése té urés ajrore, shkallét dhe rrotat térheqése té urés
ajrore, rrugét e pasagjeréve (pérfshiré kétu shkallét dhe platformat e jashtme),
njésité FEGP dhe pajimet tjera fikse té shérbimit. Metoda e largimit té akullit
nuk duhet té paraqgesé rreziqge té veta té rréshqitjes dhe marrjes né thua;

c. Kur njé avion éshté né njé vendgéndrim, pérdorimi i spérkatésve apo mjeteve
tjera pér té pastruar dhe larguar akullin nga rrotat, shtigjet e rrotave dhe
rrugét e qasjes pér ngarkimin e bagazheve, mallrave dhe ushqimit;

d. Kur pranohen paralajmérimet meteorologjike pér akull/boré dhe kur pritet
apo kur ngrirjet vérehen, paralajmérimet duhet té transmetohen tek té gjithé
operatorét dhe stafi i platformés népérmjet mjeteve mé té mira lokale;

e. Duhet té futen inspektime shtesé té platformés pér té zbuluar rreziget e
ngrirjes;

f. Kur éshté e mundur, duhet té pércaktohen zonat e platformés pér vendosjen e
mjeteve pastruese té avionit dhe ruajtjen e substancave pér shkrirjen e akullit.

15.4.4 Kompanive ajrore dhe operatoréve duhet t'iu kérkohet gé gjaté kushteve
dimérore té kené kujdes té vecanté né shmangien e derdhjeve té ujit dhe pastrimit té
automjeteve/pajimeve né platforma dhe léshimit té ujit nga rezervuarét, pérvec né
kontejneré, kjo duhet té ndalohet né té gjitha zonat e aerodromit.

15.4.5 Kompanive ajrore dhe operatoréve duhet t'iu kérkohet qé t&é ndérmarrin masa
veté-ndihmése pér té pastruar dhe hequr akullin nga zonat e parkimit té€ automjeteve
dhe pajimeve si dhe duhet t'iu kérkohet gé té largojné pajimet e tyre nga zonat e tilla
pér té mundésuar kompletimin e pastrimit/shkrirjes sé akullit. Manovruesve duhet
t'iu kérkohet gé té rimorkiojné aeroplanét statik, kur njé gjé e tillé kérkohet, pér ta
mundésuar pérfundimin e pastrimit/largimit té e akullit nga vendgéndrimi.

15.4.6 Né Shtojcén L éshté dhéné nj¢ Udhézues modelit i sigurisé qé mund té jeté i

pérshtatshém pér publikim nga ana e Autoritetit té Aerodromit qé merret me
operacionet dimérore dhe rreziget né platformeé.
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16. Rréshqitjet dhe marrjet né thua

16.1 Rréshqitjet dhe marrjet né thua llogariten té pérbéjné gati njé cerek té
aksidenteve gé u ngjajné njerézve né aerodrome. Pérderisa disa prej kétyre
aksidenteve éshté véshtiré té parandalohen, shumé prej tyre mund té shmangen
pérmes masave té thjeshta q¢ munden dhe duhet té ndérmerren. Ligji Nr. 04/ L-161
mbi Siguriné dhe Shéndetin né Puné éshté legjislacioni pérkatés.

16.2 Rréshqitjet dhe marrjet né thua mund té shkaktohen nga disa lloje té
pengesave, gjésendeve té cliréta, defektet né vendkalime, shkallé dhe gjetiu. Tek
gjésendet e cliréta hyné ‘FOD’ té cilat po ashtu jané burim i rreziku pér avioné.
Kabllot e vendosura né ményré jo té duhur (pér shembull nga njésité fikse apo té
lévizshme energjisé elektrike né terren) mund té shkaktojné rrézimin e njerézve.
Rréshqitjet mund té shkaktohen nga derdhjet e médha, p.sh. nga rrjedhjet hidraulike.

16.3 Dizajni dhe ndértimi fillestar i vendit punimeve mund té kontribuon né
rrezikun e rréshqitjes dhe marrjes né thua njésoj si né zvogélimin e tyre. Ndryshimet
e papritura né nivel, drenazh i dobét dhe vrazhdésia pamjaftueshme e dyshemesé
mund ta rris rrezikun e rréshqitjeve dhe marrjeve né thua. Operatorét e aerodromit
duhet té sigurohen gé rreziqet prej rréshqitjeve dhe marrjeve né thua té merren
parasysh gjaté dizajnimit té godinave té reja apo atyre té rivitalizuara dhe ato té
eliminohen apo kontrollohen pérmes projektimit té miré, pér aq sa éshté e
mundshme.

16.4 Mirémbajtja jo e duhur e dyshemeve mund gjithashtu té shkaktojé rréshqitje
dhe marrje né thua. Démtimet si¢ jané gropat e rrugéve rrisin rrezikun e rréshqitjes,
dhe mund té jené burim potencial i ‘FOD’. Operatorét e aerodromeve duhet té
pérpilojné programe mirémbajtjen e aerodromit qé do té zbulonin vendet té cilat
kérkojné vémendje té posagme para se ato té shndérrohen né burim té rrezikut.
Kompanité ajrore dhe shérbyesit né toké duhet té ndihmojné p.sh. pérmes raportimit
té pjeséve té platformés té cilat jané démtuar apo jané vjetruar.

16.5 Trajtimi i burimeve té pérkohshme té rrezikut, si¢ jané ‘FOD’ kérkon
angazhimin e gjithé komunitetit té aerodromit. Gjésendet e cliréta duhet té largohen
nga rruga nga kushdo qé i véren ato; disa prej tyre do té jené té pérshtatshme vetém
pér shportat e dizajnuara pér ‘FOD’. Gjésendet e médha, si¢ jané kabllot, duhet
raportuat tek pronarét e tyre, té cilét duhet t'i largojné ato nga rruga dhe ti
rregullojné ato né ményré t& duhur. Nése pronari i pajimeve té médha nuk mund té
pércaktohet, ‘FOD’ duhet raportuar tek autoritetet e aerodromit.
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17. Rreziqet elektrike

171 Ekzistojné burime té ndryshme té rreziqgeve elektrike né platforma, pérfshiré
njésitet elektrike té ndrigimit té fiksuara apo lévizése, furnizuesve elektrik té
pajimeve té tjera té platformés (sic jané ura ajrore) dhe vet avioni. Ligji Nr. 04/ L-161
mbi Siguriné dhe Shéndetin né Puné éshté legjislacioni primar i shéndetit dhe
sigurisé, por kérkesat nga Rregullorja Nr. 17/2017 mbi Aerodromet e Certifikuara,
gé lidhet me inspektimin e pajimeve té punés gjithashtu do té aplikohet ndaj shumé
sistemeve elektrike né platformé.

172  Pérséri dizajnimi dhe instalimi mund té zvogélojné dukshém rrezikun.
Gjithmoné duhet té ofrohen mjetet e duhura té izolimit pér sistemet elektrike. Kéto
duhet té jené té mbyllshme. Nése éshté e mundur, izoluesit duhet té dizajnohen
asisoj gé njerézve té mos u mundésohet qasja né disa pjesé té rrezikshme elektrike
pérderisa rryma té mos shkyget. Operatori i aerodromit duhet té sigurohet qé lidhjet
e tepérta té dizajnohen né sistemet ku izolimi do té shkaktojé bezdi té médha (pér
shembull si né sistemin AGL), pér shembull njé gark té mund izolohet dhe té
punohet me siguri, ndérsa qarku i dyté vazhdon t'i kryej operacionet e shérbimit.

17.3  Pajimet elektrike duhet gjithmoné té pérdoren né ményré té sigurt. Kygésit
duhet té pérdoren me prizat pér té cilat jané dizajnuar. Qarqet elektrike nuk duhet té
mbingarkohet dhe duhet té jené té pérshtatshme pér mjedisin ku pérdoret. Kabllot
nuk duhet té lihen aty ku do té mund té démtoheshin.

174 Me réndési té vecanté éshté pérdorimi i njésisé tokésore pér furnizim me
rrymé (GPU). Shumé GPU kané njé pajisje detektuese elektronike gé tregon kur
avioni éshté i lidhur. Kjo pajisje elektronike mund anashkalohet. Megjithaté, kjo
pajisje pérdoret veté pér géllime té mirémbajtjes. Kéto pajisjet detektuese elektronike
nuk duhet anashkaluar, qofté edhe pérkohésisht, pérderisa GPU-ja &éshté né
pérdorim normal. Nése GPU-ja nuk funksionon pa u anashkaluar kjo pajisje
detektuese, atéheré ka defekt né GPU dhe ai duhet té térhiqget nga shérbimi pér t'u
riparuar.

17.5 Té gjitha sistemet elektrike duhet t& mirémbahen si duhet. Kjo do té kérkojé
njé program té inspektimit dhe té testimit pér té identifikuar defektet para se ato té
shndérrohen né burim rreziku. Kérkohet gjithashtu nga té gjithé qé té raportojné
menjéheré tek punédhénésit e tyre dhe/ose operatori, ose pronari i pajimeve, ¢do
defekt né té cilin ata hasin gjaté punés sé tyre. Té gjitha mirémbajtjet e sistemeve
elektrike duhet té kryhen nga persona kompetent dhe me njé standard adekuat.

17.6 Mirémbajtja né té gjitha sistemet elektrike (pérfshiré ato né avion) duhet
gjithmoné té kryhet né ményré té sigurt. Preferohet qé sistemet té jené té izoluara
nga té gjitha burimet e energjisé elektrike dhe pérmes testimit t&¢ déshmohet qé nuk
ka elektricitet. Té gjitha burimet e furnizimit duhet té jené té mbyllura, derisa

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 80 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

Rreziget elektrike

punimet jané né zhvillim e sipér. Kur sistemet kané kondensator té cilét do té mund
té mbajné njé sasi té konsiderueshme té energjisé sé deponuar, kjo energji duhet té
shkarkohet né ményré té sigurt para se té filloj puna dhe kondensatorét duhet té
lihen né lidhje té shkurtér ndérsa punimet jané né zhvillim e sipér.

17.7 Puna né sisteme elektrike ose prané tyre e ekspozuar drejtpérdrejté duhet té
béhet vetém si opsion i fundit vetém kur izolimi mund té sjellé rrezige té tjera pér
shéndetin dhe siguring, ose kur nuk ka asnjé ményré tjetér pér ta pércaktuar burimin
e defektit. Né kéto rrethana, personat e pérfshiré duhet té jené té autorizuar né
ményré specifike dhe té pérdorin njé sistem té sigurt té punés, me PPM-né e duhur,
dhe té kené mjetet, pajimet, mbikéqyrjen, trajnimin, informacionin dhe udhézimin e
duhur.

17.8 Kur angazhohen kontraktuesit pér té kryer puné elektrike, ata duhet ti
nénshtrohen vlerésimit, kontrollit dhe monitorimit nga operatori ose organet
pérkatése pérgjegjése.
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18. Prishjet dhe defektet

181 Operatorét e aerodromit duhet té nxjerrin dhe té ruajné procedurat
gjithépérfshirése té raportimit té prishjeve pér té gjitha pajimet dhe instalimet e
platformés sé aerodromit. Udhézime té qarta duhet té jepen dhe té pérsériten me ané
té njoftimit né vendet kryesore té instalimit.

18.2  Pér stafin e kompanive ajrore apo operatoréve, raportimi i thjesht “one shot” i
prishjeve éshté opsioni mé i miré. Defektet né pajimet vitale operative, ose objekte, té
cilat mund té ndikojné né siguriné e avionit, té tilla si urat ajrore dhe SDVP-t¢, duhet
té raportohen tek njé njési e vetme, mé sé miri tek Qendra e Kontrollit té
Operacioneve apo Njésiti i Sigurisé. Kjo éshté ményra mé e miré pér marrjen/
zbatimin e vendimeve té duhura dhe té menjéhershme té sigurisé dhe né té njéjtén
kohé mund té iniciohet njé reagim i shpejté inxhinierik.

18.3 Detajet e té gjitha prishjeve té raportuara si dhe rregullimi i tyre duhet té
regjistrohen.

18.4 Pér prishjet qé paragesin ose mendohet se mund té paraqesin rrezik pér
avionét, ose operacionet e aerodromit duhet té merret parasysh plotésimi i nj¢ MOR.
Detaje té métejme mund té gjenden né Rregulloren 09/2017 Raportimi Analiza dhe
Pércjellja e Ndodhive né Aviacionin Civil, dhe Rregullorja 11/2017 qé pércakton
listén gé klasifikon ndodhité gé detyrimisht raportohen né bazé té Rregullores sé
AAC-sé Nr. 09/2017.

18.5 Raportimi i Ndodhive duhet té béhet né Zyrén e AAC-sé (Tel 038-248-629)
apo tek kujdestari i AAC (Tel +383 (0) 44 613 567), e-mail mor@caa-ks.org;
infocaa@caa-ks.org.

18.6  Té gjithé punédhénésit duhet té sigurojné se ekzistojné sisteme té duhura qé i
mundésojné stafit té raportojné defektet dhe prishjet né pajimet e operatorit. Pas
kétyre raportimeve duhet t& merren veprime, brenda njé periudhe e cila reflekton
peshén e defektit apo prishjes dhe rrezikun pér njerézit dhe/ose avionin.
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19. Inspektimi i zonés sé lévizjes

19.1 Kérkesa pér inspektimet dhe mirémbajtjen e objekteve té aerodromit éshté e
pérfshiré né procesin e certifikimit té aerodromit si dhe né legjislacionin shogérues.
Manuali i Shérbimeve dhe Operacioneve té Aerodromit duhet té pérmbajé kérkesat
dhe pérgjegijésité pér inspektimin dhe auditimin sistematik té té gjitha sistemeve té
sigurisé né zonén ajrore. Rezultatet duhet té regjistrohen/raportohen dhe té futen né
sistemin e menaxhimit té sigurisé.

19.2 Operatorét e aerodromit duhet t'i pérmbahen orareve té inspektimit pér té
gjitha pajimet e aeroportit dhe objekteve qé ai i ofron. Rezultatet e kétyre
inspektimeve duhet té regjistrohen. Té dhénat e servisueshmérisé /
disponueshmérisé duhet té ruhen né sistemet kryesore pér géllime té auditimit dhe
menaxhimit.
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Procedurat model té operimit té platformés - Bllokimi i avionit

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1

1.1

1.2

1.3

14

21

Hyrje

Bllokuesit e avionéve pérdoren pér té parandaluar lévizjen e avionit gjaté
géndrimit té tij né toké.

Metoda e pérdorur pér bllokim ndryshon varésisht nga lloji i avionit dhe
kérkesat e operatoréve ajror. Kéto procedura jané kérkesat minimale té njé
kompanie.

Né kushte té pafavorshme atmosferike, sidomos gjaté periudhave me eréra té
fugishme, procedurat e bllokimit ndryshojné dhe duhet té ndigen procedurat
e parapara pér eréra té fugishme.

Lloji i avionit ose udhézimet specifike té operatorit i bashkéngjiten késaj
procedure dhe ato duhet té ndigen, kur éshté e nevojshme.

Procedura

Arritja e avionit

Para ardhjes sé avionit, duhet té siguroheni qé e keni numrin e sakté té
bllokuesve né dispozicion dhe se jeni té pozicionuar prapa vijés sé ndalimit té
avionit.

Té gjithé motorét dhe dritat kundér-pérplasjes duhet té fiken para se té fillojé
procesi i bllokimit.

Avionéve me shumé motoré me helika zakonisht iu vendosen bllokuesit né
rrotén e pérparme, duke e vendosur njé bllokues pérpara dhe njé pas.
Avionéve me njé motor me helika duhet t'iu bllokohen rrotat kryesore nga
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para dhe pas.

Té gjithé avionéve reaktivé duhet t'iu bllokohen rrotat kryesore nga para dhe
nga pas.

Gjithmoné, avionit duhet t'i qasemi nga pjesa e pérparme e vendqgéndrimit,
dhe aty ku éshté e mundur, duhet shmangur qasja nga anash.

Kur vendosni bllokuesit l1éreni njé hapésiré prej 3 cm né mes té bllokuesit dhe
rrotave pér hegje té lehté té tyre.

Asnjéheré mos e vendosni dorén né mes té bllokuesit dhe rrotés.

Pasi t'i keni vendosur bllokuesit, géndroni né njé vend me pamje té qarté té
kuvertés sé fluturimit dhe jepni sinjalin e duhur me duar pér té konfirmuar
“vendosjen e bllokuesve", duke i vendosur té dyja duart mbi koké, me
grushte té mbyllura dhe gishtérinjté e médhenj qé drejtojné brenda.

Pérsérisni sinjalin “bllokuesit e vendosur” pér dispecerin e fluturimit nése
shkallét ajrore duhet té ankorohen né avion.

Shkuarja e avionit
Shtyrja e avionit

Bllokuesit duhet té higen vetém me kérkesé té komandantit té avionit.
Sigurohuni se té gjithé bllokuesit jané hequr para se té fillojé shtyrja.

Nése njé nga bllokuesit éshté mbérthyer, ai mund té higet duke e goditur
lehté me njé bllokues rezervé ose duke e hequr nga avioni pas lirimit té
frenave té avionit duke pérdorur térheqésin dhe shufrén pér rimorkim.

Nése bllokuesi ende nuk mund té higet kérkojeni késhillén e komandantit té
avionit.

Pas hegjes, bllokuesit duhet té kthehen né pjesén e caktuar pér magazinim té
tyre.

Lévizja e aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve

Kur kérkohet nga komandanti i avionit, pércjellési i krahut té aeroplanit do té
hegé bllokuesin e vendosur prapa rrotés s€ paré.

Bllokuesi i vendosur para rrotés sé pérparme duhet té géndrojé derisa té niset
avioni.

Pas hegjes, bllokuesit duhet té kthehen né zonén e caktuar pér magazinim e
tyre.
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Avioni pa bllokues

e Bllokuesit duhet té higen vetém me kérkesé té komandantit té avionit.

e Normalisht njé bllokues duhet t& mbetet para rrotés sé pérparme derisa té
aktivizohet motori dhe nga kuverta fluturimit té jepet sinjali pér “largim té
bllokuesit". Tek avionét me njé motor me heliké bllokuesit duhet té mbeten
para rrotave kryesore derisa nga kuverta fluturimit té jepet sinjali pér “largim
té bllokuesve".

e Komandanti i avionit do té kthej sinjalin pér "hegje té bllokuesve”, duke i
vendosur té dy duart mbi koké; grushtet e mbyllur me gishtérinjté e médhen;j
geé tregojné jashté si pjesé e procedurés sé ¢ lajmérimit.

e Pas hegjes, bllokuesit duhet té kthehen né zoné e caktuar pér magazinim té
tyre.

3 Pikat kyce té sigurisé

e Vetém personeli dhe personat e trajnuar dhe té autorizuar nén mbikéqyrje
lejohen t'ia vendosin ose heqin bllokuesit avionéve.

e Gjithmoné duhet té ndigen procedurat operative dhe praktikat e sigurta té
punés.

e Gjaté hegjes dhe bartjes sé bllokuesve duhet té pérdoren teknikat adekuate t&
trajtimit manual.

e Kurré mos iu qasni avionit derisa motorét dhe dritat kundér-pérplasjes té mos
jené fikur.

e Kurré mos i higni bllokuesit nga avioni pa marrjen e lejes nga kuverta e
fluturimit ose komandanti i avionit.
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Udhézimi model i sigurisé - Operimi i Sistemit Drejtues Vizual pér
Parkim

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1 Hyrje

Shumica e vendparkimeve té avionéve né aeroporte jané té pajisura me Drejtuesin
Vizual pér Parkim (SDVP). Nése vendparkimi nuk éshté i pajisur me kété sistem, ose
SDVP-ja nuk funksion apo nuk éshté e kalibruar pér njé lloj té vecanté té avionit,
atéheré duhet té sigurohen shérbimet e marshallimit.

2 Sistemi

Pajisja Vizuale pér Parkim (PVP) ofron udhézime mbi drejtimin dhe ndaljen. Ekrani
azimut éshté njé linjé pér interpretim nga ulésja e anés sé maijté té kuvertés sé
fluturimit. Detajet e sistemit PVP dhe udhézimet pér pérdorimin e tij nga pilotét jané
té pérfshira né PIA.

3 Pérgjegjésia pér operimin e SDVP-sé

3.1  Sistemi aktivizohet nga linja ajrore ose personeli menaxhues. Né rastin e
pérdorimit té urés sé vendosur ajrore, njé séré ndérpresésh kontrollues té
PVP-sé jané montuar né panelin e kabinés sé urés ajrore; gama tjetér e
ndérprerésve éshté vendosur né njé panel té shénjuar né njé pozité té
dukshme né pjesén e sipérme té vendgéndrimit. Té dy setet e ndérprerésve
operojné me pajisjen dhe né té gjitha vendgéndrimet me ura ajrore pérdoren
ndérprerésit me kohé té kurdisur qé automatikisht pas 10 minutash e fikin
PVP-né. Né vendgéndrimet pa ura ajrore ka vetém njé set té ndérprerésve, té
montuar né sipérfage té shénjuar dukshém né pjesén e sipérme té
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vendgéndrimit; PVP-ja né kéto vendgéndrime nuk e ka butonin me kohé té
kurdisur dhe ajo duhet té fiket kur avioni té jeté parkuar né ményré té sigurt
né vendgéndrim.

Kompania ajrore apo stafi shérbyes duhet té sigurojé se vendgéndrimi éshté i
papenguar nga automjetet apo pajimet dhe se ura ajrore éshté térhequr dhe
vendosur né ményré korrekte para ardhjes sé avionit dhe para aktivizimit té
SDVP-sé. Aktivizimi i SDVP-sé i sinjalizon komandantit té avionit se kéto
veprime jané ndérmarré dhe se éshté e sigurt qé avioni té hyjé né
vendgéndrim. Pas aktivizimit t&é SDVP-s€, personi pérgjegjés pér sigurimin e
vendgéndrimit dhe operimin e SDVP-sé nuk duhet té largohet nga
vendgéndrimi derisa avioni té jeté parkuar, pérve¢ nése SDVP-ja éshté fikur
sérish.

Shérbimet e marshallimit

Shérbimet e marshallimit ofrohen né ato vendgéndrime té cilat nuk jané té
pajisura me sistemin SDVP-sé ose ai nuk éshté funksional. Shérbimet e
marshallimit jané po ashtu né dispozicion sipas kérkesé té kompanive ajrore,
pérmes thirrjes né gendrén e kontrollit t& operacioneve.

Qendra e kontrollit té operacioneve duhet té thirret pér ndihmé, nése stafi
shérbyes ka dyshime né lidhje me siguriné ose pajimet e SDVP-sé qé jané né
dispozicion.

Gjaté emergjencave té avionéve dhe né raste té tjera, kur burimet e
shérbimeve té platformés jané plotésisht té angazhuara, personeli i
marshallimit mund té mos jeté né gjendje té arrij para ardhjes sé avionit.
Prandaj personeli menaxhues duhet ta asistojé ekuipazhin né kuvertén e
fluturimit pér té ndaluar né ményré té sigurt pér géndrim té shkurtér né linjén
gendrore vendqgéndrimit dhe té pres ardhjen e marshalleréve.

Gjaté drejtimit té avionit, duke pasur vémendjen térésisht té fokusuar tek
avioni, marshalleri éshté i rrezikuar nga automjetet. Shoferét duhet té jené
vetédijshém pér praniné e njé ose mé shumé marshalleréve dhe gjithmoné
duhet t'iu japin pérparési atyre. Né asnjé rrethané, personeli nuk duhet té ecé
apo té vozit né mes té njé avioni né lévizje dhe marshallerit qé e
drejton até.

Mos-funksionaliteti i urés ajrore

Kur njé uré ajrore éshté jo funksionale, ose nuk mund té térhiget plotésisht dhe/ose
té parkohet né pozitén e sigurt, atéheré vendgéndrimi nuk do té pérdorét ose nése
éshté e mundur, té pérdoret pér llojet e avionéve qé né ményré té sigurt mund té
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marshallohen né pozicionin e “qéndrimit té shkurtér” pa uré ajrore. Vendimi pér njé
operacion “géndrim té shkurtér” mund té ndikojé né operacionet tjera. Shih 6.2 mé
poshté.

6

6.1

6.2

6.3

6.4

7.1

Procedura e “qéndrimit té shkurtér”

Nevoja pér “géndrim té shkurtér” do ti sinjalizohet ekuipazhit té fluturimit
pérmes njérés nga tri metodat né vijim:

Pérmes shenjés elektronike, t&€ montuar mbi ekranin e PVP-sé¢, e cila sinjalizon
me ngjyré té kuge - QENDRIM TE SHKURTER. Ndérprerésit pér kéto shenja,
sé bashku me ndérprerésit e SDVP-s¢, jané té vendosura né kabinat e urés
ajrore dhe gjithashtu né pjesén e sipérme té vendgéndrimit; funksioni i
ndérprerésit éshté i shénjuar né ményré té dukshme;

. Né vendgéndrime té pajisura me ura me lévizje né binaré, pérmes shenjés

dukshme “QENDRIM I SHKURTER” t¢ vendosur né anén e shtegut pér
taksim té kabinés sé urés ajrore;

Pérmes sinjaleve té marshallimit

Eshté thelbésore qé gendra e operacioneve té aeroportit dhe njésia e
operacioneve té platformés té njoftohen menjéheré nése planifikohet qé njé
avion té ndaloi né géndrim té shkurtér. Njésia e operacioneve té platformés
do té vlerésojé aftésiné e sakté té vendqéndrimit pér géndrim té shkurtér sipas
llojit té caktuar té avionit dhe ofron asistencé t&é marshallimit sipas nevojés.

Kurdo gé shfaget shenja “QENDRIM I SHKURTER”, dhe né mungesé té
sinjaleve té marshallimit, pilotét duhet té hyjné né vendgéndrim duke
pérdorur linjén gendrore pér udhézimin dhe ndalimin e avionit para arritjes
tek ura ajror apo ndonjé pengesé tjetér. Pozicioni i ndalimit duhet té jeté sa mé
pérpara qé éshté e mundur né pérputhje me siguriné dhe me mundésiné pér
vendosjen e shkalléve né derén(dyert) e avionit. Nése bishti i avionit éshté
brenda shtigjeve/korsive té taksimit, atéheré duhet té késhillohet KT A-ja.

Shenja “QENDRIM I SHKURTER” do t&é higet nga inxhinierét e aeroportit,
kur ura ajrore té jeté riparuar dhe térhequr.

Procedura e ndalimit emergjent

Shérbimi pér ndalje emergjente ofrohet pér té¢ mundésuar paralajmérimin e
menjéhershém té pilotéve se ekziston njé kércénim i drejtpérdrejté pér
siguriné e avionit té tyre ose pér personelin né platformé dhe se avioni duhet
té ndalojé menjéheré pér té shmangur rrezikun.
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Nevoja pér té béré njé ndalesé emergjente iu sinjalizohet pilotéve pérmes
shenjés elektronike ndricuese me ngjyré té kuge “NDALJE EMERGJENTE” , e
cila éshté e pozicionuar prané ekranit t& PVP -sé.

Ndérprerésit e sistemit té ndaljes emergjente jané té vendosur né dy vende.
Njé ndérprerés digjital éshté i vendosur né kabinén e urés ajrore bashké me
panelin kontrollues té urés ajrore; ndérprerési i dyté i digjital éshté i vendosur
né njé pozité té dukshme né pjesén e sipérme té vendqéndrimit né nivel té
platformés.

Pérderisa njé avion éshté duke lévizur né vendgéndrim, njé anétar pérgjegjés
i personelit té operatorit duhet té pozicionohet né pjesén e sipérme té panelit
té ndérprerésve né vendgéndrim. Cdo person (pavarésisht nga punédhénési
ose funksioni) i cili percepton njé kércénim ndaj sigurisé duhet té aktivizojé
sistemin, ose té kérkojé nga anétari i personelit tek ndérprerési qé té aktivizojé
sistemin pér ta sinjalizuar pilotin qé té ndalojé.

Piloti normalisht e lajméron kontrollin e trafikut ajror pér ndaljen emergjente
né vendgéndrim. Nése éshté e nevojshme, kontrolli i trafikut ajror inicion
reagimin emergjent ndaj "ALARMIT" né pérputhje me procedurat emergjente
té aeroportit. Shérbimi i zjarrfikésve té aeroportit dhe njésia e operacioneve té
platformés pérgjigjen ndaj incidentit dhe ndérmarrin veprimet e duhura té
siguriseé.

Pérmbledhje e sigurisé sé SDVP-sé

Kompania ajrore dhe stafi shérbyes me rastin e ardhjes sé avionit duhet té:

a.

b.

arrijné né vendqéndrimin e caktuar para ardhjes sé avionit;

kontrollojné nése ura ajrore éshté e vendosur/térhequr né ményré té sigurt
dhe se nuk ka pengesa tjera ose ‘FOD’ né vendgéndrim;

nése éshté e nevojshme, shfagin shenjen “QENDRIM I SHKURTER”.
Raportojné kété ngjarje tek eprori dhe njésia e aeroportit pér siguri;

aktivizojné SDVP-né kur vendgéndrimi éshté i sigurt pér pérdorim nga avioni
dhe pér sistemet pa kohé-matje (timer) dhe e ndérpresin até pas ndaljes sé
avionit;

kérkojné asistencén e marshallimit, nése ka ndonjé dyshim se vendqéndrimi
nuk mund té pérdoret né ményré té sigurt.
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Procedurat model té operimit té platformés - Shtyrja e avionit
(Térheqésit konvencional)

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1 Hyrje
1.1  Shtyrja e avionit

Kjo proceduré pérshkruan operacionin e lévizjes né té cilén njé avion shtyhet prapa
nga porta e tij e parkimit pérmes térheqésit ose traktorit, né njé pozité né shtegun e
taksimit ku ai mund té 1éviz né ményré té sigurt me fuqiné e tij.

1.2 Traktori/térheqési

1.21 Njé automjet i projektuar posagérisht pér 1évizjen e avionit né toké, dizajnimi i
zakonshém i té cilit éshté né formén e njé automjeti me katér rrota qé lidhet
me avionin pérmes njé shufre térheqése.

1.3  Siguria

1.3.1 Siguria éshté pjesé thelbésore e té gjitha procedurave té platformés dhe
gjithmoné duhet té konsideroni se sa i sigurt éshté ¢do veprim qé ndérmerrni.
Shumica e procedurave té platformés do té pérformohen me avionin e fikur
d.m.th. avioni éshté i palévizshém dhe té gjithé motorét jané fikur. Gjaté ¢do
procedure té térhegjes ju do té punoni me avionin e ndezur, kjo do té thoté se
avioni do té 1éviz me ndihmén e térheqésit dhe motorét do té fillojné té ndizen
para, gjaté, ose pas térhegjes.

1.3.2 Siguria e juaj dhe atyre pérreth jush éshté pérgjegijési e juaja si pjesé e ekipit té
térhegjes, qofté i pérfshiré drejtpérdrejt né térhegjen apo né vendgéndrimet
pérreth saj.
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Komunikimet gjaté shtyrjes sé avionéve do té béhen né formén e sinjaleve me
doré ose té komunikimit me kufje, né ¢farédo forme gé ju jepni ose merrni
udhézime ju duhet té siguroni gé ato t&€ kuptohen né ményré té qarté, nése ka
ndonjé dyshim, atéheré udhézimet duhet té sqarohen para se té ndérmerret
veprimi i térhegjes.

Mos harroni! Gjaté shtyrjes kapiteni ia kalon kontrollin e avionit té tij
ekuipazhit té shtyrjes. Ju tani keni njé avion té ndezur pérplot me karburant
dhe udhétaré, me ¢ rast siguria e té gjithéve éshté shumé e réndésishme.

Pavarésisht autorizimit t&€ KTA-sé apo informacioni qé ju éshté dhéné nga ana
e ekuipazhit té avionit, pérderisa ju jeni duke shtyré apo térhequr njé avion, ju
jeni pérgjegijés pér té shmangur goditjet me avionét, automjetet, ndértesat dhe
pengesat e tjera.

Procedurat - Térheqési dhe shufra térheqése konvencionale
Pérzgjedhja e térheqésit, shufrés térheqése dhe siguresés anésore

Sé pari pérzgjedh siguresén e duhur anésore.

Siguresat anésore jané té prodhuara pér tu pérshtatur sakté né sistemet e
avionéve specifik dhe vetém siguresa e duhur mund té pérdoret.

Mos pérdorimi i siguresés sé duhur anésore apo ¢farédo sigurese mund té
rezultojé né démtim té avionit dhe/ose shufrés térheqése dhe mund té
rrezikojé ekuipazhin e shtyrjes.

Po ashtu mos harroni té pérdorni siguresén qé éshté e shénjuar si e
funksionale.

Pérzgjedh shufrén e duhur té térheqgjes. Té gjitha shufrat e térhegjes jané té
projektuara gé ti pérshtaten njé vargu té llojeve té vecanta té avionéve dhe
jané etiketuar né pérputhje né ményré té duhur, dhe nése nuk jeni té sigurt
pér pérshtatshmériné e njé shufre té vecanté té térhegjes duhet té
konsultoheni me mbikéqyrésin tuaj.

Mos pérdorimi i shufrés sé duhur té térhegjes mund té rezultojé me démtimin
e avionit.

Pérzgjidheni térheqésin e duhur.

Nése térheqés i duhur nuk éshté né dispozicion duhet té konsultoheni me
mbikéqyrésin tuaj.

Kryeni njé inspektim té ploté té térheqésit dhe shufrés pér térhegje para
pérdorimit.

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 93 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

2.2

2.3

Shtojca C

Shufrat térheqése duhet gjithmoné té térhigen prapa térheqgésit gjaté afrimit
dhe largimit nga avioni dhe asnjéheré té shtyhen.

Arritja né avion.

Gjaté afrimit tek avioni, vozitési i térheqésit duhet té kryej kontrollin e frenave
(sé paku 10m larg avionit), para rreshtimit me hundén e avionit dhe ndalimit
né njé distance té pérshtatshme me géllim té vendosjes sé shufrés pér térhegje.

Shufra pér térhegje tani duhet té shképutet nga pjesa e prapme e térheqésit
dhe té rreshtohet me pikén lidhése tek pjesa e poshtme e hundés sé avionit.

Siguresa anésore drejtuese (nése kérkohet) duhet té jeté vendosur miré dhe
duhet té kérkohet leje nga ekuipazhi i kuvertés sé fluturimit pér té bere
lidhjen e shufrés térhegése.

Shufra térhegése pastaj mund té lidhet me avionin né ményré té sigurt.

Nése shufra térheqése e ka njé rroté bartése té rregullueshme, atéheré kjo
duhet té pérdoret pér t& minimizuar nevojén qé fizikisht té ngritét shufra.

Pér t'i lidhur disa lloje té shufrave térheqése, mund té nevojitet ndihma e njé
apo mé shumé pjesétaréve té stafit.

Gjithmoné duhet té pérdorni teknikat e duhura té ngritjes, dhe té jeni té
gatshém té kérkoni ndihmé kur ta béni lidhjen apo shképutjen e shufrave
térhegése pér té parandaluar léndimet personale.

Kur shufra térheqése (dhe nése kérkohet siguresa anésore) lidhet né ményré
té duhur me avionin, automjeti pér térhegje mund té 1éviz ngadalé deri tek
vrima lidhése e shufrés pér térhegje.

Njé person udhézues (zakonisht operues me kufje) kérkohet pér kété
operacion, duke pérdor sinjalet e njohura me duar.

Ky operacion duhet té kryhet nén kontroll té ploté, pasi qé ¢do forcé e tepért e
pérdorur gjaté bashkimit té térheqésit dhe shufrés mund té rezultojé né
démtim té avionit ose shufrés térheqgése.

Nése térheqgési lihet pa pérkujdesje, pasi té jeté lidhur me avionin, motori
duhet té jeté i fikur dhe duhet ti vihet njé bllokues né rroté pér ¢éshtje té
sigurisé.

Fillimi i shtyrjes sé aeroplanit

Para fillimit té shtyrjes sé aeroplanit, ju, vozitési, duhet té keni kryer njé
inspektim pérreth para-nisjes sé aeroplanit ashtu si¢ éshté detajuar mé herét
né kéto procedura dhe do té bashképunoni me operuesit me kufje pér té
vendosur llojin e shtyrjes qé do té kryhet.

Verzioni 2 — Maj 2018 Fage 94 of 132



Menaxhimi i Rrezikut né Platformé

24

Shtojca C

Tani largoni bllokuesin e rrotés duke siguruar térheqésin (nése kérkohet), dhe

Kur té uleni né ményre té sigurt né térheqés, kontrolloni nése éshté marshi né
pozitén Neutrale apo té Parkimit dhe frenat e parkimit té aplikohen para
ndezjes sé motorit.

Prisni sinjalin e ‘1éshimit té frenave’ nga operuesi me kufje (si¢ éshté detajuar
né seksionin e sinjaleve me duar).

Kur pranohet sinjali pér ‘léshimin e frenave’, pérzgjidhni drejtimin e duhur té
udhétimit dhe marshin e duhur (pér shumicén e shtyrjeve, mjafton marshi i
paré), dhe pérderisa jeni duke mbajtur kémben né frena té térheqgésit, lironi
frenat e parkimit dhe pas njé kontrolli pérfundimtar vizual pér té konfirmuar
nése nisja éshté e sigurt, ngadalé léshoni frenin e kémbés duke pérdorur
fuginé e geté té motorit né ményre qé t'i mbuloj zbrazétirat né mes té
térheqésit/shufrés dhe avionit.

Duke pérdorur kontrolluesin e shpejtésisé, ngadalé rrisni fuqiné pér té
vendosur shpejtésiné e shtyrjes né njé ritém ku operuesi me kufje mund té
mbajé né ményré té rehatshme géndrimin né mjetin térheqés dhe avionin pa
pasur nevojé pér té shpejtuar ose pér té ngadalésuar.

Aty ku éshté e mundur, operuesi me kufje gjithmoné duhet té géndroj né
pjesén e brendshme té kthesés dhe duhet té jete né njé pozite t& dukshme si
nga kuverta e fluturimit ashtu edhe nga vozitési térheqésit gjaté gjithé
shtyrjes.

Ju duhet té jeni té vetédijshém pér pozitén e anétaréve tjeré té ekipit té
shtyrjes gjaté gjithé kohés dhe té jeni té pérgatitur pér té ndaluar nése nuk i
shihni mé anétarét e ekipit.

Vazhdimi i shtyrjes

Shtyrja duhet té vazhdoj me njé ritém té sigurt té lévizjes, dhe ¢do ndryshim i
drejtimit (kthesat) duhet té béhet né minimum aq sa éshté e nevojshme pér té
arritur pozitén pérfundimtare té avionit né pikén e caktuar. Nuk duhet té
provoni té ndérroni shpejtésiné gjaté manovrimit té shtyrjes.

Kur té kthehet avioni ju duhet té jeni té kujdesshém qgé t&é mos tejkaloni kufijté
té shénuar né hundén/trupin e avionit pér shkak se nése béhet kjo do té
rezultojé me démtim serioz té mekanizmit drejtues té avionit.

Vija e kuge né dyert e rrotave tregon kufizimin e kthimit té lejueshém gjaté
njé veprimi normal té shtyrjes, dhe tejkalimi i kétyre linjave pa ‘frenimin’ e
gérshéréve drejtuese do té rezultojé né démtimin e mekanizmit drejtues té
avionit edhe nése siguresa anésore éshté e vendosur.
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Pérfundimi i shtyrjes

Duke ju afruar metrave té fundit té shtyrjes, duhet té béni pérpjekje té
rreshtoni térheqésin dhe shufrén térheqése me trupin e avionit, dhe kjo do té
bé&j procesin e shképutjes shumé mé té lehté dhe mé té sigurt.

Ngadalé duhet té zvogéloni fuqiné e kontrolluesit té shpejtésisé pér té lévizur
ngeshém dhe mé pas gradualisht frenoni pér ndalur pérfundimisht avionin.
Vetém kur jeni té sigurt qé éshté béré pérfundimisht ndalimi dhe keni
pérzgjedhur marshin neutral, atéheré duhet ti jepni sinjalin e ‘vendosjes sé
frenave’ tek operuesi me kufje.

Operuesi me kufje do té sinjalizojé konfirmimin kur frenat e avionit té jené
"vendosur" dhe do té afrohet pér té ulur mbajtésin e shufrés térheqése. Kur
rrotat e mbéshtesin shufrén térheqése, operuesi me kufje do té heq siguresén e
térhegésit (kjo mund té kérkojé njé lévizje té lehté pérpara ose mbrapa té
térheqésit pér té lehtésuar procesin) qé té mundésoj shképutjen e térhegésit
nga avioni.

Térheqgési duhet té largohet nga vrima e shufrés sé térhegjes (né njé distancé
prej sé paku 5m) pér té lejuar largimin e sigurt té shufrés nga avioni.

Operuesi me kufje tani mund té shképut shufrén nga pjesa e poshtme e
hundés sé avionit. Nése procesi i shképutjes kérkon dy njeréz, vozitési i
térheqgésit duhet ta vendos térheqésit né néntédhjeté shkallé nga avioni pas
térhegjes sé shufrés térheqése nga vrima dhe pérzgjedhjes sé marshit té
parkimit apo neutrale, pérdor frenat e parkimit dhe pastaj ndihmon me
shufrén e térhegjes.

Ribashkon shufrén térheqése me térheqésin dhe pastaj vozit tek skaji i
platformés afér avionit dhe pret nisjen e tij.

Kur operuesi me kufje ta keté 1éshuar avionin, pasi ti keté treguar kuvertés sé
fluturimit se ka larguar siguresén anésore drejtuese (nése éshté e vendosur)
dhe éshté kthyer né platformé, ju duhet té lidhni shufrén prapa térhegésit né
gatishméri pér tu kthyer né parkim kur avioni té vazhdon né shtegun e
taksimit.

Shkygja e térheqgésit dhe shufrés pér térheqgjes nga avioni éshté njé moment
‘kritik i siguris¢’ qé kérkon nivel té larté té koncentrimit nga té gjitha palét.

Né asnjé rrethané, nuk duhet té higet asnjé sigurese anésore para se shufra e
térhegjes té jeté shkycur dhe larguar nga avioni.

Pikat kyge té sigurisé

Vetém personeli i trajnuar apo i autorizuar, apo té trajnuarit nén mbikéqyrje
mund té kryejné operacionet e shtyrjes.
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e Gjithmoné pérzgjidheni mjetin e duhur té térheqjes, shufrén térheqése dhe
siguresén anésore pér llojet dhe serité e avionit qé do té térhigen.

e Ndigni procedurat operative dhe praktikat e sigurta té punés gjaté gjithé
kohés.

e Jeni té vetédijshém pér personat tjeré gjaté gjithé kohés dhe té jeni té
pérgatitur pér té ndaluar térhegjen nése siguria éshté komprometuar.

e Merrni parasysh kushtet mbizotéruese té motit, kur té béni vlerésimin e
sigurisé sé operimit.
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Procedurat model té operimit té platformés -Operacionet e automjetit
térheqés pa shufér (ATPSh)

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1

1.1

1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

Hyrje
Shtyrja e aeroplanit

Kjo proceduré pérshkruan si njé avion shtyhet prapa nga porta e tij e parkimit
nga njé mjet térheqés pa shufér né pozitén e shtegut té taksimit ku pastaj
mund té léviz sigurt me fuqiné e tij, ose té térhiget.

Térheqési

Térheqési éshté i dizajnuar vecanérisht pér té lévizur avionin pa pérdorimin e
shufrés tradicionale pér térhegje.

Siguria

Siguria éshté pjesé thelbésore e té gjitha procedurave té platformés. Shumica e
procedurave té platformés do té jeté puna me avionin e fikur d.m.th. avioni
éshté i palévizshém dhe té gjithé motorét jané fikur. Megjithaté, gjaté ¢do
procedure té térhegjes, avioni do té jeté i ndezur. Kjo do té thoté se avioni do
té léviz me ndihmén e térheqgésit, dhe nése avioni éshté né shkuarje, motorét
do té fillojné té ndizen né njé kohé para, gjaté, ose pas térhegjes.

Sa i pérket edhe sigurisé suaj, do té jeté pérgjegjésia juaja si pjesé e ekipit té
shtyrjes sé avionit té garantoni siguriné atyre qé jané pérreth jush, qofshin té
pérfshiré drejtpérdrejt né shtyrjes e avionit ose né vendgéndrimet pérreth tij.
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Komunikimet gjaté térheqgjes do té béhen né formén e sinjaleve me doré ose té
komunikimit me kufje, né c¢farédo forme qé ju jepni ose merrni udhézime ju
duhet té siguroni gé ato té kuptohen né ményré té qarté-sinjalet standarde me
duar duhet té aplikohen gjaté gjithé kohés. Nése ka ndonjé dyshim, atéheré
udhézimet duhet té sqarohen para se té ndérmerret veprimi i térhegjes.

Mos harroni! Gjaté térhegjes, kapiteni ia kalon kontrollin e avionit té tij tek
ekuipazhi i térheqgjes. Ju tani keni njé avion pérplot me karburant dhe
udhétaré dhe siguria e té gjithéve éshté e réndésisé sé larté.

Pavarésisht nga autorizimi i KTA-sé apo nga informacioni qé ju éshté dhéné
nga ana e ekuipazhit té avionit, pérderisa ju jeni duke shtyré apo térhequr njé
avion, ju jeni pérgjegjés pér té shmangur pérplasjet me avionét e tjeré,
automjetet, ndértesat dhe pengesat.

Procedurat e operimit té platformés
Pérgatitja

Para fillimit té procedurés, sigurohuni qé ATPSH-ja éshté aprovuar pér
pérdorim né llojin e posacém té avionit dhe se operatori i avionit ka aprovuar
pérdorimin e ATPSH né avionin e tij. Referojuni llojit té avionit/panelit
operues né térheqgés.

Para vozitjes s¢ ATPSH-s¢, sigurohuni nése &éshté kryer inspektimi i para-
udhétimit.

Ndezja dhe manovrimi

Ndizni térhegésin duke pérdorur celésin ndezés. Njé zhurme sinjalizuese do
té tingéllojé pér té treguar se mjeti térheqés nuk éshté ende gati pér veprim.
Kur zhurma sinjalizuese té keté ndaluar (e cila duhet té zgjas vetém disa
sekonda), kontrolloni panelin operues pér dritat paralajméruese té ndonjé
defekti t¢ mundshém. Nése éshté shfaqur ndonjé drite paralajméruese apo
defekt, fikni térheqésin dhe raportoni defektin tek mbikéqyrésit tuaj.

Shkoni tek kontrollet e portés dhe bazamentit-pozita e mbyllur tregohet me
dritén e gjelbér dhe pozita e ulur tregohet me dritén e kuge. Nése éshté e
nevojshme, 1évizni dorezén né pozitén e ngritur dhe prisni té ndizet drita e
gjelbér.

Kur té ndizet drita e gjelbér, sigurohuni se kabina pozicionohet né anén e
kundért nga rrotat. Nése kabina éshté né drejtim té njéjte me rrotat pérdorni
butonin pér rrotullimin e kabinés pér ta kthyer kabinén né anén tjetér.
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SHENIM: Kabina do té sillet vetém nése te dy dyert e saj jané t&é mbyllura dhe
mjeti pér térhegje éshté né marshin neutral.

e Marshi i treté duhet té pérdoret kur e pozicionojmé ATPSH-ja nga zona e
parkimit tek avioni. ATPSH-ja nuk duhet té vozitet nga zona e parkimit kur
kabina ka pérball rrotat. Ky pozicion éshté vetém pér t'u vendosur ose
shképutur nga avioni dhe pér shtyrjen e avionit.

e Gjaté ardhjes sé avionit sigurohuni se éshté vendosur siguresa anésore
drejtuese. Informoni ekuipazhin e fluturimit qé do té lidhni térheqésin para se
té vendoseni térhegésin né pozicion.

3 Lidhja e avionit

e DPér pozicionimin e térheqgésit tek avioni, rrotullojeni kabinén ashtu qé jeni
pérball rrotave.

e Poziciononi ATPSH-né duke pérdorur vijén e kuge udhézuese qé gjendet né
trupin e térheqgésit. Drejtoni vijén e kuge né pjesén gendrore té mekanizmit té
rrotés sé pare té avionit.

e Vozisni né drejtim té mekanizmit té rrotés s¢ pare té avionit dhe ndaloni 2 m
larg tij. Véreni né funksion frenat e dorés dhe vendosni ATPSH-né né marshin
neutral.

e Kontrolloni nése ka shtylla té ndrigimit té instaluara né sipérfaqge té shtegut té
taksimit/vendgéndrimit qé¢ mund té pengoj bazamentin e ulét. Nése ka,
duhet té pérdorét shufrat térheqése tradicionale.

e Lévizni dorezén né pozicionin “e ulur” dhe mbani aty deri sa té ndizet drita e
kuge e cila tregon “uljen”.

e Kontrolloni nése térheqgési éshté i pércaktuar pér madhésiné e duhur té rrotés
dhe bazés sé gomave. Nése jo, rregulloni madhésiné e rrotés duke pérdorur
butonin e madhésisé sé rrotés.

e Véni térhegésin né marshin e paré dhe vazhdoni né drejtim té avionit késhtu
qé bazamenti té jeté pozicionuar né cilén do pjesé té mekanizmit t& gomés sé
paré té avionit.

SHENIM: Kur térheqési vozitet/lévizet né pozité té ulét dhe té hapur,
sinjalizuese do té lajméroj vozitésit se bazamenti dhe porta jané té hapura dhe
né pozite té ulur.

e Gjaté pozicionimit té térheqésit né drejtim té rrotés sé paré, gjithmoné duhet
té jeni té gatshém té frenoni dhe shikoni dritén e gjelbér qé sinjalizon
aktivizimin e rrotés sé paré té avionit. Kur té aktivizohet, sinjalizuesi do té
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lajméroj.

e Pas aktivizimit, vére térheqésin né marshin neutral, largoni kémben nga
frenat dhe sigurohuni gé freni i dorés té jeté i de-aktivizuar. Frenat né ATPSH
duhet té jené té fikura kur té mbyllet porta. Duhet té lejohet térhigja né
drejtim té rrotés sé pare té avioni, pérndryshe rrota e pare do té képutet dhe
mund té shkaktoj déme.

4 Shtyrja e Avionit

e Kur avioni éshté gati pér shkuarje, vozitési i térheqésit do té pres deri sa
operuesi me kufje do t'ia jep atij sinjalin pér ‘léshimin e frenave’.

e Kur té jepet sinjali, bazamenti i MTPSH-sé duhet té vendoset né pozitén e
ngritur duke pérdorur dorezén. Shtyni dorezén né pozitén e mbyllur dhe
prisni deri sa té shfaget drita e gjelbér qé sinjalizon mbylljen, pastaj véni né
funksion frenat e dorés. Drita e gjelbér do té konfirmon gqé bazamenti éshté
ngritur plotésisht.

e Né kété piké drita e kuqge vezulluese e siguresés anésore do té ndizet.
Kontrolloni nése siguresa éshté akoma né vend. Kjo do té konfirmohet duke
shtypur butonin e verdhé.

e Pérzgjidhni marshin e duhur pér madhésiné e avionit dhe filloni shtyrjen né
njé ményré té kontrolluar dhe té lehté.

e Né qofté se norma e kthimit béhet shumé e mprehte, aktivizohet drita
paralajméruese “80%”. Kur kjo té ndodh, rregulloni kéndin pér té larguar
presionin nga rrota e pérparme e avionit. Nése aktivizohet paralajmérimi
"100%', shtyrja duhet té ndalet dhe MTPSH-ja ripozicionohet dhe rilidhet.

e Me pérfundimin e shtyrjes, avioni dhe MTPSH-ja duhet té bashkérendohen

e Doréza duhet te lévizet ne pozicionin e ulet. Kur bazamenti &éshté ulur
plotésisht do té ndricojé drita e kuge gé sinjalizon pozicionin "e ulur".

e Pas marrjes sé konfirmimit se bazamenti éshté ulur, vozitési duhet té dérgoj
sinjalin pér 'vendosjen e frenave' tek personi me kufje. Kur té konfirmohet
'vendosja e frenave', vozitési i MTPSH-sé duhet ta 1éviz dorézén né pozicionin
e "hapur". Kur ndricon sinjali i kuq qé sinjalizon 'hapjen’, mund té pérzgjidhet
marshi i mbrapém dhe MTPSH-ja mund té largohet nga avioni.

e Me pérfundimin e shtyrjes, bazamenti duhet té mbyllet dhe té ngritét, dhe
kabina té kthehet né anén e kundért nga rrotat térheqgése.

e Kur operuesi me kufje e 1éshon avionin, dhe pasi ti keté treguar kuvertés sé
fluturimit qé siguresa anésore e drejtimit éshté larguar, atéheré MTPSH-ja
mund té lévizet né pozicionin e duhur pér parkim. Duhet té aplikohen frenat
e dorés dhe té pérzgjidhet marshi Neutral. Doréza duhet te zhvendoset ne
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pozicionin 'e ulur’. Kjo do té konfirmohet drita e gjelbér gé sinjalizon
pozicionimin e 'ulur'.

e [Fusni procedurat pér shtyrje dhe térheqje, duke pérfshiré dhe duke u
siguruar se dritat e navigimit té avionit jané ndezur gjaté natés dhe
dukshmeérisé sé¢ ulét (dhe dritat kundér-pérplasjes nése procedurat tjera e
kérkojné keté)]

5 Pikat kyce té sigurisé

e Vetém personeli dhe personat e trajnuar dhe té autorizuar nén mbikéqyrje
mund té kryejné operacionet e térheqjes pa shufér.

e Gjithmoné kryeni inspektimin e para-nisjes

e Ndiqgni procedurat operative té publikuara dhe praktikat e sigurta té punés
gjaté gjithé kohés.

e Bllokuesit nuk duhet té largohen pér deri sa térheqgési té jeté i lidhur dhe i

siguruar.

e Asnjéheré mos e ‘ngritni’ avionin deri sa nuk ju udhézon komandanti i
avionit.

e Asnjéheré mos e pérdorni nj¢ MTPSH né ndonjé lloj té avionit té pa
autorizuar ose nése operatori i avionit nuk e ka aprovuar pérdorimin e njé
MTPSH-je né avionin e tij.
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Udhézues i modelit té sigurisé - Procedurat e lévizjes sé aeroplanit
prapa me fuqi té motoréve

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1 Hyrje

11  Aeroporti duhet té siguroj qé ¢farédo manovrimi i 1évizjes sé aeroplanit prapa
me fuqi té motoréve té béhet né ményré té sigurt, né pérputhje me procedurén
e pércaktuar dhe té shkaktoj shqgetésime minimale pér pérdoruesit tjeré té
platformés. Marréveshja paraprake, me shkrim, pér té kryer lévizjen e
aeroplanit prapa me fuqi t&€ motoréve duhet té merret prej kompanisé ajrore
dhe do té jeté subjekt i dispozitave té kétij Udhézuesi té Sigurisé qé éshté
duke u pérmbushur. Megjithaté, pasi té miratohet procedura, mund té jepet
njé marréveshje ‘'né parim’. Ky udhézim detajon kérkesat pér pérdorim té
rregullt /rutinor té procedurave pér lévizjen e aeroplanit mbrapsht me fuqi té
motoréve, nga kompanité ajrore pér shkuarjen e avionéve.

1.2  Procedura e miratimit pér lévizjet prapa ad-hoc té aeroplanit me fuqi té
motoréve, nga njé avion i vetém pér té tejkaluar kushtet e veganta, éshté e
detajuar né Udhézuesin e tanishém té Sigurisé sé Aerodromit.

2 Kérkesat pér lévizje té aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve

a. Para se t& mund té merret parasysh miratimi i manovrave pér lévizje prapa té
aeroplanit me fuqi té motoréve, duhet té plotésohen kushtet e méposhtme:

b. Autorizimi dhe procedurat pér lévizje té aeroplanit mbrapsht me fuqi té
motoréve duhet té pérfshihen né manualin e prodhuesit té avionit.

c. Procedura e lévizjes sé aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve duhet té jeté
né pérputhje me Manualin e Operacioneve té operatoréve ajror.
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d. Cdo pilot gé ka pér géllim té pérdor lévizjen e aeroplanit prapa me fuqi té
motoréve duhet té jeté i trajnuar dhe me pérvojé né kété proceduré.

e. Sinjalizuesii Avionit kundér pérplasjes duhet té jeté i ndezur para té ndizen
motorét.

f. Manovra e lévizjes sé aeroplanit prapa me fuqi té motoréve duhet té
udhéhiget nga njé marshaller i trajnuar pér l1évizjen e aeroplanéve prapa me
fuqi té motoréve té ofruar nga kompania ajrore, i cili pérdor sinjalet standarde
té ICAO-sé pér marshallimin e lévizjes prapa té avionéve me fuqi té motoréve.

g. Né fillim t& manovrimit lejohet té béhet njé lévizje minimale pérpara, e
mjaftueshme vetém sa pér té shmangur ndonjé rroté té "shfryre" té avionit.

h. Dubhet té pérdoret konfigurimi minimali i fuqisé sé motorit, qé éshté e
mjaftueshme vetém sa pér ta vene/ mbajtur avionin né 1évizje.

i. Pércjellésit e krahut té aeroplanit duhet té pérdoren pér té ruajtur lévizjen
mbrapa té avionit, pér té siguruar majat e krahéve té avionit dhe t'i shmangen
pérplasjeve me avionét tjeré, automjetet ose personelin.

j-  Manovra pér lévizjen e aeroplanit mbrapsht me fuqi té motoréve duhet té
pérfundojé me avionin e rreshtuar né vijén gendrore té shtegut té taksimit.

a. Né asnjé kohé gjaté manovrimit pér lévizjen e aeroplanit prapa me fuqi té
motoréve, krahét e avionit nuk duhet gé té géndrojné ngjitur vend-parkimeve,
pavarésisht se a jané ato té zéna apo jo.

3 Demonstrimi i 1évizjes sé aeroplanit prapa me fuqi té motoréve

Para se té dakordohen mbi lévizjen e aeroplanit prapa me fuqi té motoréve,
Menaxheri i Operacioneve do té kérkojé vézhgimin e njé demonstrimi/prove
té ploté té manovrimit pér lévizjen e aeroplanit prapa me fuqi té motoréve
duke pérdorur njé lloj té avionit, peshén e avionit, konfigurimet e motorit dhe
procedurat e destinuara pér pérdorim operacional. Do té béhet njé vlerésim
mbi efektet e zhurmés, dridhjes, mbi-presionit dhe tymit nga shpérthimet e
motorit, qé vérehen gjaté demonstrimit pér té pércaktuar pérshtatshmériné e
procedurés.

4 Aplikacionet
Kompanité ajrore qé déshirojné té prezantojné shkuarje té rregullta pérmes
lévizjes prapa té aeroplanit me fuqi té motoréve, né instancén e pare duhet té

aplikojné me shkrim tek menaxheri i Operacioneve duke i dhéné detajet e
llojit té avionit(éve) pérkatése.
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Udhézuesi i modelit té sigurisé - Shpérthimi dhe tymi nga motori i
avionit

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmeérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1.1

1.2

21

Hyrje

Ky udhézim pérmbledhé té gjitha kérkesat dhe procedurat e manovrimet té
motorit té avionit qé duhet té pérdoret né aerodrom gjaté operacioneve né
platforme dhe nxirret pér t'i pérkujtuar té gjitha ekipet e fluturimeve dhe
tokésore rreth rreziqeve gé vijné si pasojé e shpérthimeve dhe tymit té motorit
té avionit. Kéto procedura jané dizajnuar té promovojné lévizjen e sigurt té
avionit pa shkaktuar démtime té ndértesave, avionéve apo pajimeve dhe
léndime té stafit/ pasagjeréve né zonat e platformés.

Ekziston njé rrezik nga shpérthimet e shkaktuara nga té gjithé motorét, né
vecanti t& motoréve reaktiv. Ky rrezik éshté mé i madh né ato vende té cilat
nuk mund té mbrohen pérmes paneleve mbrojtése apo nga avionét qé kané té
vendosur motorin né pjesén e epérme té bishtit. Stafi qé punon prapa
paneleve mbrojtése apo né ndértesat e hapura afér njé vendqéndrimi, dhe
pasagjerét né anén e kundért té platformés né njé rrugé pa dalje mund té
ndiejné erén e pakéndshme té tymit t& motorit té avionéve.

Procedurat e ardhjes

Né vecanti ekziston rreziku i léndimit apo démtimit nga shpérthimi i motorit
té avionit kur njé avion né ardhje éshté duke u kthyer né vijén gendrore té
platformés. Ky rrezik rritet nése pér c¢farédo arsye avioni ndalet dhe mé pas
pérdor vrullin shtese i cili nevojitet “pér tu shképutur” dhe vazhduar me
manovrimin.
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2.3

24

31

3.2

3.3

3.4

3.5
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Komandantet e avionéve duhet gé t'i mbajné motorét e ndezur (pavarésisht
shpenzimeve té karburantit) né ményré qé té kufizojné nevojén pér fuqi
shtesé gjaté nisjes sé avionit. Né ményre ideale avioni duhet té mbahet né
lévizje pér t'u siguruar se nuk kérkohet ndonjé fuqi shtesé pér shképutje.
Pérjashtimet, duke specifikuar llojet e avionéve dhe platformén né fjale i
raportohen kompanisé pérkatése ajrore.

Levat e shképutjes nuk bén té pérdoren pér shkage testuese kur avioni
ndodhet né platformé kurse motorét duhet té fiken kurdo gé praktikisht éshté
e mundur pasi té parkohet avioni.

Sinjalizuesi i avionit kundér pérplasjes duhet té mbetet i ndezur derisa té
tiken motorét.

Procedurat e shkuarjes- Ndezja e motorit

Ekuipazhi i fluturimit dhe ekuipazhi tokésor duhet té kené komunikim verbal
(nése komunikimi verbal éshté i pamundur atéheré duhet komunikuar
pérmes sinjaleve standarde me duar).

Para se té ndizen motorét, duhet té ndizet sinjalizuesi kundér pérplasjes.

Ekuipazhet tokésore duhet té sigurohen qé zona pas avionit dhe zona para
motoréve té avionit t& mos keté staf, pasagjeré, automjete dhe pajime para se
té jepet urdhri pér ndezje té motorit. Pérveg késaj, para se té jepet autorizimi
pér pilotét e avionéve trupgjaté pér ndezje té motorit, ekuipazhet tokésore
duhet té sigurohen gé:

Asnjé avion tjetér nuk éshté né apo duke iu afruar shtegut té taksimit, apo té
jeté duke lévizur prapa me fuqi té motoréve drejt vijés gendrore, né zonén
prapa avionit qé éshté né pritje pér tu nisur.

. Té mos keté pasagjeré duke hipur apo zbritur nga avioni pérmes shkalleve né

cilindo nga zonat prapa avionit q¢ mund té preket nga shpérthimet e
motoréve reaktiv.

Ekuipazhet tokésore duhet t'i njoftojné pilotét pér ndonjé rrezik potencial qé
do té mund té krijohej nga ndezja e motoréve.

Tek avionét me trup té gjate, lejohet vetém ndezja e njé motori né
vendgéndrime pa dalje. Motorét tjeré nuk duhet té ndizen derisa avioni té
keté lévizur prapa me fuqi té motoréve dhe té jete radhitur me vijén gendrore
té shtegut/ vijés sé taksimit.
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3.6  Motorét e avionéve MD11, DC10 dhe L1011 gé jané té vendosur né bisht té
avionit nuk béné té ndizen né vendet pa dalje derisa avioni té jeté i radhitur
me vijén gendrore té shtegut/vijés sé taksimit dhe té léviz pérpara derisa
pjesa e prapme e tij t¢ ndodhet minimum 100 metra larg mbrojtéses (njé
shenjé e ngjyrosur sinjalizues “stop” éshté vendosur né té gjitha rrugét pa
dalje pér té shénuar pozicionin e rrotave té pérparme).

4 Procedurat e shtyrjes sé aeroplanéve - Masat paraprake ndaj shpérthimeve

41  Ekuipazhet tokésore duhet té sigurohen qé né vendet ku béhet shtyrja e
avionéve té mos keté staf, pasagjeré, automjete dhe pajime, para se té fillojé
operacioni i shtyrjes s€ avionit.

4.2  Gjaté gjithé manovrave té shtyrjes sé avionit, motorét e avionéve duhet té mos
tejkalojné fuqginé e geté.

4.3  Avioni né vendgéndrimet e brendshme té rrugés pa dalje, pas shtyrjes, duhet
té térhiget pérpara derisa pjesa e prapme e tij t¢ ndodhet minimum 100 metra
larg mbrojtéses para se térheqési dhe shufra térhegése e avionit té largohet(njé
shenjé e ngjyrosur sinjalizues “stop” éshté vendosur né té gjitha rrugét pa
dalje pér té shénuar pozicionin e rrotave té pérparme).

44  Té gjitha manovrimet e shtyrjes sé avionit do té pérfundojné atéheré kur
avioni té jeté rreshtuar me vijén gendrore té shtegun/vijés sé taksimit.

45  Neése kérkohet té béhet ndezja cross-bleed e njé motori, té sigurohet qé avioni
éshté térhequr deri né krye té rrugés pa dalje (ose sé paku 200 metra nga
mbrojtési) para se té fillojé ndezja e tillé.

Shénim: Kjo mund té kérkoj qé piloti té merr autorizim nga KTA-ja pér té lévizur
nga pozicioni normal i shtyrjes s¢ avionit.

5 Taksimi

Pilotét duhet pérdorur fuginé minimale té nevojshme pér véne/mbajtur avionin né
lévizje, posagérisht né platformat pa dalje.

6 Siguria né aférsi té Zonave té Punés

Punét ndértimore dhe té mirémbajtjes né Zonén e Lévizjes ndonjéheré pérfshijné
sektoré té zonés té cilat jané térésisht jashté pérdorimit. Ndonjéheré gasja e avionéve
duhet té kufizohet pér shkak té punéve né kryerje e sipér; Njoftimi gjithheré behet
pérmes nxjerrjes sé¢ Udhézuesit pér Siguri. Né kéto sektoré gjithmoné vihen kone,
barriera apo rrethoja, kurse natén shénjohen me drita té kuqe pérgjaté perimetrave té
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tyre. Pilotét duhet pérdorur fuqiné minimale kur gjenden né aférsi té kétyre zonave
té punés dhe asnjéheré nuk duhet pozicionuar motorét reaktiv té aeroplanéve né
drejtim té tyre.

7

7.1

711

7.1.2

713

8.1

Vet-manovrimet e Avionit

Vendgéndrimet e avionéve né aeroport jané té dizajnuara pér parkim té
avionit me hundé brenda, me qgéllim té shtyrjes sé mévonshme té avionit
pérmes térheqgésit. Por mund té keté pérjashtime, si¢ jané ato né vijim:

Leje permanente pér avionét me helike té udhétareve, té 1évizin mbrapa jashté
vendgéndrimeve me fuqiné e tyre, mund té jepen pér kompanité
ajrore/operatorét, procedurat e té ciléve jané miratuar. Njé aprovim i tillé
béhet sipas dispozitave té Udhézimeve aktuale té Sigurisé té titulluara -
Procedurat pér 1évizjen e aeroplanit mbrapsht me fuqi t&€ motoréve té cilat
duhet shikuar pér detajet e metodave té aplikimit. Vetém né rrethana té
jashtézakonshme lejohet gqé ndonjé avion tjetér té léviz mbrapa nga
vendgéndrimi me fuqiné e vet. Duhet té merret leja e vecanté pér ¢do lévizje
dhe pilotét duhet té veprojné né pérputhje me instruksionet e dhéna.

Aplikacionet duhet té dérgohen né Qendrén e Kontrollit té¢ Operacioneve.

Si ruting, aerodromi mund té kérkojé nga disa avioné té vogél dhe té mesém
pér t'u kthyer né disa vendgéndrime té pérzgjedhura, ku rrethanat dhe
dimensionet e lejojné njé gjé té tille. Né kété rast, avioni do té marshallohet
drejt pozicionimit.

Né anén tjetér, pilotét té cilét déshirojné qé avionét e tyre té kthehen né
vendgéndrim, pér vet-manovrimin pasues né rastin e shkuarjes, duhet té
marrin leje t& vecanté pér ¢do 1évizje dhe duhet té veprojné né pérputhje me
instruksionet. Edhe kétu do té ofrohet shérbimi i marshallimit.

Aplikacionet duhet té dérgohen né Qendrén e Kontrollit té¢ Operacioneve.
Té pérgjithshme
Eshté tejet e réndésishme qé pérmbaijtja e kétij udhézuesi té jeté né dispozicion

té pilotéve, inxhinieréve dhe stafit tjetér té shérbimeve né toké qé merren me
lévizjen e avionéve.
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Udhézuesi i modelit té sigurisé- Funksionimi i motorit té avionit né
toké dhe pérdorimi i njésive ndihmeése té fuqisé

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1 Hyrje

Aerodromi éshté pérgjegjés pér funksionimin e sigurt né toké té motorit té€ avionit né
aerodrom dhe kontrollin e shpérthimeve, tymit dhe zhurmés né toké. Ky udhézim
pércakton rregullat dhe procedurat pér funksionimin e motorit té€ avionit gjersa éshté
né toké dhe pérdorimin e njésive ndihmése pér furnizim me rrymé (APU) dhe
njésive tokésore pér furnizim me rrymé (GPU).

2 Definicioni

21  Pér géllime té kétij udhézimi, funksionimi i njé motori gjersa éshté né toké
éshté definuar si ndezje e ¢do motori qé nuk lidhet me shkuarjen e planifikuar
té avionit.

3 Aprovimi

31  Leja pér funksionim té njé motori né toké duhet té merret paraprakisht nga
Kontrolli i Trafikut Ajror dhe nga Qendra e Kontrollit té¢ Operacioneve.

3.2  Detajet e méposhtme duhet té jepen kur kérkohet leja pér té kryer njé
funksionim té motorit:

e Kompania Ajrore

e Lloji dhe regjistrimi i Avionit
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Lokacioni i kérkuar pér funksionimin e motorit
Koha e planifikuar e fillimit

Kohézgjatja e pritshme

Numri i motoréve gé funksionojné né té njéjtén kohé
Niveli i fugisé sé motorit qé do té pérdoret

Lloji i mirémbajtjes /kontrollit

Pse kérkohet funksionimi i motorit

Cdo ndryshim né detajet e dhéna mé sipér duhet té jeté subjekt i njé leje té
shtese.

4 Siguria

4.1

4.2

421

422

423

424

425

426

I gjithé personeli gé ka té béj me funksionimin e motorit né toké duhet té jeté
plotésisht né njohuri me kéto rregulla dhe me kérkesat e méposhtme té cilat
duhet té veprojné né pérputhje me té gjaté gjithé kohés.

Avioni i parkuar né vendqéndrim

Pér vendgéndrimet né rrugét qorre dhe vendgéndrimet tjera té zgjedhura,
funksionimi i motorit né toké do té jeté i kufizuar pér ndezjet kontrolluese
dhe fuqiné e geté. Pér kontrolle gé kérkojné pérdorimin e konfigurimin mé té
madh té energjisé, do té jeté e nevojshme gé té l1évizet avioni né njé vend mé té
pérshtatshém, si¢ udhézohet nga Qendra pér Kontrollin e Operacioneve.

Avioni duhet té jeté i pozicionuar si duhet né vendgéndrim né ményré té tillé
gé funksionimi i motorit t¢ mos démtojé personat ose shkaktoj déme né
avioné, ndértesa, instalime, automjete apo pajimet né aférsi.

Té gjitha pajimet e platformés sé avionéve duhet té vendosen né njé distancé
té sigurt nga avioni.

Aty ku éshté e zbatueshme, pjesa e pasme e rrugés sé vendgéndrimit duhet té
jeté e mbyllur, pér té mbrojtur trafikun e automjeteve, para se té lejohet
ndonjé ndezje e miratuar e motorit.

Sinjalizuesi i avionit kundér-pérplasjes duhet té aktivizohet pérpara se
motorét té ndizen dhe duhet té mbetet e aktivizuar gjaté gjithé kohézgjatjes sé

funksionimit té tij né toké.

Inxhinieri pérgjegjés pér funksionimin e motorit né toké duhet té sigurojé qé
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4.3

431

43.2

43.3
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rrotat e avionit jané té bllokuara né ményré té sigurt dhe se avioni nuk mund
té l1évizé pérpara né asnjé rrethané.

Lévizja né toké e avionit nuk duhet té ndodh, kur pasagjerét jané duke hyré /
zbarkuar né ndonjé prej vendgéndrimeve té aférta apo pérball, pérveg kur
pasagjerét jané duke pérdorur njé uré ajrore.

Njé anétar i trajnuar i kompanisé ajrore ose agjenti shérbyes duhet té
pozicionohet né vendgéndrim né kontakt verbal me kuvertén e fluturimit. Ai
/ ajo do té komunikojé pérmes R/T ose interfonit me kuvertén e fluturimit
pér té siguruar qé motori(-at) jané té fikur né rast se personat ose automjetet
lévizin né zonén e rrezikut ge gjendet para, prapa ose né aférsi té njé motori té
ndezur. Pér kété géllim dhe nése lidhja e R/T apo e interfonit nuk éshté né
pérdorim, gjaté dités mund té pérdoren sinjalet me duar apo gjaté natés
sinjalet me drita.

Cdo operator qé kérkon késhilla mbi aspektet e sigurisé nga paragrafi 4.2 té
mésipérm duhet té kontakton Njésiné e Sigurisé sé Aeroportit.

Avioni né zonat tjera

Né qofté se ndezja e motorit éshté miratuar té kryhet né ndonjé vend tjetér,
kjo éshté pérgjegjési e inxhinierit pérgjegjés pér té siguruar qé zona prapa
avionit, g€ mund té jeté subjekt i shpérthimeve té motorit t& mos keté persona,
automjete dhe pajime dhe se toka éshté solide dhe té mos keté copéza té lira té
asfaltit, guré dhe materiale tjera. Zona para motorit duhet té jeté e hapur.
Dubhet té ofrohet njé vrojtues sic ceket né paragrafin 4.2.8 mé sipér.

Cdo operator qé kérkon késhilla mbi aspektet e sigurisé nga paragrafi 4.3.1
mé lart duhet té kontakton Njésiné e Sigurisé sé Aeroportit.

Gjaté tere kohézgjaties sé ndezjes sé motoréve, pérve¢ né zonén e
Mirémbaijtjes, njé oré sinjalizues duhet té mbahet né Frekuencén e KTA-sé pér
Kontrollin e Lévizjes Tokésore pér té siguruar fillimin e shpejté té
procedurave emergjente, nése kérkohet.

5 Nijésité ndihmése pér furnizim me rryme

51

APU i avionit gjeneron nivel té larté té zhurmés dhe njé sasi té
konsiderueshme té tymit té cilat mund té shkaktojné shqetésime pér zonén e
afért té platformés sé avionéve, né ndértesa dhe né zonat e banuara. Zhurma e
nj¢ APU-je mund té maskon zhurmén e njé automjeti qé afrohet, duke
rrezikuar késhtu personelin.
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52  Kompanité ajrore dhe shérbyesit duhet té sigurohen qé¢ APU-té té pérdoren
pér kohén minimale té nevojshme pér té pérmbushur nevojat operacionale.

5.3  APU nuk pérdoren si zévendésim pér FEGP ose GPU.
6 Njésité tokésore pér furnizim me rrymé

6.1  GPU né funksionim konstant mund té shkaktoj nivele té larta té zhurmés né
platformé, éshté njé pengesé shtesé pér lévizjen e liré rreth njé avioni té
parkuar dhe, nése mirémbahen dobét mund té shkaktoj derdhjen e vajrave né
vendgéndrim.

6.2  Né zonat e platformés ku ofrohet dhe pérdoret FEGP-ja, GPU-té nuk duhet té
pérdoren. Aty ku nuk ka alternativé pér pérdorimin e GPU-sé, atéheré ato
duhet té fiken menjéheré né até kohe kur fuqgia nuk kérkohet mé.

6.3  Me rastin e blerjes sé njé GPU-je té re, nga kompanité ajrore dhe agjentét

kérkohet qé gjaté procesit té pérzgjedhjes s¢ GPU-sé sé re té prioritizojné
nivelin mé té ulét té zhurmave.
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Udhézuesi model i sigurisé - Démi/Mbetjet nga objektet e huaja

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1.1

1.2

1.3

Hyrje

Aerodromi éshté pérgjegjés pér marrjen e masave té duhura pér té siguruar
siguriné e avionéve, automjeteve dhe personave gé pérdorin platformat e
avionéve. Njé element themelor i pérpjekjeve té sigurisé éshté pér té mbajtur
platformat e avionéve né njé gjendje té pastér dhe pa pengesa.

Objektet e panjohura rregullisht depozitohen né Zonén e Lévizjes dhe éshté
thelbésore qé i gjithé personeli i aeroportit t&é kupton rrezikun pér siguriné e
fluturimit se cfaré objektet e tilla pérfaqésojné. Objektet e panjohura mund té
gélltiten nga motorét e avionit duke shkaktuar déme gé con né déshtimin e
motorit, e cila éshté vecanérisht e réndésishme né qofté se kjo ndodh né
fluturim, e posagérisht né qofté se kjo ndodh gjaté fazés sé ngritjes. Né rastin
mé té miré, démtimi i tillé shpien direkt né hegjen e parakohshme té motorit
dhe zévendésimin e tij. Pérveg késaj, démet e shkaktuara nga objekte té
panjohura mund té ndodhin né goma dhe shasi, sisteme té kontrollit dhe
pjesé tjera té kornizés sé avionit. Té gjitha démtimet e tilla mund té ¢ojné né
déshtimet e fluturimit dhe né ményré té pashmangshme kérkon té béhen
riparime té shtrenjta. Té gjitha objektet e panjohura jané njé kércénim pér
siguriné e avionit.

Cdo individ ka pérgjegjésiné pér té siguruar se rreziku i démtimit té avionit
nga 'FOD’ té minimizohet. Cdo gjésend e ‘FOD’ e gjetur nga njé anétar i
personelit né rrjedhén e punés sé tyre duhet té higet dhe té vendoset né
shporte té mbeturinave. Njé objekt i ‘'FOD’ qé shihet né njé zoné ku njé anétar
i stafit nuk éshté i autorizuar té hyj duhet té informohet mbikéqyrési. Té gjithé
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operatorét duhet té njoftojné pér procedurat e stafit qé pasqyrojné kéto
pérgjegjési.

Demi nga Objektet e Huaja (‘FOD’) éshté njé term i pérgjithshém i cili vlen pér
té gjitha objektet e lirshme té cilat jané njé rrezik pér siguriné dhe integritetin
e njé avioni dhe té cilat, pér kété arsye, nuk duhet té lihen né asnjé vend né
shpeshti gjendet né platformé éshté e gjaté dhe kryesisht pérfshiné:-

Qese / fleta té plastikés dhe letrés, lecka, kanoce té zbrazéta té vajrave dhe
léngjeve hidraulike, kanoce té zbrazéta té pijeve, bulona dhe vida, mjete dhe
pajime, rrota dhe etiketa té valixheve, shufra metalik, canta fryrése me ajér,
artikuj té thyer druri dhe plehra té pérziera.

Prezenca e ‘FOD’ éshté pér shkak té pakujdesisé sé stafit dhe mungesés sé té
kuptuarit té pasojave.

Rregullat e pérgjithshme
Pérgjegjésité

Asnjé ‘FOD’" nuk duhet té lihet apo depozitohet né ¢farédo pjese té Zonés sé
Lévizjes. Eshte pérgjegjési e drejtpérdrejté e kompanive ajrore, agjentéve
shérbyes, kompanive té derivateve, kompanive té pastrimit, kompanive
hoteliere, operatoréve / Kkontraktoréve té inxhinieris¢é dhe té gjithé
pérdoruesve tjeré té aerodromit pér té siguruar se ajo éshté ruajtur sa mé
sigurt dhe sa mé pastér gé éshté e mundur dhe se té gjithé ‘FOD’ jané larguar.
Kujdes i madh duhet té ushtrohet nga té gjithé ata qé punojné né platformé,
vecanérisht ata gé punojné né avion, pér té siguruar qé asnjé ‘FOD’ nuk éshté
léné pas nga puna e tyre.

Zonat e platformés

Pas pérfundimit té shérbimeve tokésore, furnizimit me karburant dhe
servisimit té njé avioni, zonat e vendgéndrimit duhet té lihen té pastra dhe té
rregulluara. ‘FOD’ duhet té higen ose té vendosen né kontejnerét e ofruar. Té
gjitha pajimet e platformés té cilat mund té hedhen duhet té sigurohen né njé
objekt té caktuar, ose té ruhen né njé vend té sigurt t&é mos i ekspozohen erés
apo efekteve shpérthyes té motorit té avionit.

Automjetet né zonén e lévizjes
Para se té vazhdojmé nga njé zoné e aeroportit né njé tjetér népérmjet njé

rruge qé pérfshin kalimin né zonén e lévizjes, té gjitha pajimet duhet té
kontrollohen me kujdes pér té siguruar se ¢do gjé qé bartet brenda ose mbi
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automjet éshté e sigurt, se té gjitha dyert dhe pjesa e prapme ose bordet
anésore jané mbyllur dhe siguruar miré dhe nuk ka pjesé té automjetit ose
rimorkios té lirshme qé ka gjasa té shképuten.

Rrjedhjet

Aeroporti ka pajimet e pastrimit dhe ekipet né gatishméri pér pastrim té
menjéhershém té rrjedhjeve. Té gjitha rrjedhjet e materialeve duhet té
raportohen menjéheré tek shérbimi pér shpétim dhe zjarrfikje (RFFS), né
ményre qé ata té veprojné. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme kur rrjedhja
éshté njé karburant apo ndonjé material tjetér i ndezshém

Largimi i rreziqeve nga platforma

Parkimi ose braktisja e pajimeve tokésore té pa-riparueshme apo automjeteve,
materialeve té kontraktorit dhe objekteve té ndryshme mbi platforme

Pajimet e pa-riparueshme, automjetet, materialet e kontraktoréve ose objekte
té tjera té ndryshme (né tekstin e métejmé té referuar si 'Objekti') té cilat
paragesin pengesé ose rrezik do té shénohen me njé njoftim nga Njésia e
Operative e platformés apo cfarédo personeli pérgjegjés pér siguriné e zonés
sé njéjteé.

Nése njé objekt cenues konsiderohet té jeté rrezik i menjéhershém do té
largohet menjéheré dhe pa njoftim paraprak.

Aeroporti nuk pranon pérgjegjési pér ndonjé démtim té objektit para, gjaté
dhe prapa largimit nga kompleksi.
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Udhézues i modelit té sigurisé - Ura ajrore e pasagjeréve

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull g¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1 Hyrje

Ekzistojné dy lloje té vecanta té urés né pérdorim, referuar si ura ajrore me lévizje
hekurudhore apo 1évizje né platformé.

2 Shérbimi i urés ajrore pér Pasagjeréve

21  Pérdorimi i urés ajrore nga operatori i avionit, pronari ose agjenti shérbyes,
do té nénkupton pranimin paraprak té kushteve té pércaktuara si mé poshté.

22 Aeroporti do ta kryej programin e saj té mirémbajtjes inxhinierike
parandaluese gjaté oréve té geta.

2.3 Aeroporti do té kryejé njé inspektim operacional ditor té té gjitha urave ajrore
gjaté oréve té geta.

24  Aeroporti do t& mirémbajé dhe pastroj urat ajrore dhe éshté pérgjegjés pér
mirémbajtjen e standardeve operuese té urave ajrore.

25  Pérveg nése shprehimisht parashihet ndryshe né kété udhézim, kushtet e
pérdorimit té Aeroportit, si¢ éshté pércaktuar do té zbatohen pér pérdorimin
dhe funksionimin e urés ajrore.

3 Certifikimi i operatorit té urés ajrore

31  Urat ajrore mund té operohen vetém nga persona qé kané Certifikatén e

Operatorit t&¢ Urave Ajrore té léshuara nga autoritetet e autorizuara, té
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miratuara pér llojin e pérshtatshém té urave ajrore. Certifikatat jané té
kufizuara pér ata persona qé operojné me ura ajrore né ményré té rregullt si
pjesé esenciale e funksionit té tyre té punés.

Léshimi i njé certifikate, éshté subjekt i pérfundimit me sukses té kursit té
trajnimit, t& ndjekur nga njé test i vozitjes sé urés ajrore, ku kandidatét duhet
té jené né gjendje té demonstrojné njé standard té larté té njohurisé dhe
aftésisé sé sigurisé né funksionimin e urés ajrore.

Certifikatat duhet té ri-vlerésohen ¢do dy vjet nga instruktori i eméruar i
trajnimit pér ura ajrore. Aeroporti gjithashtu mund té kérkojé njé mbajtési té
Certifikatés qé t'i nénshtrohet kontrollit té rivlerésimit sipas kérkesés.
Operatorét duhet té pérmbushin té gjitha kérkesat apo kushtet tjera té cilat
mund té pércaktohen kohé pas kohe nga Aeroporti.

Certifikata pér ura ajrore mbeten proné e Aeroportit. Né rrethanat kur, sipas
mendimit t& Aeroportit, operatori ka vepruar me pakujdesi ose pa maturi né
funksionimin e njé ure ajrore, Aeroporti rezervon té drejtén té pezullojé né
ményré té pakushtézuar dhe menjéheré certifikatén pér njé periudhé té
specifikuar né pritje pér rikualifikim ose pérfundimisht té térheqé certifikatén.

4 Pérgjegjésité e operatorit té urés ajroret

4.1

411

41.2

413

Eshté thelbésore qé té béhet njé kontroll i kujdesshém pér té siguruar se nuk
ka mjete apo pajime té parkuar poshté, ose né zonén e manovrimit té ura
ajrore. Pérveg késaj tuneli duhet té jeté i liré nga mbetjet dhe i parkuar sakté
para se njé avion té hyje né vendgéndrim. Kjo é&shté vecanérisht e
domosdoshme né vendgéndrime té pajisura me urat lévizése né platformé,
pasi qé pastrimi i sigurt nga motorét e avionéve dhe krahét nuk mund
ndryshe té mirémbahet. Nése urat nuk jané térhequr plotésisht pér ¢farédo
arsye, avioni duhet té ndalohet pér njé géndrim té shkurtér (shih paragrafin 8
mé poshté)

Urat 1évizése né platformé jané té pajisura me njé paralajmérim me zé dhe me
drita té cilat operojné kur kontrolli i shpejtésisé operon dhe ura éshté né
lévizje.

Né interes té sigurisé, sa heré qé lévizet njé uré lévizése né platformé, njé
"véshtrues' duhet té jeté i pozicionuar né platformé pér té ndihmuar
operatorin e urés. Kjo masé paraprake éshté vecanérisht e nevojshme né urat
té cilat nuk jané té pajisur me kamera vézhguese (CCTV), ose kur kéto kamera
jané té papérdorshme.

Té gjitha urat jané té pajisura me njé pengesé té kombinuar té sigurisé dhe se
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nuk do té lévizin pér derisa pengesa éshté e vendosur né ményré té duhur né
té gjithé pjesén e qasshme té urés.

Té gjitha urat ajrore jané té pajisura me njé mbulojé té sigurisé dhe me njé
pajisje pér auto-nivelizim. Mbuloja siguron mbrojtje nga zjarri dhe erérat pér
pérdoruesit e urés dhe auto-nivelizuesi i kompenson ndryshimet e pjerrtésisé
té cilat ndodhin gjaté furnizimit me karburant té avionéve si dhe ngarkimin
dhe shkarkimin e udhétaréve.

Operatori i urés ajrore duhet té sigurojé qé auto-nivelizuesi éshté kycur para
ngarkimit ose shkarkimit té avionit. Kurdo qé ura ajrore éshté ankoruar né
avion, auto-nivelizuesi duhet té mbetet né funksion.

NEé rastin e ngarkimit ose shkarkimit té ngarkesave shumé té rénda, ura ajrore
duhet té térhiget nga avioni, pasi ndryshimet e shpejta té pjerrtésisé mund té
jene pértej aftésive té sistemit auto-nivelizues.

Urat ajrore nuk duhet té lihen té pambikéqyrura kur pasagjerét jané duke
hyré apo zbritur. Nése ura nuk funksionon miré gjaté ngarkimit apo
shkarkimit, atéheré ajo duhet té higet apo ripozicionohet.

Kur urat nuk jané duke u pérdorur pér ngarkimin ose shkarkimin e
udhétaréve ato duhet té térhigen né kutiné e tyre té parkimit dhe mbyllen.
Kompanité Ajrore dhe shérbyesit késhillohen qé sa heré qé njé uré éshté
ankoruar né njé avion, njé operator i kualifikuar i urés ajrore duhet té jeté i
pranishém, pérvec nése njé pajisje pér siguri qé éshté e riparueshme dhe e
miratuar hyn né funksion.

Operatoréve té avionéve ju pérkujtohet se ata jané pérgjegjés pér siguriné e
avionit té tyre dhe ura ajrore e ankoruara e bén avionin té cenueshém. Pér té
parandaluar qasjen e paautorizuar népérmjet urave ajrore, kompanité ajrore
duhet té vendosin personelin pér té kontrolluar qasjen né avionét e tyre, ose té
heqin urén ajrore nga ai.

Kurdo gé njé uré lévizése né platformé éshté zhvendosur nga avioni ajo duhet
té parkohet né kutiné e saj té parkimit dhe té mbyllet. Kurdo gé njé ure ajrore
me lévizje hekurudhore éshté hequr né ményré té ngjashme, ajo duhet té
térhiget plotésisht dhe té mbyllet.

Dera e pasagjeréve té avionit duhet té mbahet e mbyllur deri sa ura ajrore té
jeté ankoruar si duhet dhe duhet t& mbyllet para se ura té jeté térhequr.

SHENIM: Kjo nuk zbatohet pér avionét té caktuar, me shkall¢ integrale t&
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pasagjeréve, kur procedurat alternative jané autorizuar saktésisht nga Departamenti
i Sigurisé sé Aerodromit.

4.8  Urat ajrore nuk duhet té lévizen kur pasagjerét jané akoma né uré ajrore.
5 Funksionimi i urave ajrore

Urat ajrore mé lévizje hekurudhore dhe ura ajrore me 1évizje né platformé duhet té
operojné né pérputhje me udhézimet e pérfshira né doracakun mbi Procedurat
Standarde té Operimit (PSO) té aerodromit gé ju jepet té gjithé operatoréve té
certifikuar.

6 Kutité e parkimit

6.1  Kutité e parkimit jané té ngjyrosura né platformé té avionéve pér té ju treguar
té gjithéve atyre té pérfshire né ardhjet dhe shkuarjet e avionéve pozitat e
duhur té parkimit pér urat ajrore me 1évizje né platformé.

6.2  Té dy rrotat e urés duhet té jené brenda kutisé sa heré qé ura éshté né pozitén
e parkimit.

7 Sistemi Drejtues Vizual pér Parkim (SDVP)

Té gjitha vendgéndrimet té pajisura me ura ajrore jané té pajisur me SDVP. Detajet e
kétyre instalimeve dhe ményrat e pérdorimit jané pérshkruar né Udhézuesin e

8 Procedurat e qéndrimit té shkurtér

81 Nése njé ura ajrore &éshté e papérdorueshme ose nuk mund té térhiget
plotésisht, vendgéndrimi duhet té térhiget nga pérdorimi, ose, nése éshté e
mundshme, té ndahet pér lloje té avionéve qé mund té ndalen pér kohé té
shkurtér e né ményré té sigurt nga ura ajrore pér pérdorimin e shkalléve té
pasagjeréve. Nevoja pér géndrim té shkurtér do t'iu tregohet ekuipazhit té
fluturimit me njé nga ményrat e méposhtme:

a) Njé shenjé ndriguese e cila ndricon me té kuge ‘QENDRIM [ SHKURTER'.

b) Njé shenjé ‘QENDRIM I SHKURTER’ qé shfaget né urén ajrore me lévizje
hekurudhore.

c) Me sinjale té marshallimit.

8.2  Procedurat e plota pér géndrimin e shkurtér jané pérshkruar né Udhézuesin
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9 Raportimi i gabimit

9.1

9.2

Né rast t& ndonjé mosfunksionimi /déshtimi qé ndodh né njé ure ajrore, ose
nése njé uré pengon njé vendqgéndrim, Qendra e Kontrollit t& Operacioneve
(QKO) duhet menjéheré té lajmérohet, telefoni duke dhéné numrin
e vendgéndrimit dhe detajet e shkurta té problemit. QKO-ja do ta lajméroj
Departamentin e Inxhinierisé sé Aeroportit (i cili nuk duhet té kontaktohet né
ményré direkte) té paraqitet dhe té pérmirésoj gabimin. QKO-ja po ashtu do
ta lajméroj Njésiné Operative té Platformés té cilét do té vendosin gjitha
kufizimet e nevojshme dhe do té ofrojné shérbimin me sinjale té¢ marshallimit.

Nése njé ure ajrore déshton kur vjen né kontakt me njé avion, QKO-ja duhet
té njoftohet si né piken 9.1 mé sipér. Ura ajrore mund té largohet nga avioni
duke pérdorur procedurén emergjente sic éshté e shpjeguar né procedurén e
Urés Ajrore brenda manualit té€ operimeve, pér té lejuar kryerjen e njé térhegje
normale. Udhézimet pér largimin emergjent po ashtu shfagen né kabinat e
urés ajrore.

Paralajmérimet pér QENDRIM TE SHKURTER duhet té shfagen né ményré
gé té parandalohet pérplasjen e avionit tjetér né ardhje me urén e zgjatur
ajrore.

10 Ndalesa emergjente dhe veprimi emergjent i térheqjes

(Udhézimet e procedurés sé Ndalesés Emergjente dhe Térhegjes Emergjente pér
llojet tuaja té urave ajrore duhet té futen kétu.)

11 Procedura e raportimit té aksidentit

Eshté pérgjegjési e operatorit t& urés ajrore té raportoj té gjitha aksidentet me
léendime té rénda té personelit, démtimet e avionéve ose urave ajrore né pérputhje
me procedurat e detajuara né udhézuesin e tanishém té aerodromit pér Siguri ndaj
Aksidenteve.
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Udhézues i modelit té sigurisé - Erérat e forta

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1 Hyrje

1.1  Erérat e fortairrisin rreziget gé vijné nga gjérat e hedhura né ajér kurse kur
erérat jané tejet té forta, mund té shkaktojné démtimin strukturor té avionit.
Kércénimet kryesore jané gélltitjet né motor ose démtimi i trupit té avionéve
kur ata jané né vendgéndrim, shteg té taksimit apo né pista; serioziteti i
rrezikut té njé pengesé né pisté ndaj njé avionit gjaté aterrimit apo shkuarjes
éshté shume i larté. Ekziston edhe rreziku i léndimeve personale té stafit té
aeroportit dhe démtimit té automjeteve dhe pajimeve.

1.2 Ky udhézues detajon kérkesat dhe masat parandaluese qé duhet té
ndérmerren, kur erérat e forta priten té/apo ndodhin né aeroport.

2 Paralajmérimet pér erérat e forta

Kur Aeroporti i pranon paralajmérimet meteorologjike pér erérat e forta,
detajet e paralajmérimit menjéheré do té transmetohen me ané té njé mesazhi
né sistemin informativ té stafit.

3 Pérgjegjésité gjaté erérave té forta
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Kur té jeté dhéné paralajmérimi pér erén e forté, ose kur ndodhin erérat e
forta, kéto veprime duhet té ndérmerren nga kompanité ajrore, agjentét
shérbyes, operatorét dhe stafi:

Dubhet shtuar vigjilencén pér té parandaluar akumulimet e “‘FOD’ dhe duhet
siguruar qé té gjitha sendet e cliréta té jené hequr ose vendosur né ményré té
motor né té gjitha zonat e aerodromit.). Duhet té merren veprime pér t'u
siguruar qé kapakét e té gjithé kontejneréve té mbeturinave jané lidhur miré

. Té gjitha pajimet dhe automjetet tokésore né aerodrom, gé nuk jané né

pérdorim té menjéhershém, duhet té parkohen né zonat e parashikuara ku
aplikohet parkimi me frena.

Pajimet qé jané né pérdorim né platformat e avionéve duhet siguruar me
frena parkimi. Pajimet pa frena parkimi duhet té bllokohen ose té largohen.

. Pjesét e médha té pajimeve gé jané té ndjeshme ndaj erérave, si¢ jané

kontejnerét e zbrazét té mallrave, duhet té sigurohen né njé objekt té fiksuar,
ose té vendosen né njé zoné t&é mbrojtur.

Té gjitha sendet e cliréta né zonat punuese té kontraktuesit duhet té sigurohen
ose t& higen.

Kur stafi véren ndonjé pengesé apo pajime qé léviz né eré, duhet té marrin
masa pér ta siguruar até, pavarésisht se né pronési té kujt ndodhet ajo.

. Stafi pérgjegjés duhet té merr masa té veganta parandaluese gjaté térhegjes sé

avionit dhe t'i referohen doracakut té operacioneve (i pérpiluar nga
kompania) pér udhézime specifike.

. Mbeturinat dhe pajimet e avionit qé zakonisht vendosen pérkohésisht né

vendgéndrim té avionit, si¢ jané thesi i mbeturinave, batanijet ose kufjet,
duhet té higen ose té vendosen né njé vend té sigurt pasi té higen nga avioni.

Urat ajrore

Kur shpejtésia e erés kalon mbi 30 KTS, kabinat e urave ajrore duhet té ulen
plotésisht me kapak té mbyllur dhe nése éshté e mundur té vihen né pozicion pér t'u
pérballuar me erén, me géllim té shmangies sé démtimeve strukturore. Inxhinieria e
aeroportit e inicion ruajtjen e urave ajrore.

5

Pozicionimi dhe piketimi i Avionit

Kompanité ajrore qé déshirojné té pozicionojné avionét e tyre né drejtim té erés
duhet ta lajmérojné Qendrén e Kontrollit t& Operacioneve dhe té kérkojné té
alokohen né njé vendgéndrim té pérshtatshém ose né zona tjera té aerodromit.
Pronarét e Aviacionit té Pérgjithshém - Avioni i AP-sé ose agjentét e tyre duhet té
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kontaktojné Njésiné Operative té Platformés nése ata kané ndonjé problem né
piketimin e avionit té tyre.

6 Térheqja e avionit

Operatorét ajror jané pérgjegjése pér nxjerrjen e udhézimeve pér kufizimin e
shpejtésisé sé erés pér térheqgjen e avionit té tyre.

7 Anulimi i paralajmérimit pér erérat e forta

Kur pushojné erérat e forta, ose nuk priten té ndodhin mé, njé mesazh anulimi
transmetohet né sistemin informativ té stafit.
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Udhézues i modelit té sigurisé - Operacionet né platformé gjaté
dukshmeérisé sé ulét

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore..

1 Hyrje

Procedurat gjaté dukshmérisé sé ulét (DU) jané dhéné né Aeroport kur Gama e
Dukshmérisé sé Pistés (GDP) éshté reduktuar né 800 metra, ose éshté parashikuar té
bjeré nén kété vleré, ose kur lartésia e reve éshté reduktuar né 300 feet ose mé
poshté, ose éshté parashikuar té bjeré né 200 feet ose mé poshté. Merret vendimi pér
shpalljen e PDU-s¢, dhe fillimisht njoftohet nga KTA-ja. PDU-ja shérben pér
mbrojtjen e avionit qé fluturon né dukshméri shumé té ulét dhe jané té dizajnuara
pér té mbrojtur pistat, pér ta lehtésuar qasjen precize dhe lévizjet e avionéve duke
kufizuar lévizjet e automjeteve né minimumin e nevojshém si dhe ndalon punét
inxhinierike né Zonén Manovruese. Aeroporti éshté pérgjegjés pér mbrojtjen e Zonés
sé Manovrimit kurse vémendja e gjithé stafit drejtohet kah ky udhézues i cili jep
procedurat pér operim né platformé gjaté dukshmérisé sé ulét.

2 Paralajmérimet pér Dukshméri té Ulét

Kur Dukshméria e Ulét shpallet nga Kontrolli i Trafikut Ajror (KTA), Aeroporti
menjéheré aranzhon transmetimin e paralajmérimit pér kompanité ajrore dhe stafin
népérmjet njé mesazhi né sistemin informativ té stafit.

3 Pérgjegjésité gjaté PDU-ve

Kur dihet se ka dukshmeéri té ulét, stafi duhet té veprojé si né vijim:

a. Vetém automjetet qé operojné nga Operacionet e Aeroportit, KTA-a,
shérbimet e zjarrfikésve té aeroportit, térhegésit e aeroplanéve (shih b) dhe
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mjetet nén pércjelle nga Operacionet e Aeroportit jané té lejuara né zonén
manovruese dhe kéto do té jené nén kontrollin pozitiv té KTA-sé.

. Térheqggésit e pérfshiré né operacionin pér shtyrje té avionit lejohen té hyjné

né shtegun e taksimit, kur jané té bashkangjitura me njé avion dhe duhet té
kthehen né vendgéndrim nga mjetet mé té drejtpérdrejta kur té pérfundoj
operacioni i shtyrjes sé avionit.

e automjetit t&¢ Operacioneve té Aeroportit.

. Shenjat paralajméruese gé tregojné se PDU-ja éshté ende né fuqi do té jené t&é

pozicionuara né aférsi té Zonave Manovruese kurse ngasésit duhet té
veprojné né pérputhje me udhézimet mbi kéto shenja.

Ngasésit duhet t'i diné kufizimet e platformave dhe nuk duhet té hyjné
shtegun e taksimit duke kaluar linjat e dyfishta té bardha qé shénojné
kufirin mes shtegut té taksimit dhe platformés.

Dukshmeéria e Ulét né Platforma

Kur dukshmeéria bie né 200 metra ose mé pak, stafi duhet t'i ndérmerr masat e
méposhtme:

5

a. Automjetet duhet vozitur me drita té gjata, dhe nése éshté e pérshtatshme té
ndizen edhe dritat e mjegullés dhe vozitésit duhet té lévizin me kujdes té
shtuar.

. Duhet mbajtur té ndezura dritat e rotacionit.

I gjithé stafi duhet té jeté vigjilent ndaj ardhjes s¢ befasishme té avionéve né
vendgéndrim dhe té jené té gatshém ta lirojné rrugén né pérputhje me
rrethanat.

Anulimi i PDU-sé

Kur KTA-ja lajméron anulimin e PDU-s&, Aeroporti menjéheré e informon
personelin e vet népérmjet njé mesazhi né sistemin informativ té stafit.
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Udhézues i Modelit té Sigurisé - Operacionet Dimérore dhe Rreziqet
né Platformat

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull g¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1.1

1.2

21

22

2.3

Hyrje

Udhézuesi i tanishém i Sigurisé me titullin ‘PLANI I AEROPORTIT PER
PASTRIMIN E BORES' pérmbledhé pérgjegjésité e pastrimit té borés dhe
aranzhimet pér zonat manovruese. Ato dispozita nuk do té pérsériten kétu.

Ky udhézues pércakton masat parandaluese té cilat duhet té ndérmerren né
platforma gjaté dimrit, pérfshiré kétu pérgjegjésité e operatorit né platformé
kur priten apo shfagen ngricat.

Lajmérimi

Kur pranohen paralajmérimet meteorologjike pér acar dhe ngrica, apo ato
shfagen né platformé, detajet do t'iu transmetohen kompanive ajrore,
operatoréve dhe stafit.

ndryshimeve atmosferike. Eshté né pérgjegjési té kompanive ajrore, agjentéve
shérbyes dhe operatoréve t'i paralajmérojné pasagjerét dhe stafin pér reshjet e
mundshme té borés dhe shfagjen e ngricave né zonat e tyre operuese dhe té
ndérmarrin masa veté-ndihmuese kurdo gé éshté e mundshme.

Cdo rrezik diméror qé nuk éshté pérmendur specifikisht né sistemin
informativ té stafit té¢ Aeroportit duhet paraqitur tek Njésia pér Mirémbajtjen
e Aerodromit.
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3 Pérgjegjésité e Aeroportit

Aeroporti béné vlerésimin e ngricave dhe ndérmerr hapa pér shkrirjen e tyre dhe
hedhjen e kripés, sipas nevojés. Urat ajrore, pérfshiré shkallét e jashtme dhe pajimet
e fiksuara té vendgéndrimit do té pastrohen nga bora (ngricat) nga stafi i aeroportit,
duke pérfshiré kétu shtegun e pasagjeréve si dhe ¢do shkallé/ platformé shogéruese.
Cdo kompani ajrore qé pérballet me véshtirési duhet té kontaktoj Njésiné Operative
té platformés pér ndihmé dhe késhillé.

4 Masat parandaluese gjaté ngricave

Dimri sjellé rrezige shtesé té cilat kérkojné vigjilencé dhe kujdes té shtuar prej
personelit té platformave té avionéve, né ményré gé té shmangen aksidentet. Masat e
thjeshta té cilat mund té zvogglojné rrezikun e aksidenteve mund té merren si né
vijim:
a. Té ofrohet kohé shtesé pér té gjitha aktivitetet e platformés dhe té kené kujdes
té shtuar gjaté ecjes né platformé e cila mund té jeté e rréshqitshme.

b. Duhet pasur kujdes té shtuar gjaté vozitjes, sidomos kur i afrohemi avionéve,
apo udhékryqgeve. Gjaté vozitjes, keni parasysh distancén mes automjeteve
pér ndalje té sigurt.

c. Mos e leni automjetin e ndezur vetém sa pér ta mbajtur até té ngrohté apo pér
t'i mbushur baterité.

d. Sigurohuni se automjeti éshté inspektuar para vozitjes. Kontrolloni
funksionimin e dritave té automjetit, gjendjen e baterisé dhe sigurohuni se
automjeti ka vaj kundér ngrirjes né ftohés dhe né léngjet tjera.

e. Sipérfaget, sidomos zonat e ngjyrosura, té trajtuara me material pér shkrirjen
e akullit/bores fillimisht jané mé té rréshqgitshme. Stafi dhe pasagjerét duhet
té paralajmérohen gé té kené kujdes té shtuar né kéto rrethana.

f. Duhet veshur rroba me dukshmeéri té larté sipas udhézimeve ekzistuese.

g. Krijoni hapésiré pér pjesén tjetér té stafit, lévizjet e té ciléve mund té
kufizohen pér shkak té kushteve té rénda té punés.

h. Nuk béné pérdorur kurré kripén pér shkrirje té sipérfageve té platformave
pér shkak té efekteve té saja korrozive. Operatorét duhet té kontaktojné
Njésiné pér Mirémbajtjen e Aerodromeve nése kané ndonjé pyetje rreth
géndrueshmeérisé sé shkrirésve dhe materialeve kundér ngrirjes.

5 Shmangia e rrjedhjes sé ujit nga automjetet/objektet

51  Gjaté ngricave, apo kur parashikohet qé ato té ndodhin, duhet ndérmarré
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veprime té cilat parandalojné formimin e panevojshém té akullit mbi
platformat e avionéve dhe sipérfaget rrugore. Operatorét e automjeteve té
specialistéve qé bartin ujin duhet t'i ndérmarrin kéto masa:

Operatorét e rezervuaréve té ujit té pijshém dhe atyre té tualetit duhet té jené
té kujdesshém ndaj rrjedhjeve dhe derdhjeve té ujit té cilat mund té
shkaktojné ngrica. Nuk lejohet 1éshimi i ujit té pijshém nga rezervuarét né
sipérfaget e platformés.

. Duhet pasur kujdes gjaté pérdorimit té ujit t€ pijshém dhe t&é mos derdhet uji

pa nevojé.

Larja e pajimeve té platformés, automjeteve dhe avionéve lejohet té béhet
vetém prej specialistéve, dhe até né vendet e rezervuara pér larje.

. Operatorét e automjeteve pér furnizimin me ushqim dhe pije duhet té

sigurohen gé ¢do tepricé e akullit nga kuzhina e avionéve té hidhet né vend té
duhur e jo né platformé.

Neése vije deri te rrjedhja, atéheré menjéheré duhet té lajmérohet shérbimi pér
shpétim dhe zjarrfikje (RFFS).

Té gjithé operatorét e avionéve gé gjenden té parkuar né vendgéndrim gjaté
acarit duhet té sigurohen qé zbrazja e ushqimit nga kuzhina e avionéve nuk
béhet mbi sipérfagen e platformés dhe kur rezervuarét e avionéve té jené
pastruar, uji té zbrazet né njé vend ku nuk do té shkaktonte ndonjé rrezik nga
ngricat, nése ngrihet mé voné.
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Udhézues i Modelit té Sigurisé - Komiteti i sigurisé sé zonés ajrore

Shénim i réndésishém: Kjo Shtojcé paraget njé udhézim model qé mund té
reflektojé organizimin dhe procedurat e menaxhimit né njé aeroport. Materiali qé
pérmban kjo shtojcé ka pér géllim té veprojé si shembull gé¢ mund té ndryshohet pér
t'iu pérshtatur aranzhimeve ekzistuese té njé aeroporti. Pozitat, pérgjegjésité dhe
procedurat e punés jo domosdoshmérisht do ti pérshtatén ose jané té duhurat pér njé
aeroport té caktuar; dhe jané té destinuara vetém pér té ilustruar llojin e procedurave
gé mund té jené té nevojshme pér té menaxhuar né ményré adekuate siguriné e
avionéve dhe té njerézve né zonat ajrore.

1.

1.1

1.2

21

2.2

Hyrje

Qeéllimi i Komitetit té Zonés Ajrore éshté gqé té promovojé dhe ruajé siguriné e
zonés ajrore. Eshté forumi kryesor pér diskutimin dhe zgjidhjen e té gjitha
¢éshtjeve té sigurisé sé platformés.

Kryetari i Komitetit drejtohet nga njé zyrtar i operatorit t&€ aerodromit,
pérgjegjés pér operacionet e aerodromit; dhe

Menaxheri i sigurisé sé operatorit té aerodromit duhet té veprojé si sekretar i
Komitetit (ve).

Organizimi i komitetit

Anétarésia do té pérbéhet nga menaxherét e pérzgjedhur té Aeroportit dhe njé
pérfagésim té gjeré té operatoréve dhe agjencive té aeroportit né té gjithé
aeroportin. Pérfagésuesit individualé duhet té jené té njé niveli té
pérshtatshém dhe duhet té jené té eméruar pér Menaxhimin e Sigurisé sé
Operacioneve.

Té méposhtmit kané té drejté té pérfagésohen:

a. Operatorét e Avionéve;
b. Kompanité qé ofrojné shérbime té trajtimit té avionéve;
b. Kompanité e karburantit.
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c. Shérbimet emergjente lokale: - Policia, Shérbimi Zjarrfikés dhe Shérbimi i
Ambulanceés;

d. Ofruesi i Shérbimeve té Navigimit Ajror;

e. Departamentet speciale té aeroportit me pérgjegjési dhe interesa té zonés
ajrore;

f. Menaxhimi i botés shtazore té aerodromit;

g. Pérfagésuesit e specialistétve mund té zgjidhen heré pas here né
diskrecionin e kryetarit.

Komiteti do té mbajé takime té rregullta. Agjendat e mbledhjes do té
qarkullojné né kohén e duhur sé bashku me ¢do dokument pérkatés pér
shqyrtimin e anétaréve. Do té keté njé shpérndarje té ploté té procesverbaleve
té takimeve. Cdo veprim gé lind nga takimet do té shénohet né procesverbal
dhe éshté e nénkuptuar gé kéto do té ndigen.

Komiteti kohé pas kohe mund té krijoj¢ dhe emérojé grupe punuese té
specializuara pér té shqyrtuar dhe raportuar pér ¢éshtje té vecanta té sigurisé.

Detyrat e Komitetit

Komiteti do té pranojé dhe do té marré né konsideraté informacione mbi
céshtjet e planifikimit dhe do té ofrojé késhilla operative té sigurisé pér
ndryshimet afatmesme dhe afatgjata qé priten né industri, si prezentimi i
avionéve té rinj, pajimeve kryesore dhe rregulloret e reja. Poashtu do té
sigurojé njé ndérfage (interface) pér ekzaminimin dhe zgjidhjen e ¢éshtjeve té
sigurisé t&é ndér-kompanive.

Detyrat e Komitetit (ve) té Sigurisé sé Zonés Ajrore duhet té jené:

(1) té pranoj dhe vlerésojé raportet mbi ¢éshtjet e sigurisé operacionale;

(2) té pranoj raporte dhe informacione statistikore pér aksidentet dhe
incidentet, dhe té propozojé zgjidhje;

(3) té keshillojé pér zonén e manovrimit / ¢éshtjet e sigurisé sé platformés si:
(i) promovimi i disiplinés sé sigurisé sé platformés;
(i) parandalimin e FOD;

(iii) zhvillimin e masave pér operacione té sigurta;
(

iv) shqyrtimin e veprimeve pér té zgjidhur zonat e manovrimit / problemet e
sigurisé sé platformés;

(v) céshtjet né lidhje me pajimet e platformés;

(vi) respektimi i ¢éshtjeve té trafikut té automjeteve;
(vii) udhézime té reja dhe/ose té azhurnuara té sigurisé;
(

viii) ¢céshtjet né lidhje me pajisjet/ veshjet mbrojtése personale;
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(ix) metoda pér té zhvilluar dhe promovuar iniciativat pér ndérgjegjésimin e
platformés,

(x) céshtjet né lidhje me pastrimin e borés dhe akullit;

(xi) punét e propozuara té aerodromit;

(xii) ndryshimet / zhvillimet e propozuara né zonén e lévizjes;
(

xiii)procedurat standarde té operimit, et;.
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*  Rregullorja Nr. 06/2013 Rregullat né Ajér;
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