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Uvodna rec

Uvodna rec

Svrha ove publikacije jeste da pruzi smernice za rad potvrdenim aerodromskim
operatorima ¢iji aerodromi poseduju objekte za skladistenje goriva, bez obzira na to
koliko su ti objekti i postrojenja slozeni ili jednostavni, i organizacijama uklju¢enim u
skladiStenje i toc¢enje goriva za vazduhoplove. Namena ovih smernica za rad je da
im pomognu za izradu procedura koje ¢e se primenjivati za skladiStenje goriva, za
upravljanje, rukovanje i distribuciju, i bezbednu isporuku goriva za vazduhoplov u
stanju koje je prikladno za korisé¢enje. Pored toga, svrha ove publikacije jeste da
obavesti vazduhoplovnu industriju uopste o postojanju medunarodno prihvacene
prakse za naftu i za goriva u vazduhoplovnoj industriji, kao i da pojaca potrebu za
postovanjem tih zahteva i operativnih postupaka.

ACV zahteva da se sve ukljucene strane upoznaju sa ovde opisanim sadrZajem i
postupcima.

Dritan Gjonbalaj Decembar 2012. godine
Generalni direktor
Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva
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Ime i radno mesto Datum Potpis
. . Burim Dinarama
Pripremio: Direktor, Odeljenje za aerodrome 26.12.2012
Ovlastio: B1.1r1m Dmarama . 26.12.2012 Overena
Direktor, Odeljenje za aerodrome enoleska
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Odobrio: Dritan Gjonbalaj, 28.12.2012
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Pojmovi i definicije

Pojmovi i definicije
Za potrebe ove publikacije, slede¢i pojmovi imaju uz njih data znac¢enja

Izraz Znacenje izraza

Oprema za gorivo Svaki uredaj ili aparat ili njihov deo preko kojeg
gorivo prolazi kad se prenosi u vazduhoplov ili iz
njega, ili izmedu postrojenja za gorivo.

Postrojenje za gorivo Svaki spremnik ili posuda koji se koristi za
skladiStenje goriva, ukljucujuéi vozilo dizajnirano,
proizvedeno ili prilagodeno za tu namenu ili za
isporuku tog goriva u vazduhoplov ili neko drugo

postrojenje.
Rukovodilac Aerodromski operator, organizacija ili lice koje
postrojenja za gorivo operator ili organizacija odredi kao lice odgovorno

da obezbedi i odrzava kvalitet goriva primljenog i
uskladistenog na aerodromu i, posle toga, goriva
isporucenog do vazduhoplova.

Gorivo Gorivo namenjeno da se koristi za punjenje
vazduhoplova gorivom obuhvata i punjenje gorivom
i istakanje goriva, osim ako nije navedeno drugacije.

Incident Svaki dogadaj koji bi mogao da dovede u opasnost
osoblje ili opremu, bilo neposredno ili posredno.

Organizacija Organizacije ukljucene u skladistenje i tocenje goriva
za vazduhoplove.

Wide-cut goriva Mesavina ugljovodonika koja pokriva dijapazon
tacaka kljucanja benzina i kerozina, a ponekad se
naziva jo$ i Jet B ili JP-4, i posebno je prilagodena
hladnoj klimi, takode meSavina benzina i kerozina
pri kojoj je doslo do greske u punjenju goriva.
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POGLAVLIE 1 - Opéti deo

POGLAVLJE 1 - Opsti deo

1.1 Uvod

1.1.1 Nemar ili greske ucinjene prilikom prijema, skladistenja i rukovanja gorivom
mogu da ugroze vazduhoplov i Zivote svih u njoj. Od presudnog znacaja je da
isporuceno gorivo bude propisnog stepena i koli¢ine i da je u stanju prikladnom za
korisé¢enje vazduhoplova.

1.1.2 Sertifikovani aerodromi koji imaju postrojenja za skladistenje goriva obavezni
su da u svoje priru¢nike za aerodromsku sluzbu i operacije uvrste procedure kojima
obezbeduju da u postupku prijema, skladistenja, rukovanja i distribuiranja goriva u
svakoj fazi bude prikladno za korisé¢enje vazduhoplova.

1.1.3 Organizacije uklju¢ene u distribuciju, testiranje, pracenje i isporucivanje
goriva za vazduhoplovstvo treba da napiSu i primenjuju svoj ,Priru¢nik za
operacije” u kojem ce opisati na¢in na koji kompanija obavlja posao. Sadrzina
priru¢nika detaljnije je opisana u tacki 2.1.4

114 Odobreni aerodromi u kojima postoji postrojenje za skladistenje goriva, nisu
obavezni da imaju svoj priru¢nik za aerodromsku sluZzbu i operacije.

ACV preporucuje da rukovodioci tih aerodroma i osobe odgovorne za prijem,
skladiStenje, distribuciju i rukovanje gorivom =za vazduhoplovstvo na tim
aerodromima uzmu u obzir smernice za rad sadrZzane u ovom TP-ju i donesu sli¢ne
procedure po kojima ¢e obezbediti da gorivo za vazduhoplovstvo koje se koristi na
aerodromu bude i ostane u stanju prikladnom za koris¢enje vazduhoplova.

1.1.5 Aerodromski operatori, organizacije uklju¢ene u rukovanje gorivom i
rukovodioci postrojenja za gorivo trebalo bi da osiguraju da su upoznati sa
medunarodno priznatim standardima i zahtevima za naftnu industriju, kad se
odnose na sadrZinu aerodromskih prirucnika, priru¢nika za operacije i izradu
postupaka za rad postrojenja za gorivo. U tom kontekstu, treba imati na umu:

a) Da ne postoje razlike izmedu jednog ili vise postrojenja na aerodromu;

b) Da znacenje izraza , vazduhoplovstvo postrojenje za gorivo” oznaci svaki
aparat ili spremnik, ukljuc¢ujué¢i vozilo, dizajnirano, proizvedeno ili
prilagodeno za skladistenje goriva za vazduhoplovstvo ili za isporuku tog
goriva u vazduhoplov;

c) Da aerodromski prirucnik, priru¢nik za operacije ili njihovi odgovarajuci
delovi budu dostupni onima ¢iji rad obuhvata u njima sadrzane postupke.
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POGLAVLIE 1 - Opéti deo

1.1.6 Rukovodioci postrojenja za gorivo duzni su da se postaraju za sledece:

a) da je gorivo primljeno u postrojenje prikladno za koriséenje vazduhoplova;
b) da postrojenje i skladiStenje i postupci tocenja goriva ne ucine gorivo
neprikladnim;

c) da skladistenje goriva i sistem za isporuku budu shodno oznaceni;

d) da se uzima uzorak goriva prilikom isporuke u postrojenje; i

e) da gorivo bude propisnog stepena za postrojenje.

1.1.7 Inspektori ACV-a mogu da traze potvrdu o usaglasenosti sa medunarodno
priznatim standardima i mogu da izvrse inspekcije sa ili bez prethodnog upozorenja.

1.2 Delokrug

1.21 Svrha ovog TP-ja je da pruzi smernice za rad aerodromskim operatorima ¢iji
aerodromi imaju postrojenja za skladisStenje goriva i da im pomogne u izradi
procedura za skladiStenje goriva, upravljanje, rukovanje i bezbednu isporuku goriva
za vazduhoplov u stanju u kojem je prikladno za koriséenje.

Druge organizacije koje imaju odgovornost za bilo koji deo bezbednog skladistenja,
upravljanja, rukovanja ili distribucije goriva za vazduhoplovstvo duZne su da izrade
sli¢cne odgovarajuce procedure.

1.2.2 Kad aerodromskim postrojenjem za gorivo upravlja druga organizacija
uklju¢ena u rukovanje gorivom i objavljene, odgovarajuce procedure te organizacije
ispunjavaju zahteve iz medunarodno priznatih standarda i smernica za rad iz ovog
dokumenta, iste procedure mogu da se koriste u navedene svrhe, a referenca za to je
uneta u priru¢niku za aerodromske usluge i operacije.

1.2.3 Tehnicki aspekti za izgradnju postrojenja za gorivo ostaju izvan delokruga
ovog dokumenta, ali su pokriveni kodeksima prakse koje podrzava naftna
industrija, koji obuhvataju:

a) proizvodace postrojenja i vozila;

b) Zajednic¢ku Inspekcijsku Grupu (JIG)2;

¢) Medunarodnu Asocijaciju za Vazdusni Prevoz (IATA); i
d) Radna grupa za gorivo za vazduhoplovstvo.

1.24 Rukovodioci postrojenja za gorivo treba da traZe savet grupa nabrojanih u
tacki 1.2.3 o tehnic¢kim aspektima za instaliranje postrojenja za gorivo i postupcima
koje treba slediti za njegovo odrzavanje, kao i za svaku vrstu pratece opreme za
gorivo, na nacin koji ¢e obezbediti usaglasenost sa medunarodno priznatim
standardima.
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1.25 Smernice za rad koje su dogovorene izmedu velikih kompanija za
snabdevanje i prihvacene od IATA-e, pod nazivom ,Smernice za kontrolu kvaliteta
goriva za vazduhoplovstvo i operativni postupci” mogu posluziti rukovodiocima
postrojenja za gorivo. Za viSe informacija o ovom dokumentu, kao i kodeksu najbolje
prakse JIG-a, aerodromski operatori/organizacije mogu da se obrate na adrese iz
tacke 1.2.3.

1.2.6 Aerodromski operatori/organizacije treba da znaju da pored propisa koji
ureduju vazduhoplovstvo, upravljanje, skladistenje, distribucija i rukovanje gorivom
za vazduhoplovstvo podleze jos i zakonskim propisima koje utvrde druga drzavna
regulatorna tela.
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POGLAVLIE 2 — Skladistenje govora, upravljanje, rukovanje i distribucija

POGLAVLJE 2 - Skladiste za gorivo, upravljanje, rukovanje i
distribucija goriva

2.1 Opsti deo
21.1 Sertifikovani aerodromski operatori/organizacije treba da uzmu u obzir:

a) opasnost od pozara povezani sa rukovanjem gorivom, kao $to su curenje
goriva, prskanje ili ispustanje isparenja;

b) moguénost pogorsanja kvaliteta goriva, na primer kontaminacijom od
drugih tec¢nosti ili cestica; protekom vremena; losim odrzavanjem postrojenja
za gorivo ili skladiStenjem oprema i nepropisnim postupcima rukovanja; i

c) rizike povezane sa isporukom goriva za vazduhoplov i bezbednos$¢u na
platformi

NAPOMENA: Operatori treba da znaju da se prilikom punjenja gorivom oslobadaju isparenja goriva iz otvora
na vazduhoplovu, a prilikom istakanja goriva iz otvora na vozilu za punjenje gorivom.

2.1.2 Potvrdeni operatori aerodroma i organizacije treba jos da uzmu u obzir rizike
povezane sa onim fazama postupka rukovanja i distribucije goriva koje narocito
imaju veze sa osobljem, odnosno putnicima i posadom, osobljem na platformi, i
operativnim radnicima u punjenju goriva; sa postrojenjima za gorivo i opremom za
gorivo; i pri tome treba da:

a) utvrde glavne odgovornosti pojedinaca uklju¢enih u upravljanje i
distribuciju goriva;

b) obezbede da su svi ¢lanovi osoblja ukljuéeni u postupke prijema,
skladistenja i tocenja goriva adekvatno obuceni ili sa adekvatnim iskustvom
za obavljanje tih zadataka; i

c) obavljaju periodi¢ne revizije svih postrojenja za gorivo na aerodromu kako
bi se obezbedilo postupanje u skladu sa Priru¢nikom za aerodromsku sluzbu i
operacije i priru¢nikom za procedure i operacije. Aerodromski inspektor
moze da zatraZi uvid u evidenciju i spise tih revizija.

21.3 Aerodromski operator treba da se postara, samostalno ili u vidu formalnog
aranZmana sa treom stranom, da organizacije uklju¢ene u skladistenje i tocenje
goriva za vazduhoplove uvedu procedure za kontrolu kvaliteta i odrzavanje za
sprecavanje pogorsanja ili kontaminacije goriva uskladistenog u postrojenju za
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POGLAVLIE 2 — Skladistenje govora, upravljanje, rukovanje i distribucija

gorivo, procedure za bezbednu isporuku goriva do vazduhoplova u stanju
prikladnom za koriscenje, i procedure za ¢uvanje zapisa.

2.1.4 Organizacije ukljucene u distribuciju, testiranje, pracenje i isporucivanje goriva
za vazduhoplovstvo treba da naprave i primenjuju svoj ,Priru¢nik za operacije” u
kojem ¢e opisati nacin na koji kompanija obavlja posao.

Delokrug takvog priru¢nika treba da odgovara delu ili delovima odredbi u lancu
snabdevanja u kojem posluje data kompanija, vode¢i ra¢una o pitanjima koja se
preklapaju, i da odraZava primenu standarda naftne industrije na koji se poziva taj
priruc¢nik. Da bi ispunila ta o¢ekivanja, priru¢nik za operacije svake kompanije treba
da sadrzi odgovarajuci nivo detalja. Priru¢nik treba da sadrzi:

a) Organizacionu strukturu.

b) Imena, uloge i odgovornosti odnosno zaduzenja klju¢nog osoblja,
adekvatno kvalifikovanog, obrazovanog i iskusnog. To obuhvata:
i. ,Odgovornog” direktora koji ima opsta ovlaséenja i snosi opstu
odgovornost za polaganje racuna za politike, ciljeve, procedure,
sprovodenje i proizvode odnosne organizacije.
ii. Odgovorne rukovodioce sa ovlaséenjem da uvedu i menjaju
postupke.
iii. Postupak koji ¢e obezbediti kontinuitet zadataka i programe
sigurnosti ili kvaliteta u odsustvu izvrS$ioca na radnom mestu koji je
zaduzen primarnom odgovornoséu za predmetni zadatak ili
program.

C) Politike i ciljeve u domenu zastite zdravlja, zastite na radu,
bezbednosti, oc¢uvanja Zivotne sredine i kvaliteta, ukljucujué¢i one koje
obuhvataju posveéenost upravljanju i organizacionu stru¢nost.

d) Sisteme upravljanja zastitom zdravlja, zastitom na radu, bezbednosc¢u,
ocuvanjem Zivotne sredine i kvalitetom, ukljuc¢ujudi elemente pouzdanosti.

e) Kriterijume, ciljeve i pokazatelje za performanse kvaliteta za
proizvode,.
f) Sopstvenu reviziju, koju obavljaju nadlezni pojedinci nezavisni od

upravljanja svakodnevnim operacijama, uklju¢ujué¢i aranZmane za postupak
ocenjivanja i postupak kontrole delotvornosti, kao $to su:
i. utvrdivanje slucajeva odstupanja od operativnih postupaka
kompanije;
ii. ispravljanje prijavljenih odstupanja; i
iii. utvrdivanje organizacione stru¢nosti.
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g) Standardne operativne i kontrolne procedure; one ¢e da pokriju
aranzmane za rad u zajednickim oblastima koje pokrivaju i drugi delovi
sistema, ukljucujuci zahteve u pogledu bezbednosti krajnjih korisnika, prema
prilici.

h) Planiranje za vanredne situacije, uklju¢ujudi integritet imovine, i
planiranje poslovnog kontinuiteta, vodeci ra¢una o planovima poslovnog
kontinuiteta i potrebama klijenata.

i) Program obuke i unapredenja bezbednosti.
) Upravljanje dokumentima.
k) Nezavisne revizije.

215 Procedure za upravljanje gorivom treba da ukljuce, ali da se ne ograni¢avaju,
na sledece elemente:

a) prijem goriva, skladistenje i odrzavanje njegovog kvaliteta;

b) ocenjivanje kvaliteta goriva;

c) bezbedno tocenje u vazduhoplov gorivo prikladnog za datu namenu;

d) uzimanje i ¢uvanje uzoraka goriva;

e) dalju distribuciju goriva;

f) sprecavanje , incidenata”;

g) upravljanje ,incidentima”;

h) sprecavanje ili svodenje na najmanju meru elektrostatickog praznjenja
prilikom rukovanja gorivom;

i) rukovanje gorivom pri ekstremnim vremenskim prilikama, kao §to su oluje
sa praznjenjem atmosferskog elektriciteta u blizini aerodroma ili visoke
spoljnje temperature;

j) radnje koje treba preduzeti ako se utvrdi da je gorivo kontaminirano; i

k) redovno i periodi¢no odrzavanje i ¢iS¢enje postrojenja za gorivo i opreme.

21.6 Dokumentacija je sastavni deo ¢vrste garancije kvaliteta. Dokumentacija se
koristi u celokupnom sistemu nabavke i distribucije za vi$e razli¢itih namena, kao na
primer za proveru kvaliteta goriva, potvrdu kvaliteta goriva posle distribucije, za
beleZenje kontrole kvaliteta i izvrSeno odrzavanje i da se pokaze da je moguce pratiti
poreklo goriva. Neke vrste dokumentacije su obavezne, kao $to je potvrda kvaliteta
iz rafinerije ili potvrda posle obavljene analize, kao dokaz da gorivo odgovara
relevantnoj specifikaciji.
Zajedni¢ka dokumentacija o kvalitetu koja se koristi kod goriva za vazduhoplovstvo
obuhvata ali nije ograni¢ena samo na:

a) Potvrdu kvaliteta iz rafinerije (RCQ);

b) Potvrdu o obavljenoj analizi (COA);

c) Potvrdu o testiranju za ponovnu sertifikaciju (RTC);

d) Potvrdu o obavljenom periodi¢nom testiranju (PTC);
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e) Potvrdu prilikom izdavanja sertifikata (RC);

f) Sastav serije i evidenciju o odobravanju;

g) Izvestaj o inspekciji filtera;

h) Izvestaj o inspekciji tanka;
Detaljnije definicije ovih i drugih vrsta dokumentacije o kvalitetu mogu se naci u JIG
1,2i3

21.7 Svaka organizacija koja proizvodi, dobavlja ili rukuje gorivom za
vazduhoplovstvo treba da ima dokumentovan program obuke svog osoblja.
Program treba da sadrzi kvalitet proizvoda, sigurno funkcionisanje opreme,
procedure za vanredne situacije i zastitu na radu, kao i upravljanje sistemima za
zastitu na radu. Program narocito treba da u svoj delokrug uvrsti sistematski nacin
za prepoznavanje rizika i delotvornu kontrolu rizika u smislu kvaliteta goriva,
osoblja, postrojenja i opreme, odnosno sigurnosti vazduhoplova. Za vi$e informacija
pogledati sledece:

a) JIG 1, JIG 2, JIG 3 i SAE AS 6401 za detaljne postupke u domenu zastite
zdravlja, zastite na radu, bezbednosti, o¢uvanja zivotne sredine i procedura u
vanrednim situacijama;

b) ICAO Doc 9589, Priru¢nik za upravljanje bezbednoséu;

c) IATA Doc ref No8402-01;

d) JIG Bilten 32 za upravljanje rizicima i unapredenje bezbednosti;

e) ACI Priru¢nik o bezbednosti kontrolisane aerodromske zone;

f) ATA Priru¢nik za aerodromsko postrojenje za gorivo i smernice kod
odrzavanja operacija.

g) Uredbe br. 17/2017 o zahtevima i administrativnim postupcima vezanim za
aerodrome ACV

Treba da postoji postupak za:

- pracenje sprovodenja programa;

- procenu uspesnosti rada instruktora i izvedene obuke, uklju¢ujué¢i zadrzavanje
ste¢enog znanja i pridrzavanje procedura protekom vremena; i

- utvrdivanje zahteva za ponovljenim obucavanjem i aZuriranjem znanja.

2.2 Upravljanje bezbednoséu na platformi

221 Krajnja odgovornost za prihvatanje proizvoda ili usluga koje pruza
aerodromsko skladiste za gorivo pripada operatoru vazduhoplova. Ipak, primarna
odgovornost za izvrSenje ugovorenog dobavljaca goriva je da dokaze da je u
trenutku transfera isporuceno gorivo bilo c¢isto, nekontaminirano i saglasno
specifikaciji. Izmedu operatora vazduhoplova i dobavljaca ili isporucioca goriva
treba da postoji pisani ugovor u kojem su utvrdene pojedinacne odgovornosti i
aspekti bezbednosti i kvaliteta ugovorenih usluga. Aerodromsko skladiste za gorivo
i operatorove bazbednosne aktivnosti vezane za ugovorene obaveze, trebaju da se
uvrste u programe kvaliteta i bezbednosti vazduhoplovnog operatora.
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Kompanije koje upravljaju vazduhoplovom treba da imenuju stru¢no lice koje ¢e da
vr$i nadzor nad postovanjem procedura za pravilno punjenje vazduhoplova
gorivom i da se poveze sa operativnim sluzbenicima dobavljaca goriva. Nadzornika
za punjenje gorivom treba uputiti u zahteve, odgovornosti i sigurnosne mere za
izvrSenje zadatka nadzora nad punjenjem gorivom, i on treba da ostane na platformi
dok traje punjenje gorivom.

222 Aerodromski operator treba da se postara da svaki ¢lan osoblja koji radi u
blizini vazduhoplova zna:

a) koje su mu odgovornosti u slucaju nesrece ili incidenta u sigurnosnoj zoni i
koje odgovarajuce radnje treba preduzeti;

b) da se, ukoliko se ukaZze potreba prilikom punjenja gorivom u vreme dok se
putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili ostaju da sede u vazduhoplovu, mogu
upotrebiti bo¢ne rampe za prinudno napustanje kako bi se evakuisali ljudi u
avionu; 1

c) da prostor na kojem bi se otvorile bo¢ne rampe za prinudno napustanje
vazduhoplova i njihova neposredna okolina moraju da ostanu slobodni kako
bi se omogucio brz odlazak putnika iz blizine aviona.

223 Vozila (uklju¢ujuéi vozila za punjenje gorivom) i oprema treba da budu
postavljena tako da:

a) ne ometaju pristup vozila RFFS;

b) ne sprecavaju brzo uklanjanje vozila za punjenje gorivom sa platforme, ili
vazduhoplova koja se puni gorivom sa parking zone, ako bi to bilo
neophodno;

¢) lako i brzo mogu da se uklone;

d) nema prepreka za otvaranje bo¢nih rampi za prinudno napustanje i
odlazak putnika sa prostora ne kojem bi se te rampe otvorile; i

e) na njih ne uti¢e premestanje tezista vazduhoplova dok se njena teZina
povecava sa prilivom goriva i tereta.

224 U nacelu, putnici treba da se iskrcaju pre nego $to se zapoc¢ne punjenje
gorivom, medutim mogu nastati okolnosti u kojima se to oceni kao neprakti¢no. U
takvim slucajevima, operator treba da utvrdi koji su rizici povezani sa putnicima ako
se ukrcaju, iskrcaju ili ostanu u vazduhoplovu dok se natoc¢i gorivo, i treba da
ustanovi procedure za umanjenje takvih rizika. Te procedure treba da:

a) budu osmisljene tako da omoguce najbrzu evakuaciju putnika iz aviona
ako se za tim ukaze potreba;

b) obezbede da na prostoru na kojem bi se putnici evakuisali nema nikakve
opreme ni prepreka;
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c) osiguraju da vozila koja opsluzuju vazduhoplov ne ometaju pristup
vozilima i osoblju Spasilacke i vatrogasne sluzbe (RFFS), ni izlasku putnika
koji se evakuisu iz vazduhoplova;

d) ukljuce odgovarajuce prisustvo RFFS;

e) kod medicinskih letova, da vode ra¢una o sposobnosti ili nesposobnosti
pacijenta i prateceg osoblja da se brzo evakuisu iz vazduhoplova;

f) uzeti u obzir da se osobama sa umanjenom pokretljivos¢u omoguci brzo
evakuisanje iz vazduhoplova; i

g) pridrZzavaju zahtevima Evropske agencije za vazduhoplovnu bezbednost.

225 Neki vazduhoplovi imaju moguénost za istovremeno punjenje gorivom na
vise ulaza za natakanje goriva, §to moze da zahteva postavljanje opreme za gorivo
na obe strane vazduhoplova. Aerodromski operator/organizacija treba da uzme u
obzir rizike koje prate takav nacin i da uvedu postupke kojim ¢e ih umanjiti. Ovakva
praksa moze da uti¢e na ve¢ poznate procedure uspostavljene za jedan ulaz za
natakanje goriva, time §to moZze da deluje na:

a) sposobnost svakog putnika, osoblja i posade koji su ostali u vazduhoplovu
za vreme punjenje gorivom, da se evakui$u brzo i bezbedno;

b) bezbednost putnika koji se ukrcavaju ili iskrcavaju iz vazduhoplova;

c) sigurnost osoblja na platformi koje opsluzuje vazduhoplov;

d) sposobnost nadzornika za punjenje gorivom da nadgleda celu operaciju
punjenje gorivom;

e) broj i obim Zona za punjenje gorivom; i

f) opasnost od poZzara.

2.3 Helikopteri

2.3.1 Putnici ne treba da ostanu u helikopteru u toku punjenja gorivom:

a) osim u izuzetnim okolnostima, kad svi glavni izlazi trebaju biti dostupni za
trenutno koriséenje a spoljasnji prostor, neposredno uz izlaze, ne sme da bude
ni¢im zauzet; ili

b) sa uklju¢enim motorima ili rotorima, ako je jedini redovni izlaz na istoj
strani kao i tacka natakanja goriva.

2.3.2 Punjenje gorivom helikoptera sa uklju¢enim motorima ili rotorima treba
zabraniti kad se puni:

a) benzinom ili kerozinskom mesavinom turbinskog goriva koja ne sadrzi
antistaticki aditiv; ili

b) kerozinom ili wide-cut turbinskim gorivom koji sadrzi neki antistaticki
aditiv, ako je ulaz za prijem goriva postavljen tako da je izduvni sistem na
istoj ili manjoj visini, ili ako se nalazi na istoj strani helikoptera.
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2.3.3 Dodatne informacije koje se konkretno odnose na bezbedno punjenje gorivom
helikoptera uvrstene su u ICAO Aneksu 6, Deo III, sa izmenama i dopunama, i
ICAQ Priru¢nik o heliodromima - Doc. 9261 -AN/903/2.

2.4 Istakanje goriva

24.1 Pre nego Sto se zapocne sa istakanjem goriva, treba uzeti uzorke sa slavina
dovoda sa svakog tanka vazduhoplova uklju¢enog u operaciju istakanja goriva.
Nezadovoljavajuéi uzorci ne sprecavaju istakanje goriva, ve¢ zahtevaju posebnu

VeV 2z

paznju i temeljitost u ¢iSéenju vozila i postrojenja cisterne posle istakanja goriva.

242 Do zavrSetka zadovoljavajuce provere kvaliteta, gorivo istoeno iz
vazduhoplova treba da se razdvoji od nekontaminiranog goriva, poZzeljno bi bilo
istakanjem goriva u prazno vozilo za punjenje gorivom ili u prazan rezervoar. Takvo
potencijalno kontaminirano gorivo treba ispitati na vodu, talog i kompatibilnost, da
bi se obezbedilo da bilo kakva dobijena mesavina sa postoje¢im sadrzajem narednog
prijemnog postrojenja zadovoljava odgovarajuce specifikacije proizvoda.

2.4.3 U tacki 4.3.2 Poglavlja 4 prikazani su detalji o podacima koji se moraju ¢uvati,
u vezi istakanja goriva.
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3.1 Opasnost od pozara

3.1.1 Aerodromski operator /organizacija treba da uzme u obzir rizik od pozara
povezanim sa postupcima pri rukovanju gorivom, vodeci ra¢una o nestabilnosti
koris¢enog goriva, nacinu isporuke i potencijalu za opasnu meSavinu goriva sa
vazduhom i izvoru toplote ili paljenja koji bi mogli postojati u istom trenutku.

3.1.2 Procedure za skladistenje, upravljanje, rukovanje i distribuciju goriva treba
uraditi u skladu sa propisima o zastiti zdravlja i zastiti na radu i kodeksom najbolje
prakse u industriji goriva.

3.1.3 Koriscenje svakog uredaja koji ima potencijal da stvori ili indukuje izvor
paljenja treba da se prepozna i izuzme iz svih zona punjenja gorivom. Odrzavanje,
popravke i postupci testiranja opreme, ukljucujuci rad prekidaca, radija i drugih
uredaja koji bi mogli da stvore izvor paljenja unutar zone punjenja gorivom, treba da
se odloze do zavrsetka punjenja gorivom.

3.14 Treba ustanoviti procedure kojima se sprecava paljenje goriva usled drugih
izvora toplote, kao $to su auspusi iz pomoénih pogona vazduhoplova (APU),
pregrejane kocnice, isticanje mlaznog goriva iz drugih vazduhoplova, itd.

3.1.5 Aerodromski operator/organizacija treba da znaju da varnica dovoljnog
intenziteta da izazove paljenje isparenja goriva moZe da se proizvede praznjenjem
elektrostaticke energije (statika) stvorene ili pomeranjem goriva u rezervoarima
vazduhoplova u toku procesa natakanja goriva, ili njenom akumulacijom na povrsini
vazduhoplova ili vozila. U daljem tekstu dat je opis zajedno sa praksom koja se
primenjuje da bi se sprecila njena pojava.

a) Akumulacija na povrsini: Staticko praznjenje moze se akumulirati na
povrsini vazduhoplova ili vozila za punjenje gorivom, pri povoljnim
uslovima. Vezivanje moZe da ukloni taj rizik (videti dalju tacku 3.1.6).

b) Akumulacija od pomeranja goriva: Staticko praznjenje moze da se nakupi
pri operaciji punjenja gorivom, a ako bude dovoljno visokog potencijala,
moze da izazove varnic¢enje u samom vazduhoplovu ili rezervoaru za gorivo.
Vezivanje ne utie na koncentraciju naboja u gorivu i moguénost varnicenja
unutar rezervoara. Ipak, koris¢enje aditiva za staticko rasipanje u gorivu
moze sustinski da doprinese smanjenju prateceg rizika (videti dalje tacke 3.1.8
i3.1.9).
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3.1.6  Spojevi za povezivanje treba da se nac¢ine na odredenim tackama ili na ¢istim
neobojenim metalnim povrsinama i treba da poveZu postrojenje koje toc¢i gorivo sa
vazduhoplovom ili postrojenje koje prima gorivo. Sve veze treba naciniti pre nego
Sto se skinu poklopci ulivnih otvora, odnosno pre nego sto se zapocne sa tocenjem
goriva, i ne smeju se prekidati sve do kraja punjenja gorivom i stavljanja poklopaca
ulivnih otvora, prema prilici. Ni u kom slucaju niti vozilo za punjenje gorivom
(uklju¢ujuéi dozator hidranta) niti vazduhoplov ne smeju da budu povezani sa
otvorom hidranta za gorivo.

3.1.7 Creva (uklju¢ujuéi takozvana , provodna” creva) ne smatraju se prikladnom
zamenom za namenske spojke i Zice projektovane da daju uspesno vezivanje.

3.1.8 Snabdevaci gorivom trebaju biti obavesteni da li gorivo koje isporucuju sadrzi
aditiv za staticko rasipanje i da li imaju usvojene operativne postupke i inZenjerske
zastitne mere za svodenje na najmanju meru opasnosti povezanih sa akumulacijom
statickog naboja.

3.1.9 Kad se punjenje vrsi turbinskim gorivom koji ne sadrZi staticki rasipac, ili kad
se radi o wide-cut gorivu, preporucuje se znatno smanjenje protoka goriva da bi se
izbeglo paljenje goriva u rezervoaru usled elektrostatickog praznjenja. Wide-cut
gorivo se smatra je ,uklju¢eno” onda kada se isporucuje ili kad je ve¢ prisutno u
rezervoarima vazduhoplova. Preporucuje se da se, kod koris¢enja wide-cut goriva,
dva naredna dopunjavanja gorivom tretiraju kao da je i dopuna isto wide-cut gorivo.

3.1.10 Pri prvom punjenju posude sa filter separatorom, treba regulisati protok
goriva da bi se sprecilo prekomerno nakupljanje statickog elektriciteta.

3.1.11 Mesanje wide-cut goriva sa kerozinskim turbinskim gorivom moZe dovesti do
toga da mesavina avionskog goriva u rezervoaru bude u opsegu zapaljivosti na
obi¢nim temperaturama okoline u toku punjenja gorivom.

3.1.12 Sredstvo za uzbunjivanje aerodromske RFFS treba da bude lako dostupno.
Aerodromski operator treba da se postara da oni koji rade na platformi, na punjenju
vazduhoplova gorivom ili u parking zonama u potpunosti razumeju okolnosti pod
kojima bi se zatrazile usluge RFFS, kao $to su zapaljeno gorivo, prosuto gorivo,
pregrejane kocnice, itd, inacin na koji se moZe uzbuniti RFFS.

3.2 Prenosivi elektronski uredaji (PED)

3.21 Postoje tri primarna rizika povezana sa koris¢éenjem PED u blizini
vazduhoplova: poZar, ometanje i uplitanje u sisteme vazduhoplova.
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3.2.1.1 Pozar

Rizik da PED stvori ili indukuje varnicu dovoljnog intenziteta da zapali isparenja
goriva ispuStena u toku punjenje gorivom je krajnje mali pod normalnim
okolnostima. Medutim, aerodromski operatori/organizacije treba da budu svesni
koliko je rasirena upotreba baterija za mobilne telefone dole navedenih specifikacija,
koje imaju potencijal da opasno zakazu. Nije poznato da li bi takav otkaz mogao
imati dovoljnu vrednost da potpali meSavinu gorivo/vazduh, ali aerodromski
operatori/organizacije treba da budu svesni da takva mogucénost postoji.
Preporucuje se da razmotre okolnosti pod kojima bi se neki takav dogadaj mogao
desiti na platformi, i da sledstveno tome umanje pratece rizike.

3.2.1.2 Ometanje

Poznati potencijal za ometanje korisnika PED uredaja ¢ine tri rizika povezana sa
ometanjem:

a) fizicki kontakt ometanog korisnika PED uredaja sa vazduhoplovm moze da
izazove Stetu ili telesnu povredu;

b) oprema kojom upravlja ometanoi korisnik PED uredaja moze da napravi
Stetu na vazduhoplovu; i

c) korisnik PED uredaja, ometanog dok je obavljao bitne sigurnosne zadatke,
mogao bi da ostavi te zadatke nedovrsenim ili neuradenim.

NAPOMENA: Operatori treba da znaju da su rizici navedeni tackama 3.2.1.2b) i 3.2.1.2c) povezani sa
cinjenjem ili necinjenjem osoblja na platformi, i da imaju potencijal da njihovo dejstvo ostane prikriveno sve do
faze leta, a da zatim vazduhoplov u toj fazi bude ugrozZen.

3.2.1.3 Uplitanje u sisteme vazduhoplova

Bilo je izvestaja da koris¢enje PED uredaja u blizini modernih vazduhoplova moze
da ometa merace goriva i delove navigacijske opreme, a moZe i da izazove lazno
upozorenje o pozaru u kargo ili prtljaznom odeljku. Takvo uplitanje moze da
doprinese rizicima povezanim sa bilo kojom od slede¢ih situacija:

a) poletanje uz prekomernu teZinu zbog preterane koli¢ine goriva;

b) let sa nedovoljnom koli¢inom goriva;

c) greske u navigaciji; i

d) smanjenje poverenja u sistem upozorenja na poZzar u vazduhoplova.

3.2.2 Aerodromski operatori/organizacije treba da zabrane koris¢enje PED uredaja
na platformi, ili da ogranic¢e njihovo koriSéenje na jasno definisane i proglasene
okolnosti pod kojima su umanjeni rizici koji prate koris¢enje tih uredaja. Takvo
ublazavanje rizika treba proceniti u odnosu na nestabilnost goriva koje se koristi,
blizine vozila i otvora na vazduhoplovu, okolnostima pod kojima se moZe odvijati
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data operacija, kategorije rizika i uspostavljanja nekog alternativnhog neometajuceg
sistema komunikacije. Putnike koji se ukrcavaju ili iskrcavaju iz vazduholpova treba
odvratiti od koris¢enja PED uredaja dok su izvanvazduhoplova, ali u njegovoj
blizini.
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4.1 Uzorci i provera uzoraka

411 Provere uzoraka treba raditi u toku procesa rukovanja, skladiStenja i
distribucije goriva da bi se obezbedilo da gorivo ostane ¢isto i nekontaminirano
vodom i ¢esticama, da bude odgovarajuceg stepena i da je u stanju prikladnom za
koriséenje od vazduhplova.

4.1.2 Kad je gorivo isporuc¢eno u postrojenje za gorivo, treba ostaviti neko vreme da
se slegne pre uzimanja uzorka. Ako se pokaze da uzorak goriva ne zadovoljava,
treba ponoviti proceduru za uzimanje uzoraka. Ako bude potreban i tre¢i uzorak pa
se pokaZze da ni on ne zadovoljava, treba preduzeti radnje da se utvrdi uzrok
kontaminacije, a iz tog postrojenjea ne treba izdavati gorivo za vazduhoplove. U
ovom slucaju savetuje se da o tome bude obavesten dobavlja¢ predmetnog goriva i
da se od njega zatraZi savet.

4.1.3 Pri uzimanju uzoraka treba primeniti standarde i procedure koji su adekvatni
za testiranje i u skladu sa standardima naftne industrije na koje se poziva ovaj
priru¢nik.

41.4 Pored slucajeva u kojima to zahtevaju drugi procesi, uzorke goriva treba uzeti
i u slede¢im situacijama:

a) neposredno uoci prijema u postrojenje za gorivo;

b) posle prijema goriva u postrojenje za gorivo (posle smirivanja te¢nosti);
c) svakog dana pre prve isporuke iz postrojenja za gorivo;

d) posle dugih i obilnih padavina kise ili snega;

e) posle istakanja goriva;

f) posle pranja vozila;

g) neposredno uoci punjenja vazduhoplova gorivom.

415 Uzorke goriva iz nadzemnih rezervoara i vozila za punjenje vazduhoplova
gorivom treba uzeti sa slavina za uzimanje uzoraka ili slavina za punjenje. Za
uzimanje uzoraka iz ukopanih rezervoara i goriva iz buradi treba koristiti drenaznu
pumpu.

41.6 Svu opremu za uzimanje uzoraka treba savesno drzati u striktno cistom
stanju. Za ispitivanje i ¢uvanje uzoraka treba koristiti cCiste staklene posude sa
poklopcima na zavrtanje. Pre uzimanja uzorka, cev treba da se ,ispere” u meri koja
¢e da omoguci uklanjanje preostalog goriva unutar cevi. Operatori treba da zatraze
savet od dobavljaca goriva u pogledu potrebne koli¢ine koje daje zadovoljavajucu
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proveru. Gorivo koje ne treba da se zadrZi i za koje se utvrdi da nije kontaminirano
moZe da se vrati u rezervoar.

4.1.7 Uzeti uzorci goriva treba da budu jasno obelezeni i da se zadrze kao dokaz da
je gorivo uskladisteno u postrojenju prikladno za koris¢enje vazduhoplova. Oni ¢e
biti posebno dragoceni kod dokazivanja usaglasenosti sa zahtevima posle nesrece
koja se dogodi na vazduhoplovu koji je primio gorivo iz tog postrojenja.

4.1.8 Ako se uzorci uzimaju u drugim okolnostima nego onim nabrojanim u tacki
4.1.3, treba da se istoce u slicne spremnike. Dok se gorivo istace u kofe ili slicne
metalne spremnike, npr kod ispiranja, oni moraju da budu izradeni od nerdajuceg
¢elika i da budu povezani na crevo za gorivo kablom i spojkom pre pocetka i u toku
tog procesa.

4.1.9 Svizadrzani uzorci treba da se drze na hladnom, da se smeste izvan dnevnog
svetla i da budu obeleZeni sa slede¢im informacijama:

a) stepenom goriva;

b) razlogom za uzimanje uzorka;

¢) datumom i vremenom uzimanja uzorka;
d) mestu na kojem je uzet;

e) imenom lica koje je uzelo uzorak.

4.1.10 Treba pomenuti da koris¢enje opreme kao $to su rezervoari, kalemovi, sistemi
filtera i creva, namenjene za druge supstance osim goriva za vazduhoplovstvo, moze
da poveca rizik od kontaminacije vodom i cesticama ili rizik od pogorsanja
hemijskog sastava. Kad je potrebno, treba potraziti savet od organizacija navedenih
u tacki 1.2.3 Poglavlja 1.

4.1.11 Sva oprema za gorivo i postrojenja za gorivo treba da budu potpuno odvojeni
od drugih proizvoda. Goriva razli¢itih stepena takode treba da budu odvojena, a
idealno resenje bilo bi da postrojenja imaju zasebne tocione i usisne linije.

4.1.12 Da bi se utvrdio stepen goriva u njima, svi rezervoari i cevovodi treba da
budu obelezeni i kodirani bojom u skladu sa kodeksom prakse koju su proglasile
organizacije navedene u Poglavlju 1, u tacki 1.2.3.

4.1.13 Kao dodatna mera za izbegavanje greSaka u punjenju gorivom prilikom
isporuke, creva ili cevovodi treba da budu oznaceni odgovaraju¢im oznakama za
stepen ili obojeni u spektru odgovarajuce boje koja je pokazatelj primarnog stepena i
to Sto je u praksi blize moguce toc¢ionoj mlaznici, ali ne na samoj mlaznici. Na
to¢ionu mlaznicu treba staviti samo materijal koji se nece ljustiti niti odvajati od
mlaznice prilikom opste upotrebe, kao sto su dobro pri¢vrséena plasti¢na kosuljica ili
prsten.
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4.1.14 Promena stepena goriva u rezervoaru moze da nosi rizik od kontaminacije
goriva drugacijeg stepena ostacima prethodno uskladistenog goriva u istom
rezervoaru, te zbog toga, kad je to moguce, takve promene treba izbegavati. Ako to
nije moguce izvesti, preporucuje se da se informacije i smernice za postupanje dobiju
od dobavljaca goriva ili od organizacije navedene u tacki 1.2.3. Poglavlja 1.

4.2 Vizuelna provera i ispitivanje na kontaminaciju

421 Gorivo treba smatrati neprikladnim za koris¢enje za vazduhoplov ako
vizuelna provera pokaze bilo sta od sledeceg:

a) vise od jednog traga taloga (sedimenta);

b) kapljice vode;

C) neprozirnost;

d) pozitivhu reakciju paste za utvrdivanje prisustva vode, papira ili
hemijskog detektora.

4.2.2 Sledece stvari treba da sluze kao vodi¢ kod vizuelne procene goriva:

a) Boja. AVGAS postoji u crvenoj, plavoj i zelenoj boji, dok je turbinsko gorivo
Jet A-1 neobojeno i prema izgledu mozZe da varira izmedu boje bistre vode do
slameno Zute. Izrazi ,bistro” i ,,svetlo” su nezavisni od prirodne boje goriva.
,Bistro” se odnosi na nepostojanje taloga ili emulzije. , Svetlo” se odnosi na
svetlucavost goriva u kojem nema neprozirnosti niti zamagljenosti.

b) Turbinska goriva treba da se proveravaju pomocu hemijskog detektora
vode. Prisustvo slobodne ili rastvorene vode pokazuje se uocljivom
promenom boje paste, papira ili elementa detektora. Kad se iz spremnika za
koji se veruje da sadrzi benzin za vazduhoplovstvo izvuce ujednacena, bistra i
ocito bezbojna te¢nost, vizuelni ispitivanje samo po sebi nije dovoljno da bi se
utvrdilo da li je ta te¢nost cisto gorivo ili ¢ista voda. Neophodno je testiranje
hidrometrom ili pastom za utvrdivanje prisustva vode, papirom ili
elementom detektora.

c) Nerastvorena voda (slobodna voda) javlja se u vidu kapljica na stranicama
ili kao vodena celina na dnu spremnika za uzorke. Slobodna voda ¢e se brzo
odvojiti od AVGAS-a. Kad gorivo sadrzi vodu u vidu rastvora, uzorak cée se
pokazati kao maglovit ili neproziran.

4.2.3 Kontaminacija ¢esticama ¢vrste materije uglavnom se sastoji od malih koli¢ina
rde, peska, prasine, itd, rastvorenih u gorivu ili nataloZenih na dnu spremnika za
uzorke.

4.24 Pasta za utvrdivanje prisustva vode stavljena na jedan kraj Sipke ili trake za
merenje treba da se koristi za direktnu proveru turbinskog goriva u rinfuz
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skladistenju ili buradima, a moZe da se na sli¢an nacin koristi i za AVGAS. Za svaku
proveru treba koristiti sveZu pastu, a Stap za merenje treba ostaviti da odstoji na dnu
spremnika do 10 sekundi ali ne duze od toga.

4.3 Vodenje evidencije
4.3.1 Treba ¢uvati pisane zapise o sledecem:

a) svim isporukama u postrojenja za gorivo. Ta evidencija treba da sadrzi
stepen i koli¢inu goriva i datum isporuke, i da sadrzi kopije napomena uz
izdavanje goriva ili potvrde o usaglasenosti sa propisima.

b) pojedinostima o odrzavanju, ukljucujuéi sve pratece ispravke i c¢iS¢enja
postrojenja za gorivo. Te pojedinosti treba da sadrZe detalje o slede¢em:

i) inspekcijama i testiranju;
ii) proverama pritiska, praznjenja, opreme i filtera; i
iii) inspekcijama creva.

c) pojedinostima o uzetim uzorcima goriva i rezultatima testiranja tih
uzoraka.

d) svim isporukama u buradima i prate¢im pretakanjima i tocenju goriva, i o
proverama uzoraka.

4.3.2 Pisani zapisi o operacijama istakanja goriva treba da sadrze detalje o
sledec¢em:

a) registraciji vazduhoplova;

b) datumu istakanja goriva;

¢) rezultatima provere uzoraka;

d) kolic¢ini i stepenu istocenog goriva; i
e) odlaganju isto¢enog goriva.

4.3.3 Gore pomenuti zapisi i evidencije treba da se ¢uvaju dvanaest meseci ili vise
ako to nalozi ACV u nekom konkretnom slucaju. Oni treba da sadrze detalje o dalje
preduzetim radnjama u slucaju da je otkriven neki kvar ili nedostatak i, na zahtev, ta
evidencija treba da bude data ovlas¢enom licu u razumnom roku.
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e ICAO Doc 9977 AN/489 Priru¢nik o snabdevanju mlaznim gorivom za
civilno vazduhoplovstvo;

e CAP 748 Punjenje vazduhoplova gorivom i postrojenje za upravljanje
gorivom;

e ICAO Aneks 14, Tom I, Projektovanje i rad aerodroma;

e ICAO Aneks 14, Tom II, Helikopteri;

e [ICAO Priru¢nik za planiranje aerodroma, Delovi 11 2;

e ICAO Priruc¢nik za aerodromske usluge, Delovi1, 8i9;

e ICAO Aneks 6, Deo III;

e Uredba br. 17/2017 o zahtevima i administrativnim postupcima vezanim za
aerodrome ACV
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