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Uvod 

 
 
Svrha ovog priručnika je da opiše sistem zaštitnih zona aerodroma i pruži smernice 
onima koji su, na osnovu relevantnih propisa, uključeni u njihovo funkcionisanje. 
 
Učesnici uključeni u obezbeđenje funkcionisanja letelica su oni čije radnje utiču na 
fizičke aktivnosti u definisanim zonama oko aerodroma tako da te aktivnosti ne 
ugroze zahteve za bezbednu vazdušnu navigaciju.   
 
Da bi ceo sistem mogao dati svoj pravi doprinos u bezbednosti leta civilnog 
vazduhoplovstva u Republici Kosovo, od najveće je važnosti da se svi učesnici 
pridržavaju procedura o zaštitnim zonama aerodroma. 
 
Ovaj priručnik pruža smernice onima koji su odgovorni za bezbedan rad aerodroma 
ili tehničkih postrojenja i onima koji su odgovorni za građevinske dozvole za 
izvođenje fizičkih radova, da mogu da procene dejstvo koje bi predložene razvojne 
radnje mogle imati na bezbednost vazdušne plovidbe. Ta procena poznata je kao 
Zaštitne zone aerodroma. Na osnovu Zakona br. 03/L-051 i na osnovu Uredbe br. 
17/2017 o zahtevima i administrativnim postupcima vezanim za aerodrome ACV-a 
o civilnom vazduhoplovstvu, Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva (ACV) nosi 
odgovornost za Zaštitne zone aerodroma na teritoriji Kosova. 
 
Ovaj priručnik propisuje procedure za Zaštitne zone aerodroma koje treba da slede 
odgovorni organi. ACV zahteva sve uključene strane budu upoznate sa ovde 
opisanim sadržajom i procedurama. 
 
 
 
Dritan Gjonbalaj       
Generalni direktor 
Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva 
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Pojmovi i definicije  
 
 

Aerodrom  Tačno određeno područje (uključujući sve zgrade, 
instalacije i opremu) na kopnu ili vodi ili na 
čvrstom, fiksnom obalnom ili plutajućem objektu 
namenjenom da se u celosti ili delimično koristi za 
dolazak i odlazak vazduhoplova i njegovo kretanje 
po tlu. 

 
Nadmorska visina aerodroma  Aerodrom ili određena površina na tlu ili objektu 

namenjena u potpunosti ili delimično za dolazak, 
odlazak i površinsko kretanje helikoptera 

 
Aerodromska referentna tačka Nadmorska visina najviše tačke površine za 

sletanje. 
 
Aerodromski operator  a) Fizičko lice koje je angažovano, odnosno radi u 

svojstvu direktora ili upravnika vazdušne luke, 
aerodroma, uzletišta ili jedinice koja pruža usluge 
vazdušnog saobraćaja, ako taj veliki ili manji 
aerodrom, uzletište ili jedinica za usluge 
vazdušnog saobraćaja obezbeđuje ili održava 
aerodrome i/ili ili objekte za vazdušnu navigaciju 
za poslove javnog transporta letelicama; 
b) Fizičko lice zaduženo za inspekciju, održavanje, 
remont ili popravku aerodroma, i svaki pojedinac 
zadužen za inspekciju, održavanje, remont ili 
popravku objekata jedinice za usluge vazdušnog 
saobraćaja, pomagala za radio navigaciju, opreme 
ili uređaja. 

 
Vazdušna luka Područje za sletanje i poletanje koje redovno 

koriste letelice za prijem i otpremu putnika i tereta. 
 
Udar ptica Sudar između ptice u letu i letelice. To je 

uobičajena pretnja po bezbednost letelice koja je 
prouzrokovala više nesreća sa smrtnim ishodom. 

 
UCV Uprava za civilno vazduhoplovstvo Kosova.  
 
Sertifikovani aerodrom Aerodrom čiji je operator dobio aerodromski 

sertifikat. 
 
Izgradnja  Podizanje, instalacija, zamenjivanje, renoviranje, 

proširenje, preinačenje, promena ili rušenje 
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izgrađenih zgrada, osim radova na održavanju 
postojećih objekata.  

 
Građevinski preduzetnik  Svako fizičko ili pravno lice koje je iskazalo interes 

da gradi ili je zatražilo izdavanje građevinske 
dozvole.  

 
Elektronska pomagala  Nevizuelna pomagala ili instrumenti koji se koriste 

za vazdušnu navigaciju na aerodromu 
 
ICAO  Međunarodna organizacija za civilno 

vazduhoplovstvo. 
 
Staza za sletanje pomoću  ili IFR letovi, označava letenje u skladu sa  
instrumenata pravilima letenja pomoću instrumenata. 
 
Ministarstvo (ministarstva)  Nadležno ministarstvo ili ministarstva koja mogu 

biti zajedno ili solidarno odgovorna za izdavanje 
građevinskih dozvola u skladu sa Zakonom br. 
2004/15 o građevinarstvu. 

 
Opštine Opštine koje imaju aerodrome ili prostor 

oslobođen od prepreka unutar svojih opštinskih 
granica. 

 
TORA  Dostupna uzletna staza (Take-off run available). 

Dužina poletno-sletna staze koja je proglašena 
raspoloživom i prikladnom za površinsko kretanje 
aviona pri poletanju. 

 
TODA  Dostupna udaljenost za poletanje (Take-Off 

Distance Available). Dostupna dužina poletne 
staze plus dužina zaustavne trake, ako postoji. 

 
ASDA  Dostupna dužina za ubrzanje ili zaustavljanje 

(Accelerate-Stop Distance Available). Dužina 
dostupne uzletne staze plus dužina zaustavne 
staze, ako je obezbeđena. 

 
LDA  Dostupna udaljenost za sletanje (Landing Distance 

Available). Dužina poletno-sletna staze koja je 
proglašena raspoloživom i prikladnom za 
površinsko kretanje aviona kad sleti. 

 
Prepreka  Svi nepokretni (privremeni ili stalni) i pokretni 

objekti ili njihovi delovi koji: 
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- su smešteni na površini namenjenoj za kretanje 
vazduhoplova po tlu; ili 

- nadvisuju definisanu površinu namenjenu za 
zaštitu vazduhoplova u letu; ili 

- se nalaze izvan tih definisanih površina a koji 
su ocenjeni kao opasni za vazdušnu plovidbu; 

 
Prostor oslobođen od prepreka  Definisani vazdušni prostor oko aerodroma koji 

mora da se održava bez ikakvih prepreka. 
‘’Zona bez prepreka (OFZ)’’      vazdušni prostor iznad unutrašnje prilazne površine, 

unutrašnjih prelaznih površina i prekrivene 
podzemne površine i onaj deo trake ograničen tim 
površinama, u koji ne prodire nijedna fiksna 
prepreka osim prepreka male mase i krhkih 
montiranih prepreka potrebnih za potrebe 
vazdušne plovidbe. 

 
‘’Površina zaštite prepreka’’  površina namenjena za sistem za pokazivanje ugla 

vizuelnog prilaženja u kojoj predmeti ili produžeci 
postojećih predmeta nisu dopušteni osim ako je 
prema mišljenju odgovarajućeg nadležnog tela 
novi deo ili produžetak zaštićen postojećim 
nepokretnim objektom;. 

 
 
Poletno-sletna staza  Definisani pravougaoni deo zemlje na aerodromu 

pripremljen za sletanje i uzletanje vazduhoplova. 
 
Radar  Uređaj za radio detekciju koji daje informacije o 

udaljenosti, azimutu ili nadmorskoj visini 
objekata. 

 
Obezbeđenje aerodroma  Staranje za bezbednost aerodroma ili zaštita 

aerodroma. 

Vizuelna pomagala  Pomagala na aerodromu koja vizuelno pomažu 
vazdušnu navigaciju na aerodromu.  

Staza vizuelnog leta  ili VFR letovi, označava let u skladu sa pravilima 
vizuelnog letenja. 
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Poglavlje 1  

Ciljevi i svrha 
 
 

1.1. Ciljevi  
 

Ciljevi zaštitnih zona aerodroma su sledeći: 
 
a) Da obezbede pravno obavezujuće zoniranje odnosno mere za kontrolu 

korišćenja zemljišta u okolini aerodroma na Kosovu i području putanje leta. 
 

b) Da obezbede da budući projekti fizičkih razvojnih radova u definisanim 
zonama ni na koji način ne ugroze zahteve bezbedne vazdušne plovidbe i da 
budu usaglašeni za radom aerodroma. 

 
c) Da ustanove postupak za davanje ili uskraćivanje saglasnosti za izgradnju u 

definisanim zonama oko aerodroma. 
 
 

1.2. Svrha 
 
1.2.1 Svrha ovog priručnika o zaštitnim zonama aerodroma je da pruži smernice 
onima koji su odgovorni za bezbedno funkcionisanje aerodroma ili tehničke lokacije 
da procene uticaj koje bi predloženi razvojni radovi ili izgradnja mogli da imaju na 
to funkcionisanje.  

 
1.2.2 Zaštitne zone aerodroma su ostvarene postupkom provere predloženih 
razvojnih radova tako da: 
 

 štite vazdušni prostor kroz koji lete vazduhoplovi, time što sprečavaju 
prodiranje u površine formirane radi utvrđivanja donjih limita tog prostora; 

 

 štite integritet radara i drugih elektronskih pomagala za vazdušnu plovidbu, 
time što sprečavaju refleksiju i difrakciju radio signala; 

 

 štite vizuelna pomagala, kao što su prilazna i poletno-sletna svetla, time što 
sprečavaju da budu zaklonjeni i što sprečavaju ugradnju drugih svetala koja 
bi mogla zabunom da se zamene za aerodromska svetla; 

 

 izbegavaju svako povećanje rizika po vazduhoplov od udara ptica, time što 
sprečavaju porast broja opasnih vrsta ptica u okolini aerodroma i, kad god se 
ukaže prilika, smanjuju nivo rizika. 

 
1.2.3 Ova procena zasniva se na informacijama sadržanim u poglavljima 4, 5 i 6 
Aneksa 14, Vol. I Konvencije ICAO’a. Prema tome, zaštitne zone aerodroma 
obavljaju tu procenu i preduzimaju mere potrebne da se osigura bezbednost 
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vazduhoplova, a time i putnika i posade u njima, dok sleću i uzleću ili dok lete u 
bliskom okruženju aerodroma. 

 
 

1.3. Regulatorni zahtevi 
 

1.3.1 1.3.1 Član 64. Zaštitne zone aerodroma, kosovskog Zakona br. 03/L-051 o 
civilnom vazduhoplovstvu glasi: 
 

64.1 ACV može da odluči da je nekom aerodromu potrebna zaštitna zona oko 
njega. ACV može doneti takvu odluku (i) zbog obima saobraćaja na aerodromu, 
(ii) u cilju bezbednosti i sigurnosti aerodroma, (iii) za obezbeđenje integriteta 
rada carine i imigracione službe na aerodromu, kao i (iv) zbog drugih okolnosti 
karakterističnih za taj aerodrom koje stvaraju jasnu zabrinutost u smislu javnog 
interesa. 
 
64.2 Ako ACV utvrdi da je nekom aerodromu potrebna zaštitna zona, ACV će 
utvrditi parametre za takvu zaštitnu zonu i ima ovlašćenja da uvede restrikcije 
(i) na klase lica koja mogu da imaju pristup toj zoni, i (ii) na aktivnosti, 
uključujući aktivnosti na izgradnji, koje se mogu izvoditi u toj zoni. Pri 
utvrđivanju parametara za zaštitne zone, ACV je dužan da se konsultuje sa 
Ministarstvom unutrašnjih poslova da bi takvi parametri bili dovoljni za 
bezbednost aerodroma. 
 
64.3 Uplitanje u usluge vazduhoplovne navigacije u zaštitnoj zoni mora da se 
spreči. Prepreke po avijaciju, kao što su zgrade, drveće, žice, jarboli i šipke, 
brane i slično, takođe su zabranjene u zaštitnoj zoni. Samo javnost, neki državni 
organ ili javno preduzeće mogu da poseduju zgrade ili drugu nepokretnu 
imovinu unutar zaštitne zone. 
 

1.3.2 Uredba o zaštitnim zonama aerodroma  
 
Ova Uredba primenjuje se na sva pravna i fizička lica koja poseduju ili planiraju da 
podignu neki objekat u okolini aerodroma i na institucije koje su, shodno članu 34. 
Zakona br. 2004/15 o građevinarstvu, odgovorni za izdavanje dozvola za sve vrste 
građevina nabrojanih u tom članu, i na operatore sertifikovanih aerodroma na 
teritoriji Republike Kosovo. 

   
1.3.3  Ovaj Priručnik za primenu u vezi zaštitnih zona aerodroma opisuje postupak 
obezbeđenja aerodroma tako da Ministarstvo okoline i prostornog planiranja, 
odnosne opštine, aerodromski operator i ACV mogu da koordinisano izvršavaju 
svoje zakonske funkcije u vezi sa razvojem i izgradnjom u definisanim područjima u 
okolini aerodroma. 
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Poglavlje 2  

Procesi planiranja prijave i zaštitne zone aerodroma 
 
 

2.1. Konsultacije u vezi zaštitne zone aerodroma 
 
Mape zaštitnih zona aerodroma, overene od strane ACV-a, koje su od značaja za 
obezbeđenje aerodroma trebaju koristiti nadležna ministarstva i opštine kad 
preispituju dozvole za izvođenje radova i gradnju, kad god se takvi radovi ili 
izgradnja nalaze unutar granica sertifikovanih mapa koje se odnose na konkretanu 
mapu. U tom slučaju, ovi organi će se konsultovati sa aerodromskim operatorom da 
bi se postarali da zahtevi u pogledu zaštitne zone aerodroma budu ispunjeni i 
održani.  
 
Dodatak A opisuje kako se izrađuju mape za zaštitne zone aerodroma. 
 
 
2.2. Postupak za zaštitne aerodromske zone 
 
Sve prijave za odobrenje građevinskih ili razvojnih radova u zaštićenoj zoni 
aerodroma koje su podnete nadležnom ministarstvu ili opštini podležu proceni 
aerodromskog operatora i davanju saglasnosti od strane ACV-a. 
 
Nadležno ministarstvo ili opštine dužni su da pošalju pisano obaveštenje zajedno sa 
pratećom dokumentacijom o razvojnim radovima ili izgradnji u pogledu visine i 
mesta na kojima će se izvoditi predloženi radovi. Pored toga, svi predloženi razvojni 
radovi koji imaju osobine privlačne za ptice na udaljenosti od 13 km od aerodroma 
biće takođe prosleđeni na konsultacije aerodromskom operatoru. 
 
Ako se lokacija predloženih radova nalazi na udaljenosti od 6 km od aerodroma, bez 
obzira na traženu visinu objekta, o njima mora da se konsultuje aerodromski 
operator da bi proverio da li bi takva zgrada mogla da ometa radarski signal. 
 
Da bi se omogućila tačna procena predloženih razvojnih radova, aerodromski 
operator mora da dobije relevantne informacije o predlozima, i to: 

 

 Lokaciju kao OS (geodetski podatak) na koordinatnoj mapi (sa najmanje 6 
cifara za horizontalnu i vertikalnu koordinatnu osu); 

 Nadmorsku visinu lokacije [uz tačnost od 0,25 m nadmorske visine (ASL)]; 

 Skicu, dimenzije i naročito visinu predloženih radova; 

 Druge informacije koje mogu biti potrebne, na primer, detalji o predelu 
koji će omogućiti da se razmotri i proceni potencijal za udar ptica, ili vrste 
predloženog materijala za spoljašnju oblogu tako da se može modelirati 
potencijal za radarsku refleksiju. 

 
Aerodromski operator će proceniti prijavu za planiranje u odnosu na: 
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 Površinu oslobođenu od prepreka koja štiti putanje za vizuelno letenje i 
letenje pomoću instrumenata (pogledati član 2.4) 

 Dejstvo vizuelnih i elektronskih pomagala na vazdušnu plovidbu; 

 Potencijal za privlačenje ptica. 
 

Aerodromski operator je dužan da u roku od pet radnih dana po prijemu zahteva 
isti ispita i donese svoju konačnu procenu sa obrazloženjem i dostavi je ACV-u sa 
nekim od sledećih zaključaka: 

 

 Nema primedbi; 

 Nema primedbi ako se određeni navedeni uslovi propisno navedu; 

 Primedbe (sa razlozima). 
 

Aerodromski operator može, izuzetno i zbog složenosti predmeta, da produži gore 
pomenuti rok za još pet dana, pod uslovom da za to dobije prethodnu saglasnost od 
nadležnog ministarstva ili opštine povezane sa zahtevom. 
 
Pod uslovom da dobije konačnu procenu koju radi aerodromski operator, ACV će 
doneti odgovarajuću odluku u vezi sa usklađenošću zahteva za građevinskom 
dozvolom u skladu sa Uredbom o zaštitnim zonama aerodroma.  
 
Bez zadiranja u vršenje nadležnosti i ovlašćenja koje važeći zakon dodeljuje 
Ministarstvu i opštinama, oni su dužni da uzmu u obzir zaključke procene koju je 
usvojio ACV će doneti odgovarajuću odluku u vezi sa usklađenošću zahteva za 
građevinskom dozvolom u skladu sa Uredbom o zaštitnim zonama aerodroma.  
 
 
Odgovor dobijen od aerodromskog operatora biće uzet u obzir, zajedno sa svim 
drugim odgovorima, kad Ministarstvo ili opština odlučuje o ishodu prijave za 
planiranje radova. 

 
Aerodromski operator dužan je da obavesti ACV o odgovoru zajedno sa svim 
informacijama koje se odnose na razvojne radove u pogledu visine, skice i lokacije.    

 
Aerodromski operator obavestiće opštine odnosno Ministarstvo okoline i prostornog 
planiranja o svim novim radovima koji se izvode u okolini aerodroma, za koje 
građevinsku dozvolu nisu izdale opštinske vlasti.   

 
Građevinski preduzetnci mogu da zatraže savet od aerodromskog operatora i od 
ACV-a u vezi sa planiranjem građevinskih ili razvojnih radova, a Ministarstvo ili 
opština mogu shodno da upute građevinskog preduzetnika.  
 
Postupak kod zaštitnih aerodromskih zona ilustrovan je na Slici 1.  
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Slika 1. Dijagram za zaštitne zone aerodroma 

 
 

2.3. Postupak procene zaštitne zone aerodroma od strane aerodromskog operatora 
 
Postupak procene zaštitne zone aerodroma odvija se na sledeći način: 
 

 Popuniti „Predmet za zaštitnu zonu aerodroma“ u koji će se upisati sve 
relevantne informacije (videti Dodatak C za uzorak predmeta). 

 
 Označiti lokaciju predloženih radova na prikladnoj mapi. 

Aplikacija podneta od 

strane Ministarstva ili 

opštine 

Osigurati da su dostavljeni svi traženi 

detalji (npr. geodetski podaci, kote, 

mapa lokacije izvođenja radova) 

Poslati pismo 
Ministarstvu ili opštini, 
tražeći potrebne detalje 

Procena aplikacije 

Izračunati visinu zaštićenog 
prostora u odnosu na visinu 

razvojnih radova 

Razvojni radovi su 
ispod prostornog 
limita za prepreke 

Ima li još nekih 

problema, osim visine, 

koje treba rešavati? 

Razvojni radovi 
narušavaju površine 

za ograničavanje 
prepreka 

Proslediti ACV-u pitanja sa 

prigovorom po osnovu 

bezbednosti ili 

preporučenih uslova 

Tražiti savet od 
Autoriteta Civilnog 
Vazduhoplovstva 

Da li se narušavanje 
može ukloniti ili 

ublažiti? 

Tražiti potvrđivanje 
ublažavanja ili promena 

koje će biti urađene 

Prigovor po 
osnovu 

bezbednosti 

Poslati pismo ACV-u sa 
obaveštavanjem da 

nema primedbi u smislu 
obezbeđenja 

Poslati pismo ACV i 
izraziti prigovore 

DA 

DA 

DA NE 

NE 

NE 
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 Izmeriti udaljenost lokacije od aerodroma. Ako skica lokacije ne pokazuje 

jasno lokaciju strukture, uzeti deo lokacije koji je najbliži aerodromu. 
 

 Utvrditi koja je najkritičnija, a to je obično najviša, tačka predložene strukture. 
 

 Utvrditi tačnu visinu od zemlje i dodati na visinu strukture da bi se dobila 
relativna nadmorska visina (AOD) za najveću visinu predloženih radova. 

 
 Utvrditi koja je pretežna površina ili površine primenjujući standarde i 

preporučenu praksu iz Aneksa 14 na ICAO (videti dole navedenu tačku 4 i 
Sliku 2 i 3). 

 
 Izračunati visinu važećeg prostora oslobođenog od prepreka za datu lokaciju. 

 
 Uporediti visinu važećih površine za ograničavanje prepreka na lokaciji sa 

visinom najveće AOD visine predložene strukture da bi se utvrdilo da li 
postoji narušavanje i za koliko. 

 
 Razmotriti mogući uticaj pitanja navedenih pod tačkom 2.5 

 
 Odgovorite na upit ACV-a odgovorom kojim jasno kažete: nema primedbi, 

nema primedbi pod određenim navedenim uslovima, ili dajte primedbe sa 
obrazloženjem.  
 

 Unesite detalje o proceni u predmetu za zaštitnu zonu aerodroma. 
 

 Vodite evidenciju o svim izračunavanjima i prepisci kao i o obrazloženjima 
odnosno razlozima za donete odluke. 

 
 

2.4. Površine za ograničavanje prepreka (OLS) 
 
Prema Uredbi 17-2017 o Aerodromima CS ADR-DSN.H.405 Površina ograničenja 
prepreke, ICAO Aneks 14, Poglavlje 4, ciljevi specifikacije OLS su da definiše 
vazdušni prostor oko aerodroma koji mora da se održava slobodnim i bez prepreka 
tako da dopusti da se planirane vazduhoplovne funkcije na aerodromima odvijaju 
bezbedno, te da se spreči da aerodromi postanu neupotrebljivi zbog gomilanja 
prepreka oko aerodroma. To se ostvaruje tako što se uspostavi niz OLS-a koje 
definišu limite do kojih objekti mogu da zadiru u vazdušni prostor. 
 
OLS predstavljaju donji limit zaštićenog vazdušnog prostora oko nekog aerodroma. 
One su u obliku složenog skupa trodimenzionalnog prostora, koji se proteže nagore 
i prema spolja od jedne ili više poletno-sletnih staza. 
 



Zaštitne zone aerodroma - Priručnik za korisnike  

Poglavlje 2 – Procesi planiranja prijave i zaštitne zone aerodroma 

Amandman 1 – Februar 2011                  Strana 14 od 29 

OLS potpuno okružuje aerodrom, ali prostor koji leži duž jedne ili više poletno-
sletnih staza i štiti čin sletanja ili poletanja vazduhoplova može da bude restriktivniji 
od prostora koji okružuje ostale delove aerodroma, naročito što se više približava 
samom aerodromu. Detalji u vezi OLS dati su na slikama 2 i 3. 

 
Shodno uslovima pod kojima su dobili sertifikate, od aerodroma se obično zahteva 
da spreče da izgradnja novih objekata ili proširenje postojećih struktura naruši OLS. 
Zbog toga je obavezno imati tačne informacije o lokaciji i visini predložene 
građevine. Visina vozila uzima se u obzir kad se ocenjuju putevi i zone za parking u 
sklopu predloženih građevina, osim ako je neko osvetljenje više. Železnica se tretira 
na sličan način. 
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NIJE ISTA SRAZMERA 

Vidi Aneks 14  
[Poglavlje 4] 

NAPOMENA: Možda ne važi u svim slučajevima 

LEGENDA: 

Unutrašnja horizontalna  
površina (IHS) 

Konusna  
površina 

Spoljna horizontalna   
površina (OHS) 

Površina za uspon  
pri poletanju (TOCS) 

Površina  
za dolazak (APPS) 

Tranziciona  
površina 

Slika 2. Smernice za merrenje lokacije na kojoj je predložen objekat u 
odnosu na aerodrom i njegove površine za ograničavanje prepreka, gde 
je najduža poletno-sletna staza kraća od 1.800 metara 
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NIJE ISTA SRAZMERA 

Vidi Dodatak 14  
[Poglavlje 4] 

NAPOMENA: Možda ne važi u svim slučajevima 

Legenda: LEGENDA: 

Unutrašnja horizontalna  
površina (IHS) 

Konusna  
površina 

Spoljna horizontalna   
površina (OHS) 

Površina za uspon  
pri poletanju (TOCS) 

Površina  
za dolazak (APPS) 

Tranziciona  
površina 

Slika 3. Smernice za merrenje lokacije na kojoj je predložen objekat u 
odnosu na aerodrom i njegove površine za ograničavanje prepreka, 
gde je najduža poletno-sletna staza duža od 1.800 metara 
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2.5. Druga pitanja za razmatranje  
 
Druga pitanja koja treba uzeti u obzir obuhvataju: 
 
a) Potencijalna opasnost od udara ptica. Može biti primereno da se postavi uslov 

koji bi se inače tretirao kao uslov okoline, u odgovoru koji daje garanciju da 
predlog ne sadrži pejzažne ili vodene sastavne delove koji bi mogli da povećaju 
rizik od udara ptice u vazduhoplov koji koristi aerodrom. Preporučuje se 
pružanje stručnog saveta o potencijalno opasnim objektima u smislu privlačenja 
ptica kao što su deponije, močvare i prirodni rezervati.  

 
b)  Radar i druga elektronska pomagala u vazdušnoj navigaciji. U uslovima 

smanjene vidljivosti piloti u potpunosti zavise od tačnosti informacija prikazanih 
na instrumentima u pilotskoj kabini za upravljanje i sletanje vazduhoplova. Na 
sličan način i kontrolori leta se oslanjaju na tačnost informacija prikazanih na 
ekranu radara pred njima radi održavanja bezbedne udaljenosti između 
vazduhoplova. Prema tome, od suštinske važnosti je da informacije nisu 
iskrivljene uplitanjem u radio signale sa kojima rade i koje koriste za rad sa 
sredstvima navigacije. 
Proces zaštitnih zona aerodroma koristi se da zaštiti te instalacije od: 

 Smetnji u radio frekvencijama od strane drugih izvora radio emitovanja; 

 Refleksija ili difrakcija radio signala od fizičkih objekata. 
Manje očigledan i noviji izvor smetnji u radio frekvencijama su i vetrenjače. 
 

c) Vizuelna pomagala Vizuelna pomagala, koja prvenstveno čine vazduhoplovna 
zemaljska osvetljenja, pomažu pilotima da postave vazduhoplov propisno nad 
poletno-sletna stazom prilikom sletanja. Ona se štite na sledeće načine: 

 Sprečavanjem da ih nešto zakloni; 

 Ne dozvoljavanjem instalacije i postavljanja drugih svetala, naročito 
uličnog osvetljenja, u nizu ili boji koje bi mogle da se zabunom zamene za 
vizuelna pomagala; 

 Sprečavanjem jakog pozadinskog osvetljenja koje bi moglo da umanji 
njihovu efikasnost; 

 Ne dozvoljavanjem drugih svetala koja bi mogla da zaslepe pilote. 
 
d) Osvetljenje. Možda bi bilo korisno da se u odgovoru unese uslov tražeći 

garanciju da predlog ne podrazumeva osvetljenje na aerodromu ili u njegovoj 
neposrednoj okolini, koje bi moglo da zaslepi pilote ili kontrolore leta ili da im 
odvrati pažnju. 
 

e) Dizalice. Imenovano lice treba da se konsultuje sa upravnikom aerodroma ili 
uzletišta tražeći dopuštenje da radi, ako se dizalica koju treba da koristi nalazi 
unutar 6 km od aerodroma ili uzletišta a njena visina prelazi 10 m ili visinu 
okolnih struktura ili drveća. Možda bi bilo korisno da se u odgovoru unese 
obaveštenje tražeći garanciju o očuvanju bezbednosti gde god se koriste dizalice 
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u izgradnji predloženih objekata, naročito ako se nalaze unutar 6 km udaljenosti 
od granice aerodroma. 
 

f) Zaštitne zone aerodroma za tehničke lokacije. Fizičke karakteristike, kao što su 
veličina, oblik i građevinski materijali predloženog objekta mogu da utiču na 
funkcionisanje vazduhoplovnih sistema na aerodromu ili u njegovoj blizini. Osim 
toga, postavljanje telekomunikacione ili druge opreme koja zrači može da 
izazove štetno elektromagnetno uplitanje i smetnje kod tih sistema. Možda bi bilo 
korisno obratiti se drugim vazduhoplovnim organizacijama, posebno kad usluge 
vazdušnog saobraćaja (ATS) na aerodromu pruža organizacija koja je treća 
strana, da bi se obezbedilo da predlog ne utiče na njihove elektronske sisteme. Na 
aerodromima leži odgovornost zajedno sa njihovim pružaocima usluga ATS za 
zaštitne zone aerodroma za tehnička postrojenja kojim će da zaštite sve radijske 
lokacije za koje poseduju odobrenja na osnovu ANO. Gde bude potrebno, treba 
uspostaviti procedure za ispunjenje ovog zahteva.  
 

g) Vetrenjače. Pored toga što imaju potencijal da budu fizička prepreka, vetrenjače 
mogu da ometaju rad radara. Kad se utvrdi da planirana primena kod 
predloženog objekta može da utiče na navigacione ili druge vazduhoplovne 
sisteme, uobičajeno je da se sprovede simulacija ili neka druga vrsta modela za 
efekte uplitanja razvojnih radova. Obično građevinski preduzetnik snosi 
troškove za modeliranje tih efekata. 
 

h) Putevi i železnice. Drumska ili železnička vozila mogu biti potencijalne smetnje 
za vazduhoplove. Međunarodna organizacija za civilnu avijaciju (ICAO) je to 
rešila tako što puteve smatra pokretnom preprekom od 4,8 metara a železnicu 
pokretnom preprekom od 5,4 metara. Shodno tome treba proceniti konsultacije 
kad je jedan od elemenata put ili železnica. Predmet konsultacija treba da budu 
još i ulična oprema, signalna postolja, ulične svetiljke i druga prateća struktura u 
zavisnosti od njihove visine. 
 

i) Konsultacije koje spadaju van zaštitne zone. Ako vam je poslat predlog radi 
konsultacija, ali razvojni radovi se nalaze van vaše zaštitne zone, korisno je da 
lice koje je tražilo konsultacije posavetujete da zatraži komentar od ACV-a i 
aerodromskog operatora. 

 
Ako predložena građevina ne narušava OLS i ako ne postoje prateća pitanja koja su 
detaljnije obrađena pod tačkom 2.5, možete poslati odgovor Ministarstvu ili opštini 
ili građevinskom preduzetniku sa izjavom da nemate primedbe na predloženu 
građevinu sa aspekta zaštitne aerodromske zone. 
 
 
2.6. Osvetljavanje prepreka 
 
Svrha dodavanja upozoravajućih svetala na prepreke je da se smanji potencijalna 
opasnost po vazduhoplove koje lete nisko i uz vizuelno upravljanje prilikom 
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uzletanja ili sletanja na aerodrom, naročito noću ili u uslovima slabe dnevne 
vidljivosti. Osvetljenje prepreka vršiće se prema Uredbi o obeležavanju prepreka. 
Ovo se odnosi na privremene prepreke, poput dizalica, kao i na trajne konstrukcije. 
 
Kad se oceni potrebnim da se osvetli prepreka, savetujemo da Ministarstvo ili 
opština to utvrde kao uslov za prilog uz svaku dozvolu za planiranje koju mogu da 
izdaju.  
 
 
2.7. Savet u vezi sa zaštitnim zonama aerodroma  
 
Pre formalnog podnošenja prijave od strane građevinskog preduzetnika, 
aerodromski operator bi trebao biti spreman da pruži neformalni savet 
građevinskim preduzetnicima kako da se pridržavaju zahteva u vezi zaštitne zone 
aerodroma. Savet aerodroma zavisiće od toga koliko im je detalja saopšteno, ali je 
verovatno da će biti ograničeno na savete u pogledu osvetljenja u vezi okoline i 
limita visine. Ako na aerodromu smatraju da je potrebna detaljna studija u pogledu 
specijalističkih aspekata kao što je opasnost od udara ptica ili instalacije navigacionih 
uređaja, mogu samo da savetuju da se angažuje adekvatan konsultant tako da 
njegov izveštaj bude priložen uz svaki kasniji zahtev za planiranje. Svaki savet bi 
trebao biti neformalan i bez uticaja na detaljno razmatranje bilo kakvih budućih 
zahteva za planiranje. To što nema nikakvog problema sa aspekta zaštitne zone 
aerodroma ne treba da se protumači kao podrška nekoj predloženoj građevini. 
 
Osim od aerodromskog operatora, stranke mogu da traže savete i od ACV-a. 
 
 
2.8. Kontrola privremenih prepreka 
 
Ministarstvo i opštine su odgovorne da obaveste podnosioca zahteva za građevinsku 
dozvolu i da zahtevaju procenu od nadležnog službenika na aerodromu i saglasnost 
od ACV, ako će stranka da koristi dizalicu ili opremu za podizanje tereta. 
 
Građevinski preduzetnik ili upravljač dizalice treba da se obrati nadležnom 
aerodromu najmanje mesec dana pre nego što im zatreba da koriste dizalicu ili neku 
drugu visoku građevinsku opremu, da bi saznali ima li ograničenja ili regulatornih 
postupaka o kojima treba postići dogovor pre početka radova. U određenim 
situacijama podnosilac zahteva biće potrebno da se obrati ACV-u i u tom slučaju 
moraće da sarađuje u ostvarenju bezbednosti. Nakon što se dogovore svi postupci, 
građevinski preduzetnik ili rukovodilac projekta mogu da se dogovore da dizalica ili 
druga oprema za podizanje tereta budu dopremljeni do lokacije.  
 
Najkasnije tri dana pre nego što se na lokaciju dopremi dizalica ili druga oprema 
za podizanje tereta, operator mora da prijavi aerodromu i ACV precizne detalje o 
dizalici ili drugoj opremi za podizanje tereta koju će da koristi na lokaciji i da 
podnese zahtev za izdavanje dozvole da montira i koristi naznačenu opremu. U 
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dozvoli će biti propisani kriterijumi i konkretna ograničenja, ako ih bude.  
 
Upravljač dizalice mora da ima kod sebe kopiju dozvole dok radi na dizalici i mora 
da je stavi na uvid ako mu to zatraži neki službenik aerodroma ili ACV-a, ili 
policajac.  
 
Biće potrebni sledeći detalji:  

 Precizna lokacija na koju će biti isporučena oprema naznačena na geodetskoj 
koordinatnoj mapi. Mora da se navede ili referenca od najmanje šest cifara za 
koordinatne ose ili da se obeleži na geodetskoj koordinatnoj mapi.   

 Maksimalna radna visina u metrima za relativnu nadmorsku visinu (AOD) ili 
visinu dizalice iznad zemlje (AGL) plus nadmorska visina tla AOD.  

 Moraju da se navedu informacije o vrsti dizalice ili druge opreme za dizanje 
tereta koja će se koristiti, toranjska dizalica, pokretna dizalica, itd.  

 Radijus dometa vitla ili kraka fiksne dizalice;  

 Područje rada mobilne dizalice;  

 Planirani datumi i vreme rada;  

 Ime podnosioca zahteva i kontakt detalji;  

 Kontakt detalji za vreme dok dizalica bude radila.  
 
Nakon što se razmotre navedeni detalji, odlučiće se da li može da se nastavi sa 
operacijom i da li je potrebno uvesti ograničenja. U cilju ostvarenja bezbednosti za 
vazduhoplove može da se nametne svaki od sledećih uslova:  

 Postavljanje svetala na prepreku;  

 Ograničenja na radno vreme dizalice;  

 Korišćenje dizalice zavisi od toga koja se poletno-sletna staza koristi;  

 Ograničenja na visinu dizalice koji se koristi;  

 Ograničenja u periodu slabe vidljivosti (bilo da je prouzrokovana maglom ili 
niskim oblacima).  

 
Radna visina: 

 Maksimalna radna visina opreme mora da se navede u metrima:   
- Relativna nadmorska visina (AOD) ili 
- Visina nad zemljom (AGL) pod uslovom da je navedena visina tla.  

 
Kad to dopušta dizajn dizalice, trebalo bi da se spusti kad nije aktivna ili kad to 
zatraži službenik aerodroma, kao na primer u periodu slabe vidljivosti.  
 
Kad dizalica ne može da se spusti, može biti potrebno da se njena ruka pričvrsti u 
određenom položaju kad nije u upotrebi.  
 
Svetla na preprekama:  

 Osvetljenje prepreka vršiće se prema Uredbi o obeležavanju prepreka.  
 
U slučaju toranjske dizalice, svetla treba postaviti na vrhu tornja i na kraju kraka. 
Svetla moraju biti vidljiva 360 stepeni i neprestano osvetljena.  
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Pregorele lampe moraju da se zamene odmah nakon što pregore, a u svakom slučaju 
u roku od 24 sata.  
 
Zahtev od 24 sata može da bude ublažen ako su postavljena svetla u paru a jedno 
od njih još radi.  
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Dodatak A – Izrada mape za zaštitne zone aerodroma  

 
 

1. Mape koje su sada u upotrebi za civilne aerodrome odražavaju potrebu da se 
zaštite sertifikovane površine u okolini aerodroma i da se pravougaoni format 
nadgradi na nacionalnu mrežu. U tom sistemu svaki kvadrat nacionalne mreže je 
obojen tako da predstavlja najvažniju interakciju između prostornog limita za 
prepreke i visine tla u datom kvadratu. Prihvatljivo je da se umanji prijavljivanje 
visine u okviru jednog kvadranta, prema željama, da bi se obuhvatio faktor 
bezbednosti. Obično se koriste sledeće boje kao šifre: 
 

Sivo   Moraju da se prijave sve građevine 
Crveno Treba da se prijave građevine koje prelaze 10 m od aerodroma  
Zeleno Treba da se prijave građevine koje prelaze 15 m od aerodroma 
Žuto  Treba da se prijave građevine koje prelaze 45 m od aerodroma 
Plavo  Treba da se prijave građevine koje prelaze 90 m od aerodroma 

 
2. Mapa za zaštitne aerodromske zone treba da pokaže i krug sa poluprečnikom od 

13 kilometara oko referentne tačke na aerodromu, predstavljajući potrebu za 
konsultacijama o mogućim građevinama koje privlače ptice. Takve građevine 
mogu da podrazumevaju: mesta za odlaganje otpada, rezervoare, kanalizacione 
radove, veće projekte promene okoline, vodene površine, i utočišta za ptice. Taj 
krug od 13 kilometara za udar ptica zasnovan je na činjenici da se 99% udara 
ptica dešava na visini manjoj od 2000 stopa. Vazduhoplov prilikom normalnog 
prilaska poletno-sletnoj stazi spušta se u tu zonu kad je na udaljenosti od 
otprilike 8 milja od poletno-sletne staze, odnosno 13 km. 
 

3. Naknadne građevine mogu da se prikažu na mapi. Prvo morate da odlučite šta je 
to što želite da zaštitite. Da li je to sadašnja konfiguracija aerodroma ili neka 
drugačija konfiguracija planirana za budućnost? Da li je to potpuno korišćenje 
infrastrukture ili neko njeno ograničenije korišćenje? Da li se planira instaliranje 
radara ili nekog drugog sredstva za navigaciju? 

 
Ako bi, na primer, trebalo premestiti radar na novu poziciju u nekom trenutku u 
budućnosti, na mapi se mogu označiti obe lokacije čime bi se ujedno zaštitile. 
Mapa može da se osmisli i tako da uzme u obzir i druga posebna razmatranja, 
koja utiču na korišćenje vazdušnog prostora oko aerodroma. 
 

4. Da bi se napravila mapa za zaštitne aerodromske zone, prvo treba utvrditi 
referentnu šifru za aerodrom (pistu). Šifra se sastoji od jednog broja i jednog 
slova i određuje se izborom veće vrednosti između vrednosti deklarisane 
dostupne udaljenosti za poletanje (TODA) ili dostupne dužine za ubrzanje ili 
zaustavljanje (ASDA). Ona označava meru lateralne, longitudinalne i zakrivljene 
ravni vazdušnog prostora i zemaljske površine koji okružuju svaku poletno-
sletna stazu koja treba da se održava slobodnom i bez prepreka. 
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5. Nakon što se uspostavi referentna šifra za aerodrom (pistu), može da se pokaže 
da za svaku poletno-sletnu stazu koja treba da bude zaštićena treba razmotriti 
sledeće: 

 
a) Oznaku poletno-sletnu staze i magnetni pravac; 
 
b) Da li je poletno-sletba staza za letenje instrumenata ili za vizuelno letenje; 
 
c) Referencu iz nacionalne mreže i kotu, u metrima, za sledeće: 

i) početak i kraj dostupne sletne staze (LDA) (granica); 

ii) početak i kraj dostupne uzletne staze (TORA); 

iii) završetak ASDA i TODA. 

 
d) Referencu iz nacionalne mreže za: 

i) središnju tačku glavne poletno-sletnu staze (ako je kraća od 1800 m) za 

utvrđivanje unutrašnjih horizontalnih i konusnih površina; 

ii) aerodromsku referentnu tačku za utvrđivanje spoljašnjih horizontalnih i 

površina (prema prilici). 

 
6. Nakon što ste utvrdili sadašnje i buduće udaljenosti za sletanje i uzletanje, treba 

da mapu zasnujete na najzahtevnijim elementima postojećih i planiranih 
karakteristika aerodroma. Time omogućujete da se mapa koristi kao referenca na 
„najgori slučaj“. 
 

7. Pojas poletno-sletne staze i površine ograničenja za prepreke 
 
Nakon što ste utvrdili sadašnje i buduće udaljenosti za sletanje i uzletanje, 
možete da u mapu unesete pojas poletno-sletne staze i površine ograničenja za 
prepreke. Početna tačka je referentna šifra za aerodrom (pistu). Kad se staza 
unese u mapu, možete da dodate krivu prilazne površine i dimenzije, zatim 
uzletne površine, prelazne površine, unutrašnje horizontalne površine, konusne 
površine i spoljne horizontalne površine. 
 

8. Procedure za letenje uz pomoć instrumenata 
 
Zaštićene oblasti kod procedura za letenje uz pomoć instrumenata su složene i, 
ako bi trebalo da se zaštite, treba potražiti savet od stručnjaka o njihovom tačnom 
obliku i lokaciji. Ne može se pretpostaviti da će prostorni limit za prepreke 
pružiti dovoljnu zaštitu za procedure za letenje uz pomoć instrumenata. 

 
9. Tehničke lokacije 
 



Zaštitne zone aerodroma - Priručnik za korisnike  

Dodatak A – Izrada mape za zaštitne zone aerodroma  

Prvo izdanje – April 2009        Strana 24 od 29 

Dodati parametre za zaštitne zone aerodroma tehničkih lokacija, kao što su 
objekti za telekomunikacije. Da bi se saznali kriterijumi koji važe, biće 
neophodne konsultacije sa provajderom, odnosno pružaocem usluga. 
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Dodatak B 

Mapa zaštitnih zona na Međunarodnom aerodromu Priština (PIA) 

 
 

 
 

Legenda: 

Moraju da se prijave sve građevine 

Građevine koje prelaze 10 m treba da se prijave aerodromu 

Građevine koje prelaze 15 m treba da se prijave aerodromu  

Građevine koje prelaze 30 m treba da se prijave aerodromu 

Građevine koje prelaze 80 m treba da se prijave aerodromu 

POLETNO-SLETNE STAZE 

Br. Nadmorska 

visina 

THR Jačina asfalta Dnevna obeležja Deklarisane udaljenosti 

TORA TODA ASDA LDA 

 

17 

 

1788.1 

 

42° 35’ 07, 19908° N 
21° 02’ 04, 56345° E 

 

 
PCN 44/R/C/W/T 

THR 

RWY NR 
TDZ 

Ciljati 

Centralnu liniju 

Bočne staze 

 

2501 

 

2501 

 

2501 

 

2501 

 

35 

 

1785.2 

 

42° 33’ 46, 38838° N 

21° 02’ 12, 79750° E 

 

2501 

 

2501 

 

2501 

 

2501 

Datum: WGS - 84 

Mapa obezbeđenja na PIA 
Lokacija 
1392m od THR 17 

ELEV. U FT 
Dimenzija i udaljenost u M 

DATUM: 
Jun 2007 

Proporcija 1 : 50 000 

REFLEKTORI 
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Appendix C   
 

Primer Aerodromske zaštitne zone Slip 
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Appendix D  
 

Example Aerodrome Protective Zones Case Slip for Temporary 
Obstacles 
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