| | /
/ Autoriteti i Aviacionit Civil i Kosovés
Republika e Kosovés
(6}

Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva Kosova
Republika Kosovo - Republic of Kosov Civil Aviation Authority of Kosovo

Publikim Teknik - TP 20

Menaxhimi 1 rrezikut té
goditjeve nga bota
shtazore né aerodrom

Material udhézues



Menaxhimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore né aerodrom

Parathénie

Parathénie

Ky publikim teknik ka pér synim té ofroj material udhézues pér operatorét e
aerodromit dhe prezenton "praktikat e mira" té pranueshme nga industria, né lidhje
me menaxhimin e botés shtazore dhe uljen e rrezikut. Ky udhézim ka pér géllim t'i
ndihmoj ata né zhvillimin dhe zbatimin e masave pér kontrollin e rrezikut té goditjeve
nga bota shtazore. Pér mé tepér, ky dokument jep udhézime se si mund té vlerésohet
rreziku i goditjeve nga bota shtazore né aerodrom apo né aférsi té tij, dhe ¢faré masa
té arsyeshme mund té ndérmerren pér zvogélimin e rrezikut, pér té gené né pérputhje
me standardet e kérkuara.

Megjithaté, operatori i aerodromit mund té zgjedh té mos i pérmbahet kétyre
metodave por, né rast té tille, duhet t& demonstroj se mund té arrihet njé nivel i njéjté
i sigurisé dhe té ofrojé prova se metodat alternative jané po aq efektive sa edhe
"praktikat e mira" té pérshkruara né kété dokument.

AAC-ja kérkon qé té gjitha palét e pérfshira té familjarizohen me pérmbajtjen dhe
procedurat e pérshkruara né kété dokument.

Dritan Gjonbalaj
Drejtori i Pérgjithshém
Autoriteti i Aviacionit Civil
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KAPITULLI 1 - Hyrje

1.1  Neé bazé té nenit 3 té Ligjit nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil ("Gazeta Zyrtare
e Republikés sé Kosovés" Viti 111/ Nr. 28, té datés 4 gershor 2008) dhe ADR.AR.A.015
té Rregullores Nr. 17/2017 pér dispozitat dhe procedurat administrative né lidhje me
aerodromet (“Rregullore Nr. 17/2017 mbi aerodromet”), Republika e Kosovés ka
miratuar mjetet e pranueshme té pérputhshmérisé (AMC) dhe materialet udhézuese
(GM) pér té ilustruar mjetet pér pércaktimin e pérputhshmérisé me Rregulloren Nr.
03/2009, me ndryshime (“Rregullorja themelore”) dhe rregullat zbatuese té saj.
Rregullorja Nr. 17/2017 mbi aerodromet pérfshiné kérkesat, AMC-té dhe GM-té gé
adresojné kércénimet nga goditjet e botés shtazore dhe rrezikun pér shkak té pranisé
ose zhvillimit t& dukurive térheqése pér botén shtazore né aerodrom apo né aférsi té
njé aerodromi.

1.2 Neni 10 i Rregullores Nr. 17/2017 mbi aerodromet, nén titullin "Menaxhimi i
rrezikut nga bota shtazore" thoté se rreziku i goditjeve nga bota shtazore duhet té
vlerésohen pérmes:

1. krijimit t¢ njé procedure kombétare pér regjistrimin dhe raportimin e
goditjeve nga bota shtazore ndaj avionéve;

2. mbledhjes s€ informatave nga operatorét e avionéve, personeli i aeroportit,

njé rrezik potencial pér operimin e avionéve.; dhe

3. vlerésimit té vazhdueshém té rrezikut nga bota shtazore, nga personeli
kompetent".

1.3  Neni ADR.OPS.B.020 “Zvogélimi i rrezikut nga goditjet nga bota shtazore” ii
Rregullores Nr. 17/2017 mbi aerodromet gjithashtu thoté se “operatori i aerodromit
duhet té:
(a) vlerésojé rrezikun nga bota shtazore n€, dhe pérreth aerodromit;
(b) vendosé mjetet dhe procedurat pér té minimizuar rrezikun e pérplasjeve
mes kafshéve té egra dhe avionéve, né aerodrom; dhe
(c) njoftojé autoritetin pérkatés nése njé vlerésim i botés shtazore tregon se
kushtet né rrethinat e aerodromit favorizojné problemet me botén shtazore.”

14  Pér géllime té kétij publikimi, AAC-ja interpreton "shpezét dhe goditjet e
shpezéve" qé té pérfshijé té gjitha referencat pér botén shtazore dhe goditjet nga bota
shtazore. Termi "né rrethiné" né pérgjithési nénkupton tokén apo ujin né aférsi prej 13
km té Pikés Referente t&é Aerodromit (PRA), dhe "deponité e mbeturinave" i referohen
vendeve té deponive (p.sh hedhja e mbeturinave gé kalben né deponi). Mbeturinat qé
kalben (putrifikohen) jané mbeturina té ngurta té cilat pérmbajné materie organike qé
mund té dekompozohen nga mikroorganizmat, dhe qé jané té natyrés dhe pérbérjes
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KAPITULLI 1 - Hyrje

sé tillé qé shkaktojné aroma té pakéndshme dhe mund té térheqin apo té ofrojné
ushqgim pér shpezét apo kafshét. Njé "studim i duhur aeronautik" konsiderohet té jeté
njé studim qé fokusohet né implikimet e mundshme té sigurisé sé fluturimit né
aerodromin(et) pérkatés té cilin mund ta shkaktojé njé zhvillim térheqés ekzistues apo
i mundshém i botés shtazore. Njé studim i tillé duhet té pérbéhet nga vlerésimi i
pérgjithshém i mjedisit té rrezikut pér goditjet nga bota shtazore né aerodrom dhe njé
vlerésim specifik té rrezikut té lokacionit gé lidhet me ¢farédo zhvillimi apo vendi né
aférsi. Si"Autoritet pérkatés" konsiderohet té jeté autoriteti i cili ka kompetenca qé té
ndérmarré veprime né situata té vecanta. Njé shpjegim i métejshém i faktoréve té
vlerésimit té rreziku éshté paraqitur né detaje né Kapitullin 3.

1.5 Né Republikén e Kosovés, Operatori i Aerodromit duhet té marré masat e
nevojshme pér té siguruar qé procedurat operuese té aerodromit ofrojné dispozita té
kénaqshme pér siguriné e avionéve. Pér kété arsye, operatori duhet té:

(a) merr pjesé né programin kombétar pér zvogélimin e rrezikut nga goditja e
botes shtazore;

(b) né bashképunim té ngushté me organizatat qé veprojné ose ofrojné
shérbimet né aerodrom, té pércakton procedurat pér regjistrim té goditjeve
té botés shtazore né aeroplan, té ndodhur né aerodrom, dhe raportim tek
autoritetet pérkatése;

(c) té sigurojé qé vlerésimet e rrezikut té botés shtazore béhen nga personeli
kompetent; dhe

d) krijojé, zbatojé dhe mirémbajé njé program té menaxhimit té rrezikut nga
bota shtazore.

1.6 Pér té pérmbushur kérkesat e pércaktuara né nenin 1.2 dhe 1.5, duhet té
zhvillohet njé Program pér menaxhimin e rrezikut nga bota shtazore (PMRRBSH) né
ményreé gé:

1. tévlerésoj rrezikun e goditjeve potenciale nga bota shtazore;

2. té reduktoj numrin e kafshéve dhe dyndjet e tyre né aerodrom, pér aq sa
éshté arsyeshme;

3. né bashképunim dhe koordinim me autoritetet vendése pér planifikim, té
zbatohet sistemi pér mbrojtjen e aerodromit né até ményré gé té identifikojé,
dhe sipas mundésive, té adresoj ndértimet ekzistuese dhe té planifikuara
brenda 13 km né aférsi té aerodromit té cilat mund té kené potencial pér té
rritur rrezikun e goditjeve nga bota shtazore;

4. té regjistrohen, monitorohen, vlerésohen dhe analizohen raportet e
goditjeve nga bota shtazore; dhe

5. té béhen pérpjekje té médha qé té pérmirésohet efikasiteti i PMRRBSH-sé
pérmes vlerésimeve té vazhdueshme nga personeli kompetent dhe i

Verzioni 2 — 16 Prill 2018 Fage 10 prej 67



Menaxhimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore né aerodrom

KAPITULLI 1 - Hyrje

trajnuar.

1.7  Menaxhimi i rrezikut pér goditjet nga bota shtazore duhet té jeté pjesé
pérbérése e kulturés sé menaxhimit té sigurisé té operatorit té aerodromit dhe sistemit
té tij té¢ menaxhimit té sigurisé (SMS).

1.8  Raportimi i goditjeve nga bota shtazore né Republikén e Kosovés éshté i
mandatuar me Rregulloren Nr. 09/2017 pér raportimin, analizén dhe pércjelljen e
ndodhive né aviacionin civil dhe pérshkruhet mé tej né Kapitullin 6.

1.9  Kur adresojmé rrezikun gé vjen nga shpezét dhe bota shtazore, palét e
interesuara duhet té sigurohen qé veprimet e tyre jané ligjore.

1.10 Te gjithé operatorét e aerodromit duhet té sigurohen qé personeli i angazhuar
né aktivitetet e kontrollimit dhe shpérndarjes sé botés shtazore té jené té vetédijshém
dhe té familjarizuar me legjislacionin né ményré qé té sigurohen se aktivitetet pér
kontrollin e botés shtazore (né aerodrom dhe né rrething) té kryhen né pérputhje me
ligjin.

1.11 Operatori i aerodromit duhet gjithashtu té marré parasysh edhe ndikimin e
kontrollit té shpezéve né aerodrom si dhe aktivitetet e ndérlidhura né vendet té cilat
jané té destinuara pér mbrojtjen e botés shtazore.

1.12  Aeroportet qé veprojné ngjitur, né aférsi, ose brenda vendeve té caktuara pér
mbrojtje té natyrés duhet té diskutojné PMRRBSH-né e tyre me autoritet pérkatése qé
té sigurohen qé ¢do aktivitet i kryer i pérmbushé kérkesat e legjislacionit pérkatés
mjedisor. Megjithaté, siguria e aviacionit nuk duhet té rrezikohet.

1.13  Disa aerodrome mund té mos jené prané vendeve té pércaktuara pér mbrojtje
té natyrés por mund té kené afér vende té pércaktuara brenda zonés 13 km pér
"mbrojtje" nga shpezét. Sipas nevojés, operatori i aerodromit duhet té kontaktojé
AAC-ng, pér té konfirmuar vendndodhjen e kétyre vendeve dhe té diskutoj
implikimet pér cfarédo aktivitetesh pér menaxhimin e botés shtazore té cilat mund té
kené ndikim né speciet gé ndodhen né kéto lokacione.
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KAPITULLI 2 - Menaxhimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore

Kapitulli 2 - Menaxhimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore

Parimet dhe objektivat

21  Zvogélimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore pérfshiné zbatimin e
njohurive té specialisteve pér té identifikuar rreziget, pér té vlerésuar mundésité e
menaxhimit dhe pér té zhvilluar strategji pér zvogélimin e rrezikut. Té gjitha masat e
arsyeshme duhet té synojné ndaljen e fluturimit té shpezéve né té njéjtén hapésiré
ajrore me avionét ose né aférsi t&é aerodromit. Alternativat primare té kontrollit
pérfshijné pérdorimin e menaxhimit té habitatit né aerodrom si dhe procedurat pér
kontrollin dhe mbrojtjen nga bota shtazore aktive. Megjithaté, rreziku nga bota
shtazore nuk éshté uniforme né té gjitha llojet e aerodromeve dhe operacioneve té
fluturimit, prandaj éshté esenciale qé té identifikohen masat mé té pérshtatshme, dhe
té adaptohen pér t'iu pérshtatur kushteve vendése. Pérdorimi efektiv i vlerésimit té
rrezikut, menaxhimi i habitatit té botés shtazore, kontrolli dhe masat mbrojtése nga bota
shtazore mund té zvogélojé praniné e botés shtazore né aerodrome dhe rrezikun nga
goditjet e tyre.

22  Baza e té gjitha politikave dhe veprimeve pér menaxhimin e rrezikut té
goditjeve nga bota shtazore éshté planifikimi i kontrollevel dhe procedurave
adekuate, té cilat pasqyrojné parimet e menaxhimit té sigurisé qé njé operator i
aerodromit duhet t'i zbatoj pér té gjitha aspektet e operacioneve né kuadér té
pérgjegjésisé sé tij.

23  Qeéllimi i menaxhimit té rrezikut nga goditjet e botés shtazore éshté qé té
zbatohet njé politiké dhe veprim i menaxhimit té goditjeve nga bota shtazore dhe
masat e nevojshme pér té zvogéluar rrezikun e goditjeve nga bota shtazore né nivelin
mé té ulét praktik.

Programi i menaxhimit té rrezikut nga bota shtazore

2.4 Artikulli ADR.OPS.B.020 “Zvogélimi i rrezikut nga goditjet nga bota shtazore” i i
Rregullores Nr. 17/2017 mbi aerodromet gjithashtu thoté se operatori i aerodromit
duhet té:

1.  vlerésoj rrezikun nga bota shtazore né aerodrom dhe pérreth tij;

2. té krijoj mjetet dhe procedurat pér té minimizuar rrezikun e pérplasjes
mes botés shtazore dhe avionéve;

3.  té njoftojé autoritetin pérkatés nése njé vlerésim i botés shtazore tregon se
kushtet né rrethinén e aerodromit kontribojné pér problemin e rrezikut

1 Modifikimi i habitateve, parandalim i kushteve térheqgése si dhe aplikimi i teknikave pér shpérndarje dhe
largim té botés shtazore
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nga bota shtazore.

25  Sipas Rregullores Nr. 17/2017 mbi aerodromet, duke ju referuar AMC1
ADR.OPS.B.020, AAC-ja kérkon nga operatori i aerodromit té hartoj njé Program pér
menaxhimin e rrezikut nga bota shtazore (PMRRBSH), qé té pérmbushé kushtet pér
vlerésimin e rrezikut té goditjeve nga bota shtazore, dhe té pércaktoj masat e
pérshtatshme pér kontrollin e botés shtazore qé mundésojné strategjité pér zvogélimin
e rrezikut. Programi duhet té regjistrojé rezultatet e vlerésimeve té rrezikut nga
goditjet e botés shtazore qé jané kryer, dhe té pércaktojé masat pér zvogélimin e
rrezikut nga goditjet e botés shtazore qé jané té aplikuara aktualisht. Masat duhet té
ndérlidhen me kércénimin qé vjen nga c¢do rrezik, dhe pér shkak té pa-
parashikueshmérisé relative té aktiviteteve té botés shtazore, duhet t'iu pérgjigjen
ndryshimeve sipas ndryshimit té rrezikut. Masat e tilla mund té pérfshijné teknikat e
kontrollit té botés shtazore té detajuara né kété dokumentet dhe né dokumentet e tjera
autoritare.

2.6 Gjithmoné duhet té jeté prioritet zvogélimi i rrezikut ndaj sigurisé sé aviacionit
duke minimizuar praniné e shpezéve té médhenj, shpezéve né grupe dhe shpezéve
té ujit né aerodrom dhe né aférsi té tij, dhe kur éshté e mundshme té menaxhohen
dhe kontrollohen grupet (tufat) e tjera té shpezéve gé kolonizojné habitatet, e qé
paraqgesin njé rrezik té konsiderueshém pér siguriné e avionéve.

2.7  PMRRBSH-ja duhet té pérfshijé sé paku té dhénat né lidhje me angazhimin e
personelit dhe té ofrojé detajet e nevojshme pér:

Programi i menaxhimit té rrezikut nga bota shtazore mund té mbulojé njé sipérfage
prej afro 13 km (7 NM) nga pika referente té aerodromit, dhe duhet té pérfshije, té
paktén, elementét e méposhtém:

(a) caktimi i personelit:

(1) njé person i cili éshté pérgjegjés pér zhvillimin dhe zbatimin e
programit té rrezikut nga bota shtazore;

(2) njé person i cili mbikéqyr veprimtarité ditore té kontrollit té botés
shtazore, si dhe analizon té dhénat e mbledhura dhe kryen
vlerésime té rrezikut me qgéllim qgé té zhvillojé dhe zbatojé
programin e menaxhimit té rrezikut nga bota shtazore; dhe

(3) staf té trajnuar dhe té kualifikuar qé té monitoroj dhe regjistroj
shpezét/kafshét e egra, té  vlerésoj rrezikun e
shpendéve/kafshéve té egra, dhe té largoj shpezét/kafshét té
rrezikshme;

(b) njé proces pér té raportuar, mbledhur dhe regjistruar té¢ dhéna pér
shpezét/kafshét e egra té goditur dhe té gjallé;

(c) njé proces pér té analizuar té dhénat dhe vlerésuar rrezikun e
shpendéve/kafshéve té egra, ne ménzré qé té zhvillohen masat zbutése,
proaktive dhe reaktive. Kjo duhet té pérfshijé njé metodologji té vlerésimit t&é
rrezikut;
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(d) njé proces pér menaxhimin e habitatit dhe tokés né aerodrom si dhe né
rrethinén e tij, kur éshté e mundur, né ményré qé té zvogélohet térhegja
shpezéve/kafshéve té egra;

(e) njé proces pér té larguar shpezét/kafshét e egra té rrezikshme;

(f) njé proces pér ndérlidhje me agjencité jashté aerodromit dhe pronarét e
tokave pérreth, etj. pér té siguruar qé aerodromi éshté i vetédijshém pér
zhvillimet gé mund té kontribuojné né krijimin e rrezigeve shtesé nga shpendét
né rrethiné té infrastrukturés sé aerodromit, bimésiné, pérdorimin e tokés dhe
aktiviteteve (pér shembull vjelja e té korrave, mbjellja e farave, lérimi, krijimi i
stogeve té tokés ose té ujit, gjuetia, etj. ¢ mund té térheqin shpendét/kafshét e

egra).

2.8  Analizat e goditjeve nga bota shtazore duhet té béhen sé paku ¢do vit dhe né
ményré ideale pas ¢do ndodhie, si pjesé e procesit pér vlerésimin e rrezikut té detajuar
né Kapitullin 3. Té dhénat e regjistruara né "libér-regjistrin e shpezéve" apo sistemi
ekuivalent pér mbledhjen e té dhénave (elektronike apo manuale), jané informatat
themelore gé ofrojné déshmi gé kontrolli i shpezéve aktiv éshté i vendosur né rast se
ndodh ndonjé incident, dhe njékohésisht ofron njé mundési pér té vlerésuar dhe matur
ndryshimet e ndodhive né botén shtazore né zona té ndryshme té fushés ajrore.

Zbatimi i sistemeve pér mbrojtje nga shpezét

29  Kjo duhet té pérshijé aktivitetet e detajuara té zbatuara nga operatori i
aerodromit pér té kontrolluar apo ndikuar né zonat pértej kufirit té fushés ajrore, né
aférsi té aerodromit (deri né 13 km, né disa raste edhe mé tej) né ményré qé té
minimizojé térheqgjen e botés shtazore dhe té pérfshijé:

1.  krijimin e njé procesi mbrojtés me autoritetin vendés té planifikimit pér
konsultime mbi zhvillimet e propozuara té cilat kané potencial gé té jené
atraktive pér botén shtazore brenda 13 km pérreth aerodromit;

2. mjetet pér té ndikuar né shfrytézimin e tokés dhe zhvillimeve rreth
aerodromit, né ményré gqé rreziku nga goditjet e botés shtazore té mos
rritet dhe aty ku éshté e mundur, té reduktohet;

3. mjetet pér té inkurajuar pronarét e tokave gqé té miratojné masat pér
kontrollin e botés shtazore dhe té mbéshtesin pérpjekjet e pronaréve té
tokave gé té zvogélojné rreziget e goditjeve nga bota shtazore, pérmes
marréveshjeve pér shfrytézimin e tokés, dhe;

4. procedurat pér kryerjen dhe regjistrimin e rezultateve nga vizitat
monitoruese né terren.
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Shqyrtimi dhe vlerésimi
210 PMRRBSH-ja duhet té pérfshijé procedurat ekzistuese pér té monitoruar dhe
vlerésuar efikasitetin e strategjive té kontrollit pér zvogélimin e rrezikut, andaj kéto

duhet té pérfshijné:

sistemet pér monitorimin, kontrollimin, matjen dhe pérmirésimin e performancés sé
botés shtazore;

trajnimin, vlerésimin dhe matjen e aftésive té personelit.

211 PMRRBSH-ja duhet t'i referohet Manualit t& Shérbimeve dhe Operimeve té
Aerodromit dhe duhet té jeté né dispozicion pér auditim nga AAC+ja.
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Hyrje

31  Rolet dhe pérgjegjésité e té gjithé personelit, duke pérfshiré edhe ata pér
kontrollin e rrezikut nga bota shtazore, jané elemente té réndésishme té sistemit té
menaxhimit té sigurisé sé operatorit té aerodromit dhe kontribuojné né efektivitetin
e PMRRBSH-sé. 1 gjithé personeli duhet té keté njohuri té plota mbi rolet dhe
pérgjegjésité e tyre né kuadér té programit dhe té jené né gjendje qé té bashképunojné
né meényré aktive me organizatat e tjera né aerodrom dhe jashté tij, té tilla si
kontrollorét e trafikut ajror dhe pronarét vendés té tokave. Né kété Kapitull jané
pérshkruar rolet dhe pérgjegijésité e personelit lidhur me detyrat pér kontrollin e
botés shtazore qé ndérmerren né njé aerodrom tipik. Rolet dhe pérgjegjésité mund té
rregullohen ashtu qé t'iu pérshtaten rrethanave specifike pér kontrollin e botés
shtazore né njé aerodrom.

Menaxheri/koordinatori i kontrollit té shpezéve

3.2 Edhe pse operatori i aerodromit ka pérgjegjésiné e pérgjithshme pér
menaxhimin e rrezikut nga bota shtazore né aerodrom, pérgjegjésia pér kontrollimin
e botés shtazore si dhe shpérndarja dhe zbatimi i PMRRBSH-sé né aerodrom i
delegohet kryesisht njé koordinatori: zakonisht i delegohet menaxherit t& Operimit té
Aerodromit apo menaxherit té zjarrfikjes dhe shpétimit, megjithése disa nga kéto
pérgjegjési mund ti delegohen njé organizate té treté té jashtme. Pavarésisht nga kjo,
operatori i aerodromit duhet té sigurojé se ka mekanizma té auditueshém, té cilét mund
té jené pjesé e njé marréveshjeje pér shérbime, pér té siguruar qé vetém persona té
trajnuar, té vlerésuar dhe kompetent, jané angazhuar gé té ofrojné kéto shérbime pér
aerodromin. Kérkesat kryesore esenciale jané gé:

1. té kuptojné se si té vlerésohet niveli i rrezikut nga goditjet e botés

shtazore;

2. té hartojné PMRRBSH-né dhe té pércaktojné politikat pér menaxhimin e
rrezikut;

3. té ofrojné burime pér zbatimin e PMRRBSH-sé¢;

4.  tésigurojné dhe té mbikéqyrin zbatimin e PMRRBSH-sé;

5. té sigurojné qé referencat apo nén-referencat e PMRRBSH-sé me Manualin
pér Shérbimet dhe operimet e aerodromit jané té sakta;

6.  té auditojné efektivitetin e PMRBSH-sé;

7.  té gjenerojné analizat statistikore té t& dhénave té goditjeve;

8.  té mirémbajné politikat dhe procedurat e duhura pérkatése; dhe

9.  té paragesin déshmi se informatat pér rrezikun nga bota shtazore u jané

komunikuar menaxhmentit té larté té€ aerodromit, dhe paléve té interesit né
komitetet pér zonén ajrore dhe siguriné e fluturimeve.
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3.3  Koordinatori i botés shtazore duhet té sigurohet qé detyrat né vijim té
pérmbushen né ményré efektive duke:

1.

10.

monitoruar ndryshimet e habitateve né aerodrom dhe né aférsi té tij, si dhe
zhvillimin dhe zbatimin e aktiviteteve té pérshtatshme t&€ menaxhimit dhe
kontrollit;

siguruar zbatimin e menaxhimit té habitatit, apo programet pér politikén e
barit té gjaté (PBGJ) né pérputhje me PMRRBSH-n¢;

prezantuar modifikimet né regjimin e mirémbajtjes sé barit sipas nevojés,
dhe njohurité pér implikimet e rrezikut nga shpezét né rast t¢ menaxhimit
jo efikas dhe devijimit nga praktikat mé té mira té PBGJ-sé;

analizuar dhe interpretuar té dhénat e kontrollit té aktiviteteve té botés
shtazore, raporteve té goditjeve té botés shtazore, dhe té dhénat e
numérimit té botés shtazore;

vézhguar rregullisht koncentrimet dhe lévizjet e botés shtazore né zoné dhe
né rrethiné (deri apo pértej 13 km, si¢ pércaktohet nga politikat vendés té
menaxhimit);

u ndérlidhur me pronarét vendés té tokave pér veprimet lehtésuese;

monitoruar efikasitetin e té gjitha masave ekzistuese pér menaxhimin e
shpezéve dhe habitateve;

identifikuar goditjet potenciale té botés shtazore pérmes mbledhjes sé
raporteve vendése ornitologjike dhe té dhénave té vézhgimeve;

kérkuar késhilla dhe asistencé nga specialistét e jashtém pér ¢éshtjet té cilat
kérkojné ekspertizé e qé aerodromi nuk i ka né dispozicion; dhe

gjeneruar dhe nxjerré raportet mbi temat specifike t¢ PMRRBSH-sé pér
goditjet nga bota shtazore, dhe sipas nevojés udhézime mbi siguriné dhe
paralajmérimet pér rreziget e goditjeve nga bota shtazore.

3.4  Operacionet pér kontrollin e shpezéve/botés shtazore né fushén ajrore,
ndonjéheré kérkojné koordinim shtesé pér t'u siguruar qé jané efektive dhe e
plotésojné PMRRBSH-né. Detyrat e tilla duhet té pérfshijné:

1.

2.

planifikimin dhe organizimin e operacioneve pér kontrollin e botés
shtazore né pérputhje me PMRRBSH-ng;

mbikéqyrjen, monitorimin dhe auditimin e operacioneve té drejtpérdrejta
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pér kontrollin e botés shtazore, pér t'u siguruar se PMRRBSH-ja éshté duke
u zbatuar si duhet;

sigurimin e mbajtjes s¢ té dhénave pér kontrollin e botés shtazore
(regjistrimin e numérimit, regjistrimin dhe raportimin e goditjeve,
shpérndarjen, skartimin (zvogélimin e popullsisé sé njé kafshe té egeér
pérmes eliminimit selektiv) dhe regjistrat e menaxhimit té habitatit, et;j.)
regjistrohen si duhet dhe mbahen né até ményré gé té mund té auditohen
dhe kontrollohen lehté;

sigurimi i mbikéqyrjes teknike té operatoréve pér kontrollimin e botés
shtazore, mbledhjen e informatave dhe planifikim;

lehtésimi i mbikéqyrjes aktive né aerodrom dhe pérreth tij, shpérndarjen e
botés shtazore, skartimin dhe detyrat e tjera né terren;

duke siguruar gé té gjitha trajnimet e nevojshme, lejekalimi, patentat dhe
certifikatat jané valide;

sigurimin e furnizimit dhe ruajtjes sé pajisjeve dhe materialeve harxhuese;
ofrimi i kanaleve té komunikimit mes politiké-bérésve/ofruesve té
aerodromit, operatoréve pér kontrollin e botés shtazore dhe paléve té tjera

té interesit, si¢ jané operatorét ajroré dhe kontrolli i trafikut ajror;

publikimi i NOTAM/ ATIS si¢ kérkohet, pér té njoftuar palét e interesit me
informata né lidhje mé rreziget specifike nga shpezét.

Personeli pér kontrollin e botés shtazore né aerodrom

3.5  Personeli pér kontrollin e botés shtazore éshté pérgjegjés pér kryerjen e
detyrave té drejtpérdrejta pér kontrollin e botés shtazore né aerodrom, si dhe ka
pérgjegjésiné qé té miratoj PMRRBSH-né pér té luftuar praniné e botés shtazore né
fushén ajrore, qé paraget njé rrezik potencial pér operacionet e fluturimit té avionéve.
Si té tilla, detyrat e personelit pér kontrollin e botés shtazore, duhet qé sé¢ paku té

pérshijné:

1.

Verzioni 2 —

vazhdimin e mbikéqyrjes sé aktivitetit t& botés shtazore né aerodrom dhe,
aty ku éshté praktike, pértej kufirit t&é aerodromit;

zbatimin e masave pér kontrollin e botés shtazore aktive né pérputhje me

PMRRBSH-né¢, pér t'iu kundérvéné cfarédo rreziku té zbuluar té goditjeve
nga bota shtazore;
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3. sigurimin e informatave pér kontrollin e trafikut ajror me detajet e
rrezigeve potenciale pér goditjet nga bota shtazore dhe aktivitetet e
menaxhimit kur ato ndodhin;

4.  regjistrimin dhe raportimin e té gjitha goditjeve té konfirmuara, té
pakonfirmuara dhe "té shmangura" apo té dyshuara té botés shtazore, duke
pérfshiré goditjet e dyshuara té "vorbullave";

5. keéshillimin e zyrtarit pérgjegjés pér kontrollimin e ¢éshtjeve té habitatit né
fushat ajrore dhe identifikimin e pérmirésimeve né procesin e kontrollit t&
botés shtazore; dhe

6. asistimi né vézhgimin e botés shtazore/shpezéve dhe mbledhjen e
informacioneve né aerodrom dhe né aférsi té tij, té dhénat e té cilit duhet té
regjistrohen né pérputhje me paragrafin 3.6 mé poshté.

Mbajtja e shénimeve

3.6 Eshté thelbésore qé procedurat pér menaxhimint e rrezikut nga bota shtazore
si¢ pércaktohet né PMRRBSH, té ofrojné njé regjistrim té sakté dhe té ploté té té gjitha
aktiviteteve té ndérmarra pér kontrollin e shpezéve, si ato taktike poashtu edhe
strategjike, dhe ato né baza ditore. Shénimet dhe té dhénat e mbledhura prej tyre,
ofrojné njé séré funksionesh qé duhet té pérmbushen duke pérfshiné edhe aftésiné qé
té vlerésohet suksesi i programeve pér menaxhimin e rrezikut, identifikimin e fushave
gé kérkojné vémendje, theksimin e periudhave kyge té rrezikut dhe ofrimin e njé
regjistri i cili konfirmon aktivitetet gé do té ndérmerren né rast té incidentit. Té dhénat
e méposhtme duhet té mbahen dhe té regjistrohen, mundésisht né ményré
elektronike, kurdo qé ndérmerren aktivitete pér kontrollin e botés shtazore:

1.  Zyrtari pér botén shtazore (ZBSH) né detyré ;
2. Koha e fillimit t&¢ ZBSH-s¢;

3.  Koha e pérfundimit t& ZBSH-sé ;

4. Koha e secilit aktivitetet apo regjistrimi;

5. Vendndodhja e aktivitetit;

6.  Speciet;

7. Numri i secilit lloj té species qé éshté paré, duke pérfshiré edhe rezultatet
Zero;
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8.  Masat e ndérmarra pér shpérndarje;

9.  Reagimi i botés shtazore ndaj shpérndarjes;
10. Drejtimi i shpérndarjes;

11. Cfarédo komenti tjetér;

3.7  Té dhénat pér kontrollin e botés shtazore i mundésojné aeroportit qé té
konfirmojé se éshté duke i pérmbushur obligimet e sigurisé pér té ofruar njé mjedis
mé té sigurt té operimit pér avionét. Ato gjithashtu mund té analizohen pér té
ndihmuar né vlerésimin e déshmive mbi ¢éshtjet e kontrollit té botés shtazore. Kjo
mund té pérfshijé njé vlerésim té habitatit, né lidhje me praniné e botés shtazore té
regjistruar, dhe té identifikoj se ku nevojitet veprim nga menaxhmentit. Mund té
nxjerré né pah se kur dhe ku vérehen zakonisht specie té caktuara, dhe t& ndihmoj né
konfirmimin dhe identifikimin e ¢éshtjeve qé dalin né pah. Pér kété, té dhénat mund
té pérdoren pér té ndihmuar né pércaktimin e burimeve qé mund té ndihmojné
zvogglimin e rrezikut.

3.8  Regjistrimi dhe analizat e té dhénave té kontrollit té botés shtazore duhet té
pérdoren sé bashku me njé analizé té té dhénave té goditjeve té botés shtazore qofté
kur té ndodhin, né baza mujore, apo pér aerodrome jo aq té frekuentuara (mé té vogél)
me pak sulme, té paktén né baza vjetore. Konkluzionet e analizés duhet té ndahen me
menaxherét pérkatés dhe té pérdoren pér té informuar PMRRBSH-né e aerodromit
mbi vlerésimin e rrezikut si pjesé e rishikimit vjetor.
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KAPITULLI4 - Identifikimi i rrezikut

Hyrje

41 Ky kapitull pérshkruan faktorét qé duhet té merren parasysh né vlerésimin e
rrezikut té goditjeve nga bota shtazore né njé aerodrom.

Vlerésimi i rrezikut té goditjeve nga bota shtazore

42  Operatori i aerodromit duhet té jeté né gjendje té déshmoj se ka marré
parasyshé rreziget qé lidhen me menaxhimin e goditjeve nga bota shtazore dhe ka njé
program té duhur pér té zvogéluar dhe menaxhuar kéto rreziqe. Pra, operatori i
aerodromit duhet té zhvillojé dhe shfrytézoj njé metodé sistematike té marrjes sé
informacionit né baza té rregullta, né lidhje me llojet e rrezikshme té goditjeve nga
bota shtazore dhe habitateve né aerodrom dhe né aférsi té tij. Kjo duhet té pérfshije:

1.  vlerésimin e rrezigeve qé vijné nga goditjet e botés shtazore né raport me
operimet e avionéve;

2. analizén e té dhénave té goditjeve nga bota shtazore pér té identifikuar
numrin nga secili lloj qé jané goditur;

3.  identifikimin e botés shtazore qé kané mé shumé gjasa pér t'i shkaktuar
déme avionéve, té tilla si tufa té shpezéve dhe llojet mé té rénda dhe té
meédha;

4. Zhvillimi i njé metodologjie té vlerésimit té rrezikut pér té informuar
programin e kontrollit té botés shtazore.

43  Né mungesé té cfarédo mase té kontrollit, né prapaskené duhet té pércaktohet
niveli i prezencés sé botés shtazore qé mund té paragqitet. Ky informacion siguron njé
masé pikénisjeje kundrejt cilés duhet béré vlerésimi i efektivitetit t&é ¢do programi té
ardhshém té menaxhimit té rrezikut nga bota shtazore. Detajet e lokacioneve
ekzistuese té botés shtazore dhe lévizjet e tyre brenda dhe jashté aerodromit duhet té
vendosen né ményré qé té sigurojné njé bazé té sakté té dhénash, dhe té lejojné qé
burimet té zgjidhen né ményré efektive. Mé pas duhet té béhet njé vlerésim i rrezikut
pér té siguruar njé standard té matshém qé mund té pérdoret pér vlerésimin e
efikasitetit t¢ masave té kontrollit né ményré té pérséritur. Kjo duhet té pérfshijé
informacion mbi até gé:

1.  ¢do lloj goditje nga bota shtazore t&€ mund té vlerésohet detajisht;

2. ¢dorrezik mund té matet pér periudha afatshkurtra dhe afatgjata,
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varésisht nga popullimi i botés shtazore dhe ndryshimet sezonale;
3. rreziget e mundshme mund té vlerésohen né baza té krahasueshme;
4. rreziku i vazhdueshém mund té€ monitorohet; dhe
5. veprimet e kontrollit mund té fokusohen né ményré té strukturuar.
44  Prandaj, njé proces tipik i vlerésimit té rrezikut duhet té pérfshijé:

1.  njé pérshkrim té detajuar té rrezikut, identifikimin e llojeve té shtazéve dhe
habitateve qé ndikojné né numrin dhe sjelljen e botés shtazore né kété zoné;

2. njé vlerésim i probabilitetit té goditjeve nga bota shtazore me ¢do lloj té
vecanté, duke marré parasysh procedurat ekzistuese lehtésuese dhe
faktorét sezonal;

3. shqyrtimi i specieve né fjalé, duke pérfshiré madhésiné dhe numrat (p.sh.
té vetém ose né tufa) dhe njé vlerésim i mundshém (i démeve té avionéve)
i shkallés sé ashpérsisé sé rezultatit té goditjeve nga bota shtazore;

4. njé vlerésim i shpeshtésisé sé goditjeve té rénda nga bota shtazore?;

5. pércaktimi i nivelit té pranueshém té rrezikut duke mbledhur
probabilitetin (Figura 1) dhe ashpérsiné (Figura 2), né bazé té njé matrice té
probabilitetit/ ashpérsisé, si¢ éshté ilustruar né Figurén 3 (ku ngjyra e kuge,
e verdhé dhe jeshile pérshkruajné rreziget e patolerueshme, té tolerueshme
dhe té pranueshme);

6. identifikimin e opcioneve pér menaxhimin e rrezigeve té tolerueshme dhe
té patolerueshme; dhe

7. zhvillimin, zbatimin dhe monitorimin e planit té€ veprimit pér té eliminuar,
zvogéluar ose zbutur rreziget e patolerueshme.

2 Kur jané goditur mé tepér se 2 shpezé dhe kur jané paré mé shumé se 10 shpezé, ose kur jané goditur mé shumé
se 10 shpezé.
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Gjasat Domethénia Vlera

Shpesh Ka gjasa t&¢ ndodhé shumé heré (ka ndodhur shpesh) 5

Nganjéheré Ka gjasa t€¢ ndodhé ndonjéheré (ka ndodhur rrall) 4

Rrallé Nuk ka gjasa té ndodhé, por e mundshme (ka 3
ndodhur rrall€)

E pamundshme Ka shumé gjasa t¢ mos ndodhé (nuk dihet té keté 2
ndodhur ndonjéherg)

Krejtésisht e Pothuajse e pabesueshme gé kjo ngjarje do t€ ndodhé 1

pamundshme

Figura 1 Tabela e probabilitetit sé rrezikut té sigurisé

Shkalla e rrezikut | Domethénia Vlera
Katastrofike — Pajisje té shkatérruara A
— Vdekje té shumta
E rrezikshme — Njé reduktim i ndjeshém né kufijté e sigurisé, B

shqgetésime fizike apo njé ngarkese né puné e tillé
saqé operatorét nuk mund té mbéshteten né té pér
té kryer detyrat e tyre saktésisht apo plotésisht

— Léndime té rénda

— Déme té médha né pajisje

E larté — Njé reduktim i ndjeshém né kufijté e sigurisé, njé C
reduktim né aftésiné e operatoréve pér tu
pérballuar me kushte té véshtira operative si
rezultat i rritjes sé ngarkesés né puné apo si
rezultat i kushteve qé démtojné efikasitetin e tyre

— Incident i réndé

— Léndimi né persona

E ulét — Bezdi D
— Kufizime operative

— Pérdorimi i procedurave té emergjencés
— Incident i vogél

E papérfillshme — Disa pasoja E

Figura 2 Tabela e ashpérsisé sé rrezikut té sigurisé
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Shkalla e rrezikut
Probabiliteti i Katastrofi | E rrezikshme E larte E ulét E
rrezikut ke B C D papérfillshme
A E

Shpesh 5 5D 5E
Nganjéhere 4 4D 4E
Rrallé 3 3D

E pamundshme
2

Krejtésisht e
pamundshme 1

Figura 3 Matrica e vlerésimit té rrezikut té sigurisé

45  Operatorét e Aerodromit duhet té jené né gjendje té zhvillojné nj¢ PMRRBSH
té ploté dhe té géndrueshém nga procesi i vlerésimit té rrezikut té paraqitur meé larté.
Sidoqofté, kontrollimi i métejshém i 1évizjeve té shpendéve dhe ndryshimeve né
popullsi, duke pérfshiré efektin e masave lehtésuese dhe mjedisin, duhet ri-vlerésuar
rrezikun e mbetur pasi q¢ PMRRBSH té jeté vendosur. T¢ gjitha vlerésimet e rrezikut
duhet té rishikohen rregullisht pér té siguruar vlefshmériné. Raportet e goditjeve té
shpendéve jané njé mjet i dobishém né vlerésimin nése rreziku éshté duke ndryshuar
ose duke u rritur. Té gjitha palét né njé aerodrom duhet té inkurajohen gé té té ndajné
té dhénat e goditjeve té shpezéve qé ndodhin né aerodrom, pérreth aerodromit ose
né vijat ajrore. Analizat e kétij informacioni do t'ia mundésojné operatorit té
aerodromit té krijojé njé vlerésim mé té sakté té rrezikut aktual, i cili do té mundésoj
gé metodat e zvogglimit té rrezikut té gjinden né ményré mé efektive.

Mbledhja e informatave

4.6  Mbledhja e informatave éshté njé¢ komponent thelbésor i procesit té vlerésimit
té rrezikut té goditjeve nga bota shtazore dhe duhet té pérfshijé monitorimin e té gjitha
dukurive térhegése t¢ mundshme pér botén shtazore, pérqgendrimet dhe modelet e
lévizjes sé specieve me rrezik né aerodrom, dhe mé me réndési, edhe né rrethinén e
aerodromit. Pérvec vézhgimeve nga personeli i aerodromit, informata té dobishme
mund té merren edhe pérmes bashképunimit me pronarét vendés té tokave, si dhe
shfrytézuesve té tokés té tillé si, vézhguesit e shpezéve vendés dhe shogérive
ornitologjike, kujdestar té rezervave natyrore, fermerét dhe mbajtésit e péllumbave.
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4.7  Personeli i kontrollit t& botés shtazore né aerodrom duhet inkurajuar gé té jené
té vetédijshém pér aktivitetet e botés shtazore pérrreth aerodromit, dhe té dérgojné
informatat tek personeli i duhur.

48  Vetédijesimi dhe té kuptuarit e pérgendrimit dhe lévizjeve té botés shtazore
mund té pérmirésojné efikasitetin dhe efektivitetin e kontrollit té botés shtazore né
aerodrom. Gjaté vlerésimit té kushteve térheqése, nevojitet nj¢ kuptim i qarté i
ndikimit té drejtpérdrejté té ¢do lokacioni té botés shtazore, dhe aférsia me
aerodromin ka gjasa ta keté rrezik potencial té goditjeve nga bota shtazore, duke
identifikuar dhe duke marré né konsideraté speciet shtazore té pérfshira.

Vézhgimi i botés shtazore jashté fushés ajrore (“perimetri i zogjve né 13 km”)

49  Vézhgimiibotés shtazore jashté fushés ajrore duhet té kryhet pér té mundésuar
identifikimin e kushteve térheqése té shpezéve dhe té kafshéve té tjera té egra,
pérgendrimet dhe ményrat e rregullta té lévizjes sé botés shtazore té rrezikshme né
kohé té ndryshme té vitit. Cdo habitat térhegés i botés shtazore ose ndértim né aférsi
té aerodromit duhet té vlerésohen dhe té monitorohet. Pasi té jené identifikuar kushtet
térhegése té botés shtazore né rrethiné té aerodromit, duhet té vlerésohet ndikimi i
mundshém né ményré qé té pércaktohet niveli i rrezikut té paraqgitur né operimet e
fluturimeve. Njé vlerésim i tillé mund té pérfshijé faktorét vijues:

1.  lokacioni - aférsia me aerodromin dhe drejtimi nga aerodromi;

2. atraktiviteti (térhegja) i vendit - nése éshté pérdorur si njé burim i
ushgimit, fole ose njé vend i mbaréshtimit;

3. llojet dhe numri prezent i shpezéve/botés shtazore;

4.  linjat e fluturimit té shpezéve tek/nga vendi - nése linjat e fluturimit jané
drejtpérdrejté né aerodrom, né kryqézim me vijén e fluturimit té
aeroplanéve jashté kufijve té aerodromit, ose gé jané sipér aerodromit, té
gjitha jané faktoré té réndésishém qé duhet té merren parasyshé;

5. lidhja e njé¢ vendi me vende té tjera qé térheqin té njéjtat specie p.sh.
vendndodhjen e njé objekti té deponisé qé térheq pulébardhat gjuetare, do
té duhet té vlerésohet né lidhje me rezervatet vendése apo vendet gé
térheqin mbaréshtimin ose shumézimin e pulébardhave;

6.  faktorét ditor/sezonal - nése vendi éshté njé rrezik i vazhdueshém (¢do dité
dhe gjaté gjithé dités), rreziku i rregullt ditor (njé heré/dy heré né dite),
rreziku lidhur me aktivitetet specifike té pérditshme ose sezonale, ose njé
rrezik vjetor;
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7. ¢do veprim kontrolli i ndérmarré nga operatori i vendit. Veprimet mund té
variojné duke filluar prej asnjé veprimi e deri te vetém veprimet e
mirémbajtjes, masat pasive dhe aktive té parandalimit té botés shtazore, té
tilla si rrethimi dhe skartimi; dhe

8.  ndoshta mé e réndésishmja, dokumentimi i orarit té vizitave periodike dhe
sezonale né vende, né ményré qé t&€ mund té béhet njé vlerésim i sakté i
rrezigeve té ndryshme pér njé vend té caktuar né kohé té ndryshme té dités
ose vitit.

410 Eshté e njohur se operatorét e aerodromit mund té zgjedhin pér té monitoruar
aktivitetet e shpezéve jashté-aerodromit né ményra té ndryshme, varésisht prej nivelit
té rrezikut té paraqitur, vlerésimit té rrezikut vendés dhe burimeve. Prandaj edhe
pérdorimi i kétyre udhézimeve duhet té jeté né proporcion me rrezikun dhe si i tillé,
aerodromet, si pjesé e qasjes sé SMS-it té tyre pér menaxhimin e rrezikut, si dhe
identifikimin dhe vlerésimin e rrezikut, mund té pércaktojné ményra alternative pér
té arritur pérfitimet e déshiruara té mbledhjes dhe monitorimit té informacionit
jashté-aerodromit. Eshté e réndésishme q¢ PMRRBSH-ja e aerodromit té pasqyroj
¢farédo procesi gé éshté pérdorur pér té pércaktuar gasjen alternative dhe arsyetimin
pér devijim nga ky udhézim.

411 Faktorét tipik qé duhet té merren parasyshé dhe jané té zbatueshém pér
habitatet brenda dhe jashté aerodromit, jané té detajuara né paragrafét e méposhtém.

412 Neé aerodromet mé té vogla, vecanérisht ato qé kryejné trajnime té fluturimit
dhe vetém Aviacion té Pérgjithshém (AP), mund té jené té pranueshme pér
aerodromin gé i nénshtrohet rrezikut té goditjeve nga shpezét dhe burimeve né
dispozicion, pér té pércaktuar nivelin e vézhgimeve té ndérmarra pér botén shtazore
jashté fushés ajrore. Né fund té fundit, i takon operatorit té€ aerodromit qé té pércaktoj
dhe menaxhojé efikasitetin e mbrojtjes nga shpezét deri né 13 km. Varésisht nga
politikat vendése té pérshkruara brenda PMRRBSH-sg, éshté e pranueshme gé té té
reduktohet rrezja prej 13 km , né rast se kjo do té sigurojé mbikéqyrje dhe informata
mé efektive mbi aktivitetet e shpezéve dhe botés shtazore qé kané ndikim né
aerodrom.

Habitatet térheqése pér botén shtazore: Né aerodrom
413 Lloje té ndryshme té botés shtazore tregojné nivele té ndryshme té
pérshtatshmérisé por té gjitha kérkojné ushqim, ujé, siguri dhe vend pér t'u shumuar.

Mjediset e Aerodromit ofrojné njé shumeéllojshméri té gjeré té kushteve térheqése dhe
pér kété arsye duhet té identifikohen dhe té vlerésohen pér té
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pércaktuar ményrén mé té pérshtatshmé té parandalimit, kontrollit dhe veprimet pér
reduktimin e tyre. Elementet né vijim mund té zbatohen edhe né vendet né aférsi té
aerodromit.

Ushqimi
414 Burimet e ushqimit ndryshojné sipas specieve, por mund té pérfshijné:

1.  krimba té tokés, kérmijté, molusqe, merimanga, shumékémbésha, insekte

dhe larvat e insekteve té pranishém né livadhe dhe toka té thella;

bimé té kéqija té pranishme né bari;

bimeé té kéqija té pranishme né masat ujore;

gjitarét e vegjél t&€ masave ujore;

mbeturinat nga zona e fluturimeve dhe zonat e terminalit gé ofrojné ushqim,

kazanét e mbeturinave né parget e makinave, vendeve me pamje nga avionét,

etj;

6. shpezét e vegjél brenda mjedisit té aerodromit qé kané potencial pér té
térhequr shpezét grabitqar;

7.  kagubat, shkurret, mana té egra dhe pemét.

O W

415 Burime té ndryshme ushqimore mund té rezultojé né specie té ndryshme té
pranishme né aerodrom né kohé té ndryshme té vitit. Cerloi i zi pikalosh dhe korbat
sgepbardhé mund té mblidhen né tufa té¢ médha pér t'u ushqyer me pakurrizorrét e
tokés né aerodrome, né ¢do kohé té vitit. Né ményré té ngjashme minjté e fushave
mund té jené pre e shpendéve grabitqaré, té tillé si Sokoli dhe Gjeragina e shkurtés
gjaté gjithé vitit, por kur ato shtohen (rrisin pranin€) né fund té verés, rezultojné si
rrezik kryesor né até kohé. Menaxhimi i burimeve ushqimore pér botén shtazore né
njé fushé ajrore éshté celési pér té minimizuar rrezikun nga bota shtazore né fushén
ajrore.

416 Disa shpezé hané farat e livadheve té lulézuara né qofté se ato lihen té rriten
(p.sh. harabelat dhe disa lloje té péllumbave). Pérveg nése ekzistojné rregullore pér
bari té shkurtér ose sané/silazh, veté bari né pérgjithési nuk éshté njé substancé
térheqése pér botén shtazore. Habitatet qé krijohen, megjithaté, mund té kené njé
ndikim té madh né praniné dhe rrezikun nga bota shtazore.

417  Aktivitetet né fushé afér njé aeroporti, si lérimi dhe mbjellja e biméve té cilat
prishin tokén, sé¢ bashku me spérkatje, pérhapja e plehut organik (plehrave kimike),
mbjellja e farés, té lashtat e pjekura, vjelja, dhe kositja e sanés dhe silazhit, krijojné
mundési té ushqyerjes pér pulébardhat, gicviljet , sorrat, cerloi i zi pikalosh dhe
péllumbat gé mé pas mund té vizitojné fushén ajrore. Aktivitete té tilla né ményré té
pashmangshme térheqin shpendét dhe rrisin burimet e nevojshme pér kontrollin e
botés shtazore né aerodrom. Cdo aktivitet i tillé né njé fushé ajrore do té rrisé ndjeshém
rrezikun e goditjeve nga bota shtazore. Pas té ushqyerit, shpezét e tillé si pulébardhat
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dhe gicviljet pastaj mund té géndrojné né aférsi pér shumé oré.

Terreni i hapur

418 Terreni i rrafshét, i hapur, pérfshiré kétu léndinat, pistat, rrugét lidhése té
pistés, platformat dhe sipérfaget e asfaltuara né njé fushé ajrore krijojné hapésira té
sigurta pér botén shtazore, ashtu si ndértesat, strukturat pér ndricim dhe instalimet e
tjera té tilla si kullat e radaréve. Mirémbajtja e barit né njé lartési té pérshtatshme
mund té eliminojé pamjet e zonave me baré, dhe éshté njé nga masat mé efektive té
kontrollit té botés shtazore.

419 Prezenca a karakteristikave tjera mé pak té shquara, si kanalet e hapura té
drenazhimit, pellgjet, shkurret, kagubat dhe drunjté, brigjet e dheut, dhe mbeturinat
nga ushqgimet po ashtu sigurojné burime shtese pér shfrytézim nga bota shtazore.

420 Parkingjet e makinave po ashtu mundésojné strehim té geté pér botén shtazore
migruese jashté sezonés, si dhe sigurojné mundésité pér gjetjen e ushqgimit gjaté
sezonés mé té ngarkuar.

Rregullimi i peizazhit

421 Rregullimet né peizazhe pérfshijné rivendosjen e barit, mbjelljen e peméve dhe
shkurreve dhe mund té pérfshijé krijimin ose pérmirésimin e karakteristikave té
ujérave. Skemat e peizazhit gjithashtu kané potencial té:

1. krijojné vegjetacion té dendur qé mund té béhet fole pér shpezé;

2. sigurojé furnizim me ushqgim té bollshém pér vjeshté dhe dimér né formé té
frutave dhe manaferrave;

3. krijojé pellgje apo rrjedha ujore gé térheqin pulébardhat dhe shpendét ujor;
dhe,

4. rezultojné né fusha me bar té shkurtér qé ofrojné mundési ushqyese pér njé
varg té gjeré té botés shtazore té rrezikshme.

422 Skemat e peizazhit mund té kené njé ndikim té réndésishém né térheqgjen e
botés shtazore drejt aerodromit. Kur éshté e mundur, térhegjet drejt aerodromit duhet
té shmangen pasi kjo mund té krijojé njé precedent pér mbrojtjen dhe pér zhvillimet
jashté fushés ajrore.

423 Speciet drunore sigurojné ushgim né formé té frutave, luleve dhe gjetheve si
dhe mundési pér krijimin e foleve dhe strofujve pér botén shtazore. Kur éshté e
mundur, pemét nuk duhet té lihen brenda zonave té fushés ajrore ose brenda
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kufijve té aeroportit. Aty ku ka pemé qé nuk mund té higen, duhet té zgjidhen specie
nga pemét qé ofrojné burime minimale dhe duhet té mbillen né ményré té tillé qé té
zvogglojné térhegjen e shpendéve.

424 Korbat sqgepbardhé dhe galat jané té njohura pér ngritjen e foleve né kullat
ndricuese té aerodromit dhe pér kété arsye duhet té¢ mundésohet qasja pér hegjen e
folesé nése éshté e nevojshme. Peizazhi qé ofron bimési té dendur mund té sigurojé
vend pér fole pér péllumb pyelli (gugash), harabelin e fushés dhe laraskat, si dhe fole
pér kope potencialisht té médha té cerloit té zi pikalosh. Kéto mund té krijojné foleté
e médha té pérbashkéte né bimési té dendur qé mund té pérdoren kur ka strehim
artificial nga hangarét ose ndértesat e tjera té médha.

425 Hangarét e aeroplanéve, terminalet, objektet e shérbimit zjarrfikés, aeroplanét
e vjetér, strukturat dhe shenjat ndricuese, té gjitha sigurojné vende pér strofulla,
mundési pér té ndenjur ose fole. Buzé shkémbore strehuese, vrimat e hyrjes dhe té
carat brenda dhe nén strukturat e tilla mund té jené ideale pér fole pér péllumba,
péllumbin e pyllit, bishtlékundésin laraman dhe cerloin e zi pikalosh. Veté tavanet
mund té jené térheqés pér pulébardha ose shpezé kémbégjaté pér té krijuar fole dhe
pér tu strehuar.

Ujérat

426 Ujérat e hapura, pellgjet, té tilla si pellgje té balancuara, dhe rrjedha ujore si
kanale drenazhimi apo kanale té lumenjve, mund té térheqin tufa té médha té
shpezéve dhe shpendét ujor duke pérfshiré rosat, patat, mjellmat, zhytra gushézezé,
shpendét kémbégjaté, capka, bajza, pula e lumit dhe karabullaku i deti. Sa mé shumé
vende ujore té hapura té keté né aerodrom dhe pérreth, aq mé komplekse dhe mé té
shpeshta do té jené lévizjet e shpendéve ujore brenda dhe rreth aerodromit. Po ashtu,
me shumé aktivitet mund té keté gjaté natés sesa gjaté dités.

427 Moti i lagésht mund té krijoj pérmbytje (mbushje) uji dhe largimin e
pakurrizoréve tokésor (lloje té kafshéve gqé nuk kané shtyllé kurrizore, e qé
rrjedhin nga fijet kércore (notochord); p.sh. insektet, krimbat, kérmijté, etj) né
sipérfage duke i béré ata té qasshém pér gjueti nga shpendét.

428 Sipérfundim, veté fushat ajrore ofrojné njé bollék té karakteristikave térhegése
pér shpendét qé kérkon aktivitet t¢ menaxhimit proaktiv pér té parandaluar krijimin
e njé rreziku té goditjeve nga bota shtazore.

Habitatet térheqése pér botén shtazore: jashté aerodromit

Qe té dy karakteristikat e peizazhit jashté aerodromit, qofté ato té béra nga njeriu apo
ato natyrore, mund té térheqin botén shtazoret drejt aerodromit. Kéto mund té
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pérfshijné depozita té ujit, ujérat e zeza, zhvillimet ndértimore, skemat e drenazhimit,
rezervuarét dhe gropat e zhavorrit, sé bashku me zonat bregdetare, lumenjté dhe
limanet si dhe tokat pyjore dhe bujgésore. Bota shtazore, vecanérisht shpezét, mund
té udhétojné relativisht shpejt né distanca té gjata; pér shembull, pulébardhat né dimér
mund té udhétojné mbi 50 km nga vendi i folesé né njé vend pér ushqyerje. Njé mjedis
gé nuk i plotéson té gjitha kushtet mund té shkémbehet me njé mjedis tjetér i cili i
plotéson kéto kushte. Né vendet ushqyese gé jané té shpérndara gjerésisht dhe jané té
shumta (p.sh. fushat e léruara né vjeshté), shpérndarja e pérditshme mund té jeté e
pérhapur ose e paparashikueshme, me té vetmin funksion géndrimin gjaté natés.
Fluturimi nga njé vend né njé tjetér mund té krijojé linja fluturuese té shpendéve, pér
shembull, gé¢ kqyqgézohen né njé aerodrom ose me rrugét e uléta té arritjes ose
shkuarjes sé avionéve.

429  Furnizimi i ushqimit gé éshté i koncentruar dhe i bollshém vetém né disa vende
(p-sh. deponi) shkakton modele fikse té shpérndarjes dhe linja mé té parashikueshme
té fluturimit né agim e errésiré. Strofujt e pérkohshém té botés shtazore té tilla si
pulébardhat, sorrat dhe cerloi i zi pikalosh kané prirje té jené shumé stabile,
pérmbushin njé funksion social si dhe ofrojné strehim dhe siguri.

430 Speciet gé varen nga furnizimet ushqgimore té bollshme kané tendencé té
ngritin fole né grupe mé té médha dhe éshté menduar se montimi i foleve siguron njé
mekanizém pér transmetimin e informacionit mbi vendndodhjen e ushqimit.
Ndérgjegjésimi dhe té kuptuarit e pérqgéndrimit dhe lévizjeve té botés shtazore mund
té pérmirésojé efikasitetin e kontrollit té botés shtazore né aerodrom. Pér shembull,
nése né muzg kalimi i pulébardhave népér aerodrom deri tek strofulli éshté i njohur,
personeli i kontrollit té botés shtazore né aerodrom mund ta paralajméroj kontrollin e
trafikut ajror me kohé. Masa té ngjashme mund té merren pér lévizjet e cerolit té zi
pikalosha né agim dhe muzg, po ashtu mund té lokalizohen vendndodhjet e strofujve
dhe té largohen tek njé strofull tjetér. Gjithashtu, ngritja e njé kolonie vendése té
shpendéve gjate pranverés mund té parashikohet dhe mund té planifikohet veprimi
kundér mbaréshtimit t& suksesshém.

Deponité e mbeturinave té ushqimit

431 Mbeturinat nga amvisérité dhe ato tregtare mund té pérmbajné njé
pérqgindje té larté nga mbeturinat e prishura (ushqimet), kur té hidhen né ndonjé
deponi té hapur, dhe mund té jeté mbéshtetje pér njé numér shumé té madh té

pulébardhave, sorrave dhe cerolit té zi pikalosh.

4.32  Grumbullimi i pulébardhave né deponi mund té kontribuoj né disa ményra pér
rrezikun e goditjeve nga bota shtazore né aférsi té aerodromeve:

1. Kur nuk jané té ushqyera, shpenzojné pjesén mé té madhe té dités né
vendet e hapura rreth 6 km né aférsi té deponisé;
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2. Mund té fluturojné né lartési prej 900 m (c. 3000 ft) ose edhe mé larté né mot
té miré; dhe

3. Mund té udhétojné ndérmjet njé deponie tek strofulli i tyre, q¢ mund té
pérfshijé kalimin népér njé aerodrom ose né rrugét e ngritjes dhe aterrimit
té aeroplanéve.

433 Sorrat dhe cerloi i zi pikalosh mund té shfaqin sjellje té ngjashme edhe pse
distanca gé ato udhétojné né pérgjithési éshté mé pak se qé éshté shénuar pér
pulébardhat (maks. 16 km deri tek ose nga strofulla).

Trajtimi dhe derdhja e ujérave té zeza

Impiantet e trajtimit t&é ujérave té zeza mund té térheqin njé¢ numér té madh té
pulébardhave dhe cerloit té zi pikalosh. Numri mund té ndryshoj né varési té llojit té
instalimit né funksion dhe sistemit té lirimit té rrjedhés qé éshté né funksion.

Rezervuarét, ligenet dhe pellgjet

434 Masat ujore, duke filluar nga pellgjet e vogla deri tek rezervuarét e médha
artificiale mund té térheqin speciet e botés shtazore pér ushqim (farén e keqge,
kurrizorét dhe pakurrizorét), strofujt (hapésira dhe siguria) dhe foleté (shpesh
ishujt ose rripat tokésor). Shpendét e ujit, shpendét kémbégjaté, shpezét qé hané
peshq dhe pulébardhat mund mblidhen né numér té madh né vende té tilla.

Gropat e rérés, zhavorrit dhe argjilés

435 Zbrazétirat e médha té krijuara nga punimet minerare ndonjéheré rezultojné
né krijimin e pellgjeve gjaté nxjerrjes. Kjo mund té shpie né habitate t&é pérkohshme
gé jané té pérshtatshme pér njé gamé té shpezéve té ujit. Né ményré té ngjashme,
riparimet me vérshime duke krijuar ligene rekreative apo rezervate natyrore mund
té ofrojé njé habitat té rrezikshém rreth aerodromit.

Karakteristikat térheqése bujqésore

436 Kultivimi dhe té korrurat pa dyshim térheqin botén shtazore deri né njé shkallé.
Megjithaté, térhegja zakonisht shfaqet papritmas dhe vazhdon vetém pér disa dité ose
javé. Kontributi i veprimtarive bujqésore ndaj rrezikut té goditjeve nga bota shtazore
éshté kryesisht i kufizuar né ferma vendése.

437 Bagétia gjithashtu mund té térheqé botén shtazore. Kumrija, péllumbi i egér,
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kumrija me qafore dhe harabelat shtépiak mund té shfagen né njé numér té madh
kudo ku ka drithéra ose ushgim bagétie. Objektet e fermave mund jené té
pérshtatshme pér krijimin e foleve pér péllumbat e shkémbit. Aférsia e

goditjeve nga bota shtazore né aerodrom.
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Kapitulli 5 - Zvogélimi i rrezikut

Hyrje

51 Ky kapitull pérshkruan zvogélimin tipik té goditjeve nga bota shtazore dhe
masat pér kontrollin e botés shtazore té cilat mund té zbatohen pér té zvogéluar
rreziget e ndérlidhura me rrezikun e goditjeve nga bota shtazore té identifikuara né
Kapitujt 3 dhe 4.

Menaxhimi i habitatit

5.2 Menaxhimi efikas i habitatit éshté aktiviteti mé i réndésishém né dispozicion i
cili zvogélon numrin e botés shtazore té pranishme né aerodrom. Teknikat duhet té
pérgéndrohen né largimin apo zvogélimin e habitateve gé térheqin botén shtazoree cila
ndikon né ngritjen e rrezikut mé i larté. Objektivi kryesor i menaxhimit té habitatit
éshté qé né meényré proaktive dhe sistematike té parandaloj qé bota shtazore e
rrezikshme té térhiget nga mjedisi né aeroport, dhe té zvogéloj varésiné e tyre né
metodat reaktive dhe aktive té kontrollit t& shpezéve né ményré gé té parandaloj
goditjet e botés shtazore. Aty ku identifikohet mjedisi térheqés dhe nuk éshté e
mundur té béhet modifikimi, eliminimi apo korrigjimi i habitatit, atéheré nevojiten
kombinimet e kontrollit aktiv gqé t&é minimizohet rreziku i mbetur. Prioritet duhet
dhéné kontrollit té habitatit, dhe kontrolli aktiv mund té pérdorét né rast té zvogélimit
té rreziku aty ku dukurité e mjedisit tregojné qé nuk jané térheqgése.

5.3  Bari i aerodromit ka potencial gé té siguroj ushqimin, siguriné dhe vende té
mundshme pér fole pér shumé lloje té botés shtazore. Bari i shkurtér ka karakter
térheqés pér shumicén e botés shtazore té aerodromit dhe duhet té evitohet.
Ngjashém, edhe lulet e egra té fushave dhe bari i menaxhuar né silazh ose kulturat
barishtore mund té térheqin njé numér té madh té botés shtazore né periudha té
ndryshme té vitit, dhe duhet té largohen. Kositja e barit rezulton né njé pérqindje mé
té madhe té farave té shkurreve dhe njé pérkeqésim té zonés sé mbuluar mé bar té
shkurtér. Bari mé i gjaté (zakonisht mbi 300 mm) gé bie, pasi qé nuk mund té
mbéshtesé vetén, gjithashtu ka njé potencial mé té madh pér té térhequr botén
shtazore. Bari i cili mbahet konstant né lartésiné prej 150 deri né 200 mm, me njé nivel
minimal té pjesémarrjes me fara té kéqgija ka déshmuar se e zvogélon praniné e
shpezéve kémbégjaté (gicvilja), harabelave (p.sh sorrat dhe cerloi i zi pikalosh),
pulébardhave dhe péllumbave. Kjo metodé e menaxhimit té barit shpesh pérmendet
si "politika e barit té gjate" (PBG]J).

54  Politika e barit té gjaté gjithashtu do té ndihmojé né zvogélimin e
karakteristikave térhegése té 1éndinés sé fushés ajrore (zona me bar té shkurtér) pér
lepujt pasi qé bari (me lagéshti/ilagur) ndikon mé aftésiné e lepujve qé té rregullojné
temperaturén e tyre trupore dhe pér kété bari i gjaté éshté mé i pakéndshém né
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krahasim me njé léndiné té barit té shkurtér.

55 Té gjitha zonat me bar brenda kufirit té aerodromit, duke pérfshiré edhe brezat
ngjitur me pistat dhe rrugét e taksimit duhet té pérfshihen né kuadér té skemés pér
mirémbajtjen e barit. Me rritjen e barit sipas sezoneve, poashtu rritet edhe prania e
disa llojeve té caktuara té botés shtazore prandaj mirémbajtja e barit duhet té
planifikohet sipas rrethanave pér té penguar speciet e caktuara, kur kjo éshté e
nevojshme. PBGJ-ja ka pér géllim té pengojé praniné e shpezéve mé té rrezikshém qé
zakonisht gjenden né njé aerodrom.

5.6  Qéllimi i PBGJ-sé éshté gé té zhvillojé léndina té shéndosha, té ngritura, dhe té
dendura, té cilat nuk kané shkurre té kéqgija gjethegjeré. Kjo e mbané larg botén
shtazore qé déshirojné té jetojné né aerodrom, zvogélon siguriné dhe qasjen né
ushqimin me té cilin ushqehet bota shtazore. Pér kété arsye, bari né aerodrom duhet
té mirémbahet né njé lartési prej 150-200 mm dhe té jeté né gjendje qé té géndrojé
vertikalisht edhe né muajt e dimrit. Rekomandohet gqé operatori i aerodromit té
shqyrtojé marrjen e njé késhille profesionale kur merr vendimin pér skemén e duhur
té mirémbajtjes sé barit té aerodromit. Operatori i aerodromit duhet té zbatoj skemén
e menaxhimit té PBGJ-sé e cila mé shumé i pérshtatet aerodromit, dhe bazuar né llojet
e shpezéve té cilét paragesin rrezik né aerodrom.

5.7  Larvat e insekteve brenda strukturés sé tokés mund té kené njé ndikim té madh
né térhegjen e botés shtazore. Pérderisa speciet gjithmoné duhet té identifikohen
fillimisht pér té pércaktuar programin e menaxhimit, dy llojet kryesore té insekteve té
cilat kérkojné monitorim jané larvat e fluturave dhe larvat e brumbujve. Q¢ té dyja
kéto lloje kané njé ndikim té drejtpérdrejt né terren duke ngréné rrénjét e biméve dhe
veprojné si shkaktar i drejtpérdrejt i rritjes sé popullsisé sé botés shtazore duke
siguruar njé burim ushgimor mé shumé proteiné - sidomos pér speciet e sorrave.
Aktivitetet e larvave dhe ushqyesit e ngjashém nga bota shtazoret mund té démtojné
né shkallé té larté sipérfagen e barit, dhe né raste ekstreme mund ta zhveshin fushén
ajrore nga bari duke krijuar rrezik potencial nga “Copéza té Objekteve té Huaja -
COH” (ang. FOD - Foreign Object Debris).

5.8 Dubhet té béhet monitorimi i insekteve té rritura, sé bashku me pércaktimet e
sakta té popullsisé sé larvave né kuadér té profilit té dheut. Rezultatet mund mund té
nxisin edhe nevojén pér pérdorimin e insekticideve.

5.9  Llojet e barit duhet té¢ monitorohen né baza vjetore né ményré gé té sigurohemi
qé mbi 50% e specieve ideale vertikale ("biméve té gjata") jané prezent né densitet té
mjaftueshém pér té mirémbajtur efikasitetin e barit té shkurtér. Kur kjo nuk ndodhé,
atéheré duhet té shqyrtohet tej-farézimi pér té rritur speciet apo llojet e déshiruara té
barit dhe pér té zvogéluar shkurret e kéqija.

510 Nése shkurret tejkalojné 5% té sipérfaqes sé pérgjithshme duhet té ndérmerret
spérkatja selektive me herbicide. Shkurret gjethe-gjéra ofrojné njé burim té
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drejtpérdrejt té ushqimit pér botén shtazore (p.sh. péllumbat e pyellit) dhe rrisin
karakteristikat térhegése té fushés ajrore duke prodhuar faréra dhe insekte té cilat
ushgehen me lulet qé¢ mbijné aty. Koha e pérdorimit dhe zgjedhja e herbicidit varet
nga lloji i shkurres sé kege.

511 Rrafshimi i barit (pjeséve té ngritura) qé mbetet pas ¢do prerje rezulton né
"kashté", njé shtresé pa shkélgim me gjethe té prera, myshk dhe materiale té tjera né
léndiné. Kjo mund té parandalojé pérdorimin e plehut, insekticideve apo herbicideve
qé té veprojné né ményré efektive, mund té zvogélojné nivelet e rritjes sé barit dhe
mund té ofrojné njé mikro-habitat té pérshtatshém pér insektet dhe gjitarét e vegjél qé
térheqin botén shtazore. Né asnjé ményré nuk duhet té lejohet gé kashta té mblidhet
mé shumé se 25mm mbi sipérfagen e tokés. Lartésité mé té médha se kjo nénkuptojné
pérkegésimin e léndinés té shkaktuara nga dobésimi i llojit té déshiruar té barit.
Kashta mund té largohet gjaté procesit t& pérmirésimit té sipérfaqes i cili éshté i
nevojshém pér mirémbajtjen e 1éndinés sipas procedurave pér barin e gjaté.

512 Thellésia e rrénjéve té barit duhet gjithashtu té matet né ményré qé té sigurohet
se bimét e mbajné shkallén e duhur té rrénjéve té nevojshme pér siguruar rritjen
optimale. Déshtimi i sistemit té rrénjéve do té kérkoj njé rishikim mé té detajuar
agronomik pér té pércaktuar shkaget dhe riparimet e sugjeruara.

513 Speciet e reja té barit gjithashtu zvogélojné operacionet e prerjes sé klasés sé
paré deri né 40% dhe mund té rrisin kérkesén pér operacionet e pastrimit né ¢do katér
vjet pér shkak té nivelit t& ulét té prerjes.

514 Regjimet e barit té gjaté duhet té pérfshijné edhe personelin pérgjegjés té
aerodromit pér kontrollimin e botés shtazore né aerodrom né procesin e planifikimit,
monitorimit dhe rregullimit té programit t&é mirémbajtjes nése duhet té jeté efektiv pér
largimin e synuar té botés shtazore.

515 Mirémbajtja e barit té gjaté kérkon aktivitete pérgjaté gjithé vitit. Operatori i
aerodromit duhet té marré parasysh edhe kushtet vendése klimatike pér planifikimin
e regjimit té mirémbajtjes. Pastrimi sugjerohet gjaté stinés sé pranverés por mund té
ndryshohet nése né aerodrom paraqiten rrethana specifike.

Shembull, Politika pér Barin e Gjaté, Regjimi i Mirémbajtjes

516 Mesiimuajit marsit deri né fund té majit éshté normalisht periudha e aktivitetit
minimal té botés shtazore, pasi qé speciet e démshme jané té zéna né mbaréshtim. Para
késaj, tufat dimérore shtegtare té pulébardhave té vogla apo gicviljeve mund té
térhigen nga zona me bar té shkurtér. Sapo té arrihen kushtet qé makinat pér
mirémbajtje t'i qasen barit pa démtuar tokén, duhet té largohet bari i vdekur dhe
shtresat e prera té akumuluara nga kositja e méhershme. Operacioni quhet "pastrim i
thell¢" (bottoming-out). Nése lihen qé té grumbullohen, materiali i kalbur (kashta),
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do té pamundésoj depértimin e drités dhe ajrit, do té ndaloj rritjen dhe do té dobésoj
apo shkatérroj barin dhe inkurajon insektet dhe sémundjet. Mbjellja e vonshme e barit
prodhon mé pak trungje drunore pér t& mbéshtetur rritjen e mévonshme té gjetheve
né ményré vertikale gjaté dimrit.

Airfield Grass Height by Date (mm)
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Figura 4 Menaxhimi i politikave tradicionale té barit té gjaté né njé fushé ajrore

517 “Pastrimi thell¢” pérfshiné dy procese: prerjen e barit né ményré té njéjte té ulét
(né ményré ideale deri né 25 mm prej tokés) dhe largimin e barit té sapo preré sé
bashku me kashtén e akumuluar nga vitet e kaluara. Pajisjet tipike né dispozicion pér
procesin e pastrimit jané korrési i llojit me dridhje dhe korrési rrémues, i cili i ka
disqge rrotullues apo ¢ikrik me tehe prerése, si dhe vagonét veté-mbledhés. Pajisjet
duhet té jené né gjendje té bartin dhe mbledhin kashtén e akumuluar pér t'a larguar
drejtpérdrejt né njé rimorkio shogérues duke shmangur késhtu njé operacion té ndaré
té mbledhjes sé materialit, i cili paraget potencialin pér pérdorim COH.

518 Menaxherét e aerodromit mund té marrin parasyshé shtyrjen e operacioneve
té pastrimit té thellé kur toka éshté e mbushur me ujé apo éshté né kushte té
papérshtatshme. Pérdorimi i automjeteve mund té rezultojé né gérryerje té tokés dhe
né démtime tjera potenciale té strukturés sé tokés. Né kushte ekstreme apo kur kushtet
klimatike krijojné temperatura mé té uléta se 6°C, rikuperimi i vegjetacionit pas
pastrimit té thellé éshté shumé i ngadalté dhe mund té vonoj efikasitetin e politikés sé
barit té gjaté. Né kéto rrethana duhet marrur parasysh shtyrja e procedurave deri né
fund té verés.
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519 Neé rrethana kur moti e pengon pastrimin gjaté pranverés, zvogélimi i barit dhe
vegjetacionit né 25 mm pérmes pastrimit té thellé né fund té gushtit krijon njé rritje té
re prej 150 mm brenda tri deri né katér javé né kushte normale klimatike. Pér mé tepér,
rritja e shpejté zvogélon invazionin e shkurreve té kéqija té cilat né kété kohé té vitit
mund té jené agresive. Pérdorimi i njé plehu artificial me lirim té ngadalté gjaté vjeshtés
me raport prej 40grms/m? me njé shkallé prej 2-1-1 e nxit edhe mé shumé rritjen e barit.
Megjithaté, pastrimi i thellé gjaté vjeshtés rezulton me mé pak gjemba té mbjella dhe si
rezultat del njé fushé qé potencialisht nuk do té jeté jo aq e neveritshme gjaté muajve té
dimrit.

520 Kur démi shkaktohet pérmes pérdorimit té pajisjeve né toké té pa
nivelizuar, rekomandohet qé té pérdoren lloje té reja té barit pér té rimékémbur
kéto zona sapo qé temperatura té tejkalojé 6°C.

521 Menaxherét duhet té jené té vetédijshém se mos largimi i vegjetacionit té kalbur
(pastrimi), kur arrin thellésiné prej 25 mm do té rezultojé né rikuperim mé té
ngadalshém té fushés dhe do té shkaktoj njé rritje potenciale té aktiviteteve té botés
shtazore. Habitati i barit do té dobésohet me rritjen e pérfshirjes sé barishteve qé éshté
e mundshme té ndodhé né periudhat e rritjes né vjeshté dhe né pranveré.

522 Koha ideale pér rritjen e duhur té barit éshté mesi i majit qé duhet té ndihmojé
né pércaktimin se kur duhet t&é ndérmerren operacionet normale té pastrimit té thellé.
Pér té ndihmuar né vendosjen e shpejté té barit dhe zvogélimin e pérfshirjes sé llojeve
té barishteve té kéqija, operatorét e fushés ajrore duhet té shqyrtojné pérdorimin e njé
lénde ushqyese (plehrave). Léndét e pérbéra ushqyese lirojné granula organike me njé
raport 2-1-1 (azot, fosfor, kalium (N,P,Ka), gé krijojné njé shpérndarje mé té barabarté
dhe shmangin hovin e rritjes q¢ mund té démtojé barin i cili duhet té géndrojé né
drejtim vertikal pérgjaté gjithé periudhés sé verés dhe dimrit.

523 Menaxherét e aerodromit duhet té marrin parasyshé zévendésimin gradual té
habitatit té barit gjaté procesit té pastrimit té thellé né njé periudhé prej tre deri né pesé
vjet me specie té reja. Kjo do té sigurojé qé bari t& mos bjeré né periudhat e motit me
shi dhe ofroj njé sipérfage té liré mbi cungjet e biméve pér kalbje dhe pér té shmangur
ngritjen e kashtés.

524 DPeérfshirja e barishteve té reja né programet pér menaxhimin e fushave ajrore
duke pérdorur teknika té vecanta té mbi-mbjelljes, ka zvogéluar operacionet e
pastrimit dhe prerjes sé barit pér 40% dhe e ka mbajtur habitatin e botés shtazore té
papérshtatshém.

525 Varésisht nga mikro-klima vendése, pastrimi i llojeve té dheut dhe specieve té

barit do té jete i nevojshém nga njé deri katér vjet pér té siguruar largimin e
vegjetacionit té kalbur.
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Mundésité alternative té menaxhimit té barit

526 Nuk rekomandohet devijimi nga politika e barit té gjaté. Megjithaté, éshté e
njohur se ka edhe teknika alternative t&¢ menaxhimit té barit (té tilla pér bari shumé té
gjaté, bari té shkurtér, pér silazh apo ciklet e kositjes s€ sanés). Pérdorimi i programeve
té tilla duhet té déshmoj se nuk do té shtoj popullsiné e botés shtazore apo rreziget
ndaj sigurisé sé fluturimeve né ¢farédo mjedisi para se té pranohet.

Efekti i mundshém i lartésisé sé barit né pajisjet naviguese dhe vizuale

5.27 Lartésia e barit né disa fusha té aerodromit mund té ndikojé né performancén
e navigimit aeronautik dhe pajisjet vizuale, sidomos né Sistemin i Aterrimit
Instrumental (eng. ILS).

528 Né kushte me lagéshti apo gjaté reshjeve, sinjaliirrezatuar i pranuar nga avioni
apo sinjali i pranuar nga monitorét né terren té ILS mund té pengohen duke ndikuar
né integritetin e poashtu edhe né vazhdimésiné e shérbimit té sistemit. Ndikimi i barit
né sinjalin e ILS varet nga:

1.  llojii barit (me gjethe té gjera apo té ngushta);

2. lartésia e barit apo densiteti i rritjes;

»

pérmbajtja e ujit né bar, apo uji i vesés apo i shiut (reshjet), gjethet; dhe
4. lartésia dhe lloji i antenave (transmetuesve dhe monitoréve).

529 Nuk mundet té caktohet lartésa e sakté e barit gé¢ do té mbulonte té gjitha
sistemet dhe mjediset. Megjithaté, lartésité né vijim jané déshmuar si té pranueshme:

e  Trajektorja e ILS - lartésia e barit deri né 100mm konsiderohet si e
pranueshme nga trajektorja ajrore e aterrimit deri péraférsisht 5 m pértej
monitoréve. Njé lartési e barit deri né 200 mm konsiderohet té jeté e
pranueshme pértej késaj pike deri né kufirin e zonés kritike té trajektores.

e  Lokalizuesi i ILS - njé lartési e barit deri né 200 mm mund té konsiderohet
si e pranueshme né kuadér té zonés kritike. Edhe gjatésité tjera mund té
jené gjithashtu té pérshtatshme; megjithaté, duhet té kérkohet késhilla nga
Ofruesi i Shérbimeve té Navigacionit Ajror (OSHNA) para zbatimit té
cfarédo devijimi nga kéto lartési té barit.

530 Lartésia e barit nuk duhet té pengoj dukjen e dritave aeronautike tokésore,
shenjave, sinjalizimit apo llojeve tjera té pajisjeve vizuale.

531 Operatorét e aerodromit késhillohen qé té konsultohen me organizatat
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pérkatése teknike mbi céshtjet e lartpérmendura.

Menaxhimi i vegjetacionit tjetér

532 Synimi i menaxhimit té habitatit t& botés shtazore éshté qé té zvogélojé
diversitetin e habitatit né aerodrome. Aty ku &éshté e mundshme, té gjitha kacubat,
pemét dhe shkurret duhet té largohen dhe peizazhi té béhet sipas politikés sé barit té
gjaté. Né lokacionet tokésore, karakteristikat térhegése té ofruara nga vegjetacioni apo
pemét duhet gé té zvogélohen duke:

1.  eliminuar llojet mé térhegése;
2. zvoggéluar numrin, shpérndarjen dhe proporcionin e biméve;
3. rralluar zonat e mbjella né ményré té dendur pér té zvogéluar mbulimin;

4.  pérdorur lloje gjetherénése dhe specie té cilat nuk prodhojné manaferra,
apo pér disa, vetém bimé mashkullore; dhe

5. mbajtur kagubat e krasitura pér té kufizuar prodhimin e manaferrave apo
ngritjen e foleve.

5.33 Shkatérrimi i ploté i ¢do plantacioni éshté mjeti mé efektiv dhe i pérhershém i
parandalimit té ngritjes sé foleve. Megjithaté, karakteristikat térheqgése té njé vendi té
mundshém pér fole mund té zvogélohen duke zvogéluar dendésiné e biméve (p.sh
maksimizimi i distancés né mes té shkurreve apo gendrave drunore) duke léné
hapésira (vija té hapura né mes té drunjve dhe shkurreve) dhe duke i rralluar ato
herét pér té siguruar qé vendi té mbetet i hapur. Kur kjo nuk éshté né pérputhje me
funksionin e monitorimit, duhet té pérdoret mbjellja e shkallézuar né rreshta té ndaré.

534 Aty ku mbeturinat ushqimore mund té lirojné aroma, té gjitha shportat dhe
koshat duhet té jené té atij lloj dizajni qé pérjashton botén shtazore (p.sh. me
kapak gé mbyllet me rénie apo rréshqités) dhe duhet té zbrazen para se té
tejmbushén. Sipas nevojés duhet té vendoset edhe shenjézim pér t'u siguruar se
kontraktuesi dhe punonjésit jané té vetédijshém pér ¢éshtjet né lidhje me térheqésit
potencial pér botén shtazore. Mbeturinat ushgimore jané shumé térheqése pér
pulébardhat, sorrat, llojet e péllumbave dhe cerloi i zi pikalosh dhe nuk duhet té
lejohen né aerodrom.

Ndértesat

5.35 Ndértesat e rrénuara apo té rrézuara duhet té izolohen dhe riparohen pér té
parandaluar qasjen nga shpezét qé ndértojné fole. Izolimi duhet té sigurojé qé shpezét
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nuk mund t'i qasen atij vendi. Kjo mund té pérfshijé edhe rrjeté parandaluese té
madhésisé sé duhur pér té parandaluar llojet e caktuara té specieve qé té pérdorin
vendin, parvaze me gjemba apo sisteme té tjera preventive té ngjashme dhe metoda
aktive té kontrollit. Megjithkété, kérkesa ka pér qéllim té parandaloj pérdorimin e
kétyre vendeve nga bota shtazore né c¢farédo kohe dhe té demonstrohet se kjo éshté
arritur.

536 Strukturat e ndricimit dhe sinjalizimit pérreth njé fushe ajrore gjithashtu mund
té krijojné mundési pér ngritje té folesé apo strehé né lartési pér njé séré llojesh té
specieve. Aty ku vérehet se bota shtazore po i pérdor lokacionet e tilla, sipas
mundésive duhet té béhet izolimi pér té parandaluar gasjen.

537 Kur té projektohen ndértesat e reja ato duhet té:

1. parandalojné qgasjen e botés shtazore né hapésirat e brendshme dhe té
kulmit;

2. pérdorin dyert veté-mbyllése apo perde-shirit té plastikés apo mekanizmat
e tjeré pér té parandaluar qasjen e botés shtazore;

3. jené pa cati té rrafshéta; dhe

4. kené njé strehé minimale dhe té jeté pa parvaze poshté strehés apo mbulojé
té zgjatur.

538 Té gjitha catité duhet té jené lehtésisht té qasshme pér té mundésuar veprime
kundér pulébardhave apo lejlekéve qé zakonisht kolonizojné apartamentet e médha
apo catité e sheshta. Megjithaté, pulébardhat pérdorin catité e pjerréta ku foleté mund
té ngritén prapa ventilatoréve, dritareve dhe né olluge.

539 Para se té ndérmerren veprime kundér strehéve, shkémbinjéve strehues, té
cerloit té zi apo pulébardhave qé mbaréshtohen dhe cfarédo lloji tjetér té botés
shtazore qé banojné né ndértesa, duhet té kérkohen késhilla nga specialistét pér
goditjet nga shpezét qé té sigurohet suksesi i masave té ndérmarra.

Ujérat

540 Rrjedhat e ujit apo kanalet e drenazhés ofrojné strehim, siguri dhe ushqim
sidomos pér rosat apo capkat. Kudo qé éshté e mundshme, rrjedhat e ujit né
aerodrom duhet té kanalizohen. Aty ku kanalizimi nuk éshté i mundshém, duhet
té vendosen sistemet pér kontrollin apo largimin e botés shtazore si¢ éshté rrjeta
mbyllése (njé zoné prej té cilés pérjashtohen kafshét e padéshiruara) deri tek
perimetri i aerodromit pasi qé éshté e nevojshme qé punimet e reja, masat ujore
dhe rrjedhat ujore té€ mbrohen nga bota shtazore. Kanalet duhet t&€ mbahen té pastra
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nga vegjetacion né brigje dhe ai qé shfaget pér té minimizuar térheqjen pér botén
shtazore dhe démtimin e rrjetave.

541

Parandalimi i botés shtazore me ané té rrjetave éshté zgjidhja mé efikase dhe

largon nevojén pér ¢farédo mase tjetér té kontrollit apo modifikimit té habitatit.

542 DPér té eliminuar gropat qé mbajné ujé, duhet té béhet drenazha e barit me
lagéshti dhe té mbushur me ujé, dhe té ri-vlerésohet vendi. Aty ku nuk mund té
béhet drenazhimi, duhet t&é merren masa aktive té kontrollit pér té siguruar qé vendi
té mos i nénshtrohet rritjes sé rrezikut.

5.43 Nése sipérfaget e médhaja té pérhershme me ujé nuk mund té eliminohen,
atéheré duhet té parandalohet qasja e botés shtazore né kéto vende. Aty ku ka
mundési, sa heré qé ka masa ujore né njé aerodrom duhet té izolohen duke pérdorur
metodat e largimit té tilla si rrjetézim ose me topa lundrues té specialistéve . Telat e
vendosur poshté sipérfages ujore mund té pérdoren né sipérfaget e médha ku
strukturat e rrjetave nuk mund té géndrojné. Kéto kérkojné vendosje té
kujdesshme pér tu siguruar qé speciet e synuara jané larguar né ményré efektive.

544 Kontrollet e méposhtme té habitateve gjithashtu mund té zvogélojné
karakterin térheqés té masave ujore pér botén shtazore dhe zbatohen né vecanti pér
ndértimet jashté lokacionit qé jané pjesé e procesit mbrojtés:

1.

Uji duhet té jeté sa mé i thellé qé té jeté e mundur (mbi 4m) pér té
minimizuar rritjen e vegjetacionit;

Né ményré gé té zvogéloj mundésité e ngritjes sé foleve, nuk duhet té keté
krijime té ishujve. Kepet dhe rripat tokésor té bashkangjitur mund té
pérdoren pér té zvogéluar hapésirén e térésive ujore dhe pér té parandaluar
formimin e foleve té pulébardhave.

Brigjet duhet té jené sa mé té pjerréta qé éshté e mundur (mundésisht
vertikale), me vegjetacion té vendosur vetém pér té parandaluar botén
shtazoret qé té hyj dhe té dal nga uji;

Duhet té ekzistoj njé rrethoje vertikale rreth 1m e larté, e vendosur pérreth
skajit té ujit pér té parandaluar botén shtazore gé té hyj dhe té dal nga uji;

Dubhet té shmanget vegjetacioni i dendur, i cili shérben si mburojé pér
foleté. Uji duhet té rrethohet me njé brez té barit té gjaté apo me njé

substrat steril; dhe

Uji nuk duhet té jeté i mbushur me peshq.
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Trajtimi i depozitave té ujit dhe ujérave té zeza, dhe lokacionet e derdhjeve

545 Rrethoja né fakt éshté sistemi mé efektiv dhe i besueshém pér té kontrolluar
shpendét né njé lokacion té deponisé dhe né lokacionet e trajtimit dhe derdhjes sé
ujérave té zeza né rezervuare té hapura. Shumé shembuj té rrethojave té instaluara,
kané regjim té varfér t& mirémbajtjes qé rezultojné me qarje dhe shqyerje t¢ médha né
rrethojé dhe njé prani té madhe e té rrezikshme té shpendéve. Cdo sistem i dakorduar
i rrethojave duhet té pérfshijé njé regjim té pérshtatshém té inspektimit dhe
mirémbaijtjes pér té siguruar besueshmériné e tij.

546 Né shumeé raste, programet e kontrollit aktiv dhe efektiv mund té jené efektive
né ményré té barabarté pér zmbrapsjen e pulébardhave dhe sorrave nga lokacionet e
deponive. Lokacionet ku kérkohet sigurimi i rrethojés si dhe kontrolli aktiv duhet té
bazohet né njé vlerésim té duhur aeronautik pér té pércaktuar rrezikun pér
aerodromin.

Kontrolli i botés shtazore né aerodrom

5.47 Pérderisa menaxhimi i habitatit t& aerodromit éshté kritik né rend té paré pér
parandalimin e shtimit té rrezikut té goditjes nga bota shtazore, duhet té vendosen
masa efektive té kontrollit pér té menaxhuar rreziget e mbetura, t'iu pérgjigjen
¢éshtjeve imediate, dhe té parandalojné rreziget qé dalin né rast se menaxhimi i
habitateve nuk &éshté i realizueshém. Paragrafét e méposhtém identifikojné metodat e
zakonshme gé pérdoren pér té kontrolluar rreziget nga goditjet e botés shtazore.

Zmbrapsja

5.48 Bota shtazore reagon né njé llojllojshméri té stimujve qé mund té pérdoren pér
t'i shpérndaré ato nga njé fushé ajrore. Objektivi i zmbrapsjes nuk éshté qé té
frikésojmé botén shtazore né ményré té rastésishme pérreth njé fushe ajrore, por pér
té kontrolluar lévizjet e tyre dhe pér t'i shpérndaré ato nga fusha ajrore né ményré qé
té zvogélohet rreziku. Kjo mund té arrihet duke pérdorur njé llojllojshméri té
metodave pér té cilat speciet e ndryshme reagojné né ményra té ndryshme. Objektivi
themelor éshté gé t'i edukojmé llojet e shpendéve té rrezikshme, se rreziku i mbetjes
né ambientin e aerodromit éshté mé i madh se sa shpérblimet e mundshme gé mund
t'u ofroj zona ajrore e aerodromit.

5.49 Njé nga elementet kyce té zmbrapsjes efektive éshté té shmanget mundésia qé
bota shtazore té mos reagoj ndaj ndonjé teknike (shprehi?®). Pér kété arsye, ¢do sistem
i pérdorur duhet té synojé vetém botén shtazore, kur éshté e nevojshme. Kontrolla
(aktive) e operuar nga njeriu éshté mé efektive se sa sistemet e automatizuara (statike).

3http:/ /www.animalbehavioronline.com/ habituation.html
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5.50 Ekzistojné disa lloje té pajisjeve dhe teknikave pér zmbrapsjen e botés shtazore,
disa nga té cilat jané shqyrtuar né paragrafét e méposhtém. Qéllimi i rolit éshté pér té
zvogéluar numrin e botés shtazore té rrezikshme qé éshté e pranishme né fushén
ajrore, e jo vetém pér té vendosur njé grup té teknikave dhe metodave. Né vijim éshté
dhéné si udhézim tabela pér pérdorim né pérputhje me kushtet dhe kérkesat vendése.

] . . ) Sinjalet
crupeyTelniiacspecieve POl ajarmuese |

Familja e sorrave (sorrat, korbat,

grifsha, galat, grifshat, laraskat, Po Po
stérqoku i malit, dhe bocéthyesi)

Speciet e péllumbave Po E paverifikuar
Pulébardhat Po Po
Cerloi i zi E paverifikuar Po
Gicvilja Po Po
Gjeléza Po Jo
Shpendét grabitqaret Jo Jo
Shpendét e ujit E paverifikuar| E paverifikuar
Thelléza Jo Jo

Figura 5 Llojet gé reagojné né teknikat tradicionale jo vrasése té zmbrapsjes

Klithmat e rrezikut

551 Shumé shpendé reagojné shumé né sinjalet qé tregojné rrezik, shgetésim ose
vdekje. Disa shpendé, zakonisht speciet sociale g¢ komunikojné me njéri-tjetrin me
tinguj (té tilla si pulébardhat, gicvilja, sorrat dhe cerloi i zi pikalosh), kur kapen nga
njé grabitqar léshojné tinguj té zhurmshém, thirrje shqetésuese therrése dhe té
pérséritura.

5.52  Speciet e ndryshme reagojné né ményra té ndryshme, por né pérgjithési, tufat
reaguese do té reagojné né emetimin e thirrjes sé shqetésimit té incizuar né fushé duke
shfaqur vigjilencé, ngritje, duke fluturuar dhe duke u afruar tek burimi i thirrjes pér
té hetuar. Né kété ményré, operatori mund té kontrolloj sjelljen e botés shtazore duke
i térhequr ato drejt automjetit, duke i mbajtur pérmbi, pastaj, kur transmetimi
ndérpritet, vézhgon shpérndarjen. Reagimi i mundshém i shpendéve béhet duke
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fluturuar mé larté dhe duke u larguar (pulébardhat dhe gicvilja), ose vendosen né
drunj (sorrat) ose ujé (pulébardhat) ku jané té sigurté. Dhelprat mund t'i afrohen
tingullit té sinjalit alarmues, duke hulumtuar njé mundési t¢ mundshme té ushqimit.

5.53 Sinjalet alarmuese mund blihen nga prodhues té ndryshém né formate té
ndryshme duke pérfshi CD, sisteme digjitale té dorés apo té montuara né automjet.

5.54 Gjaté pérdorimit té sinjalit alarmues, automjeti pér kontrollin e botés shtazore,
duhet té vendosen né ményré ideale aférsisht 100 m né kahje té kundért té erés sé tufés
né shénjestér. Kjo mund té kérkohet ndryshe kur té merret parasysh ndikimi né
lévizjen e avionéve. Vozitja me shpejtési duke emituar sinjalet alarmuese shérben pér
té zhvilluar pérshtatjen, sepse shpendét mésojné se nuk ka pasoja té démshme nga ai
sinjal.

5.55 Tufa e synuar duhet té identifikohet nga lloji (ose minimum grupi i familjes)
dhe ku éshté e mundur té zgjidhet incizimi i sinjalit alarmues specifik pér llojin. Né
qofté se jané té pranishme mé shumé lloje, sé pari duhet té emitohet incizimi i llojit mé
té madh. Shpendét duhet té ngritén né ajér brenda 20 sekondash nga dégjimi i thirrjes
sé shgetésimit dhe t'i afrohen altoparlantéve. Duke e hedhur lart njé karrem njé heré
(té bardhé pér pulébardhat dhe zi pér sorrat), i cili i ngjan né njé viktimé duke luftuar,
mund té stimulojé njé tufé té ngritét nése éshté e nevojshme.

[T~

5.56 Pasi té jeté ngritur né ajér, tufés i duhet kohé e mjaftueshme pér tu afruar dhe
hulumtuar burimin e thirrjeve para se transmetimi té ndérpritet. Njé transmetim
duhet té zgjasé jo mé shumé se 90 sekonda. Llojet qé nuk kané thirrje té shqetésimit
ndonjéheré do té ndjekin ato qé kané.
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5.57 Gicvilja shpesh ngritét né fluturim dhe fluturojné pérqark né njé rreth té gjeré
né njé distancé (duke kérkuar siguriné né njé mjedis té hapur pér té shmangur
rrezikun, dhe jané té prirura pér t'u kthyer né mjedisin ajror) dhe né kété rast mund té
jeté e nevojshme té pérdoret piroteknika pér té kontrolluar dhe stimuluar
shpérndarjen.

5.58 Cerloi i zi pikalosh zakonisht fluturon né drejtim té kundért nga thirrjet e
shqgetésimit dhe mund té jeté e nevojshme t'i ndjekim ngadalé pér t'i parandaluar nga
ri-zbritja. Shpendét vendoré, sidomos sorrat, pas ekspozimit té pérséritur ndaj
thirrjeve té shqetésimit, mund ta kalojné fazén e reagimit pér afrim dhe té largohen
menjéheré. Po ashtu, ato mund té mésohen me thirrjet apo me afrimin e njé automjeti
té njohur. Mund té jeté e domosdoshme pér té fuqgizuar efikasitetin e teknikave jo-
vdekjeprurése té kontrollit me kontrollin vdekjeprurés.

559 Niveli i zérit duhet té rregullohet né até ményré qé té mos e térheq botén
shtazore nga largésia né aerodrom. Eshté praktiké e miré gé té fillohet transmetimi me
njé volum té ulét dhe duke e rritur até deri sa bota shtazore e synuara fillon té
pérgjigjet nése kjo ka té ngjaré té jeté brengosése.
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Shpérndarja me fisheké piroteknik pér frikésimin e shpendéve (FFS)

5.60 Pérdorimi i FFS-sé éshté njé ményré tjetér e zakonshme pér shpérndarjen e
botés shtazore né aerodrome. Gjithashtu i njohur zakonisht si "gézhojé e fishekzjarrit",
FFS éshté, né formén e tij mé tipike, njé pushké gjuetie e kalibrit 12 fisheku i sé cilés
zévendésohet nga njé predhé qé pérmban njé mbushje eksplozive dhe fitil/ndezés té
vonuar me gjurmeé, né ményré qé predha té detonojé pasi té pérshkojé njé distancé nga
pushka. Reagimi zakonisht éshté largimi i menjéhershém larg nga shpérthimi késhtu
qé deri diku kontrolli i drejtimit éshté i mundur, pér shembull, shpendét né fluturim,
dhe efekti i zmbrapsjes mund té projektohet né zonat pértej shtrirjes sé gjuajtésit.

5.61 Ekzistojné disa lloje té FFS-sé. Né pérgjithési pér pérdorim né aerodrom, FFS-ja
duhet:

1.  téketé rrezen mé té madhe se 80m kur shkrepet né pjerrtési prej 45° (d.m.th.
njé kohé fluturimi prej katér deri pesé sekondash para detonimit) pér té
mundésuar shkrepjen nga jashté pistés dhe pér té na dhéné njé hapésiré té
arsyeshme efektive;

2. té shpérthej né mes té maksimumit dhe %2 e maksimumit té lartésisé kur
shkrepet né pjerrésiné prej 45°;

3.  té gjeneroj njé pélcitje t& mprehté, té zéshme, me shkélgim té ndritshém.

5.62 Gjurma e ndritshme mund té rrisé efektin e FFS, vecanérisht kur pérdoret pér
té lévizur njé tufé né njé drejtim té déshiruar, dhe ilustron trajektoren e predhés,
sidomos kur ndikohet nga era. Gjurma e ndritshme duhet té jeté e dukshme edhe né
rrezet e diellit gjaté fluturimit té saj.

5.63 Pistoleta duhet té jeté e pérshtatshme pér géllimin, té keté siguresé dhe té jeté e
testuar pér presioni pér llojin e FFS-sé s¢ pérdorur. Pistoletat dhe FFS-té duhet té
transportohen né arka bartése té pérshtatshme dhe kur nuk jané né pérdorim té ruhen
né njé vend té mbrojtur dhe té sigurt.
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5.64 FFS-ja éshté e vetmja pajisje zakonisht né dispozicion té kontrolluesit té botés
shtazore qé, brenda kufijve té imponuar nga rrezja e saj, ka mundési té lévizet mé
shpejté se sa bota shtazore. Késhtu, mundéson drejtimin e 1évizjes sé tufés sé synuar
té shpendéve, pér shembull, pér tu kontrolluar. Duke e pozicionuar veten e tyre dhe
duke drejtuar pistoletén apo pushkén né ményré té pérshtatshme, kontrolluesi i botés
shtazore mund té vendosé detonimet prapa botés shtazore qé té pérshpejtojé largimin
e tyre, dhe né té dyja anét pér t'i mbajtur ata né rrugén e duhur dhe pér ta mbajtur
tufén bashké. Njé FES e gjuajtur larté né rrugén e njé tufe té shpendéve gé afrohen do
ta b&j até qé té pauzojé dhe sillet vérdallé, edhe né qofté se ajo nuk mund té
shtrembérohet krejtésisht. Megjithaté, shpendét shpesh do t'i shmangen erés sé forté
dhe pa marré parasysh se sa larg jané ndjekur ose sa FFS jané té shkrepur prapa dhe
né té dyja anét e tyre, ata né fund do té kthehen prapa. Kontrolli i drejtimit té botés
shtazore ndihmohet nése FFS-ja ka komponentén pér gjurmé té ndritshme dhe rreze
té pérshtatshme.

5.65 Né shumé rrethana, mund té mos jeté e lejueshme té shkrepet FFS pértej
perimetrit té aerodromit, por, duke shkrepur vertikalisht, efekti i tij mund té zgjerohet
nga jashté né njé distancé té konsiderueshme, duke pérfshiré edhe vende e tilla si né
rrugén e qasjes.

5.66 Neé pérgjithési éshté shumé mé e lehté pér té ndikuar né tufé té madhe té
shpendéve gé té largohen nga aerodromi se sa né tufa mé té vogla. Gjuajta direkt né
tufé me siguri do ta ndante até dhe individét nuk do mund té ri-grupohen. Prandaj
kjo duhet té shmanget, pérvec nése ata kané injoruar pérpjekjet e méparshme té
shpérndarjes dhe synohet té rritet niveli i stresit, d.m.th. té arrihet njé efekt i ngjashém
me gjuajtjen. Njé detonim shumé i afért mund té jeté i dobishém pér té shpérndaré
botén shtazore gé ri-grupohen shpeijt, té tilla si tufat e gargujve, por rrezikohet t'i
frikésojmé né vend se t'i kontrollojmé.

5.67 FFS-ja nuk duhet té shkrepet gjaté transmetimit té sinjalit alarmues. Operatorét
duhet po ashtu té jené kompetent né pérdorimin e tyre, né pérputhje me legjislacionin
pérkatés mbi armét e zjarrit dhe municionet, dhe té pajisen me pajisje t&é duhura pér
mbrojtje personale (PMP).

5.68 DPeérfitimi i pérdorimit t& FFS né situata dinamike mund té pengohet nése Njésia
e Aerodromit pér botén shtazore duhet té kérkoj leje nga KTA para shkrepjes sé ¢cdo
tisheku. Personeli i kontrollit té shpendéve duhet té jeté i trajnuar né ményré té
pérshtatshme dhe té keté njohuri té nevojshme mbi situatén né ményré qé t'i pérgjigjet
né ményré dinamike ¢do situate né fushén ajrore. Operatori i aerodromit duhet té
marré parasyshé nése pérfitimet e té genit né gjendje pér t'iu pérgjigjur situatave
dinamike mund té pengohet nga nevoja pér té kontaktuar Kontrollin e Trafikut Ajror
né ¢do rast qé shkrepet njé FFS.
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Teknikat manuale té shpérndarjes

5.69 Shumé kafshé té egra frikésohen nga njeriu sidomos ato té cilat zakonisht
géllohen si kafshét démtuese (p.sh. sorrat dhe péllumbat) dhe llojet tradicionale té
gjahut (rosa e egér dhe shpendét kémbégjaté). Kjo friké mund té pérdoret né até
ményré qé edhe vetém dalja me automjeti mund té provokojé reagim. Kontrolluesit e
botés shtazore duhet té jené té pérgatitur pér té provuar qasje tjera duke pérfshiré
ngritjen dhe uljen e ngadalté té krahéve té hapur, qé¢ mund té interpretohet nga bota
shtazore té synuara si té rrahura krahésh té njé grabitqari té madh. Personi duhet té
vendoset ne drejtim té kundért té qgiellit, ose té keté njé prapavijé té hapur, me fytyré
né drejtim té botés shtazore té synuar. Krahét e zgjeruar duhet (njé e rrahur né dy
sekonda) té ngritén ngadalé dhe té ulen péraférsisht 30° né ményre horizontale.
Pothuajse té gjitha llojet e shpendéve do té reagojné duke fluturuar lart dhe
drejtpérdrejt larg vendit. Shpendét anash nuk do té reagojé, mirépo shpendét prapa
mund té reagojné.

5.70 Rrahja e krahéve mund té mos ndikojé qé bota shtazore té lévizin shumé larg,
por largimi éshté (i parashikueshém) drejtpérdrejté larg nga personi. Kjo éshté efikase
kundér té gjitha llojeve té zakonshme, mund té pérdoret né rastet pas njoftimit té
shkurtér, kur zhurma ose piroteknika jané té papranueshme pér shkak té aférsisé nga
njerézit apo bagétia, ose pér shkak té rrezikut nga zjarri, dhe nuk ka kosto.

Karremat

5.71 Edhe pse rrotullimi i njé lecke lékure me njé krah té bashkangjitur pérmes njé
peri (karremi) mund té jeté efektiv, duke e hedhur até larté né ajér né ményré qé ajo
bie né toké me krahé duke "valévitur", pa ndryshim bén qé tufa e synuar té fluturojé
larg nga vendi. Kjo mund té funksionojé né rangun prej disa gindra metrave. Bota
shtazore reagon sikur karremi té paraqiste njé kafshé "né telashe". Ato madje mund té
afrohen pér té hetuar, sikurse tek thirrjet e shqgetésimit, nése paragqitja éshté mjaft
realiste dhe me leckén valévitése joshja gjithashtu duket se e pérmiréson reagimin né
transmetimet e thirrjes sé shqetésimit. Karremat tradicional té skifteréve, me
shémbélltyrén e shpendit té vdekur dhe madje edhe njé top tenisi i lidhur né njé cep
té njé gese bérlloku té zezé apo té bardhé mund té tregohet si mjet i dobishém.

Metodat dhe teknikat tjera

5.72  Njé mori e masave tjera jané pérdorur dhe kane shfaqur shkallé t& ndryshme té
suksesit, duke pérfshire:

1. flamujt;

2. shirit prej plastikes qé dridhet dhe gumézhin né eré;
3. topa té plastikés qé géndrojné mbi ujé;
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4.  raketa pér frikésimin e shpendéve.

5.73  Shpendét e gjuetisé sugjerohen shpesh si té pérshtatshém pér kontrollin e botés
shtazore né aeroportet civile. Bota shtazore e synuar ka tendencé, megjithaté, té
reagojné me ikje nga skifteri duke rezultuar né njé aktivitet frikésimi me mungesén e
mundshme té kontrollit. Qenté jané po ashtu gjerésisht té pérdorur dhe shpesh
pérdoren né ndérlidhje me skifterét. Cdo pérdorim i njé programi qé pérfshiné genté
apo skifterét duhet té vlerésohen me kujdes para se té pérdoren.

5.74 Té gjitha sistemet e "frikésimit" duhet té shmangen, pasi ato mund té sigurojné
vetém "frikésim" dhe jo "kontroll". Eshté e réndésishme qé té gjitha teknikat e
kontrollit té angazhuara né mjedisin ajror t& mundésojné qé shpendét té kontrollohen
larg hapésirés kritike ajrore. Pérdorimi i FFS dhe raketave, né vecanti, mund té
paragesé rrezik nga COH (FOD) i cili duhet t& menaxhohet né pérputhje me rrethanat.

5.75  Neé zhvillim e sipér jané edhe teknikat e frikésimit té shpendéve duke pérdorur
laser té dukshém. Pérdorimi i laseréve né njé aerodrom éshté temé e kérkesave té
pércaktuara né TP 19 - Udhézues pér Operimin e Laseréve, Prozhektoréve kérkues
dhe Fishekzjarréve né Hapésirén Ajrore té Republikés sé Kosovés. Operatorét e
Aerodromit gé planifikojné pérdorimin e laseréve pér géllime té kontrollit té botés
shtazore duhet té késhillohen me AAC para pérdorimit operacional.

5.76  Provat kané treguar se laserét jané vegla té dobishme né kuadér té njé programi
té integruar té menaxhimit té rrezikut té shpendéve, veganérisht né pérpjekje pér té
shpérndaré shpendét né drité té dobét ose natén, ose nga njé mjedis jashté fushés
ajrore.

5.77 Sistemet fikse qé e pérshkruajné rrezen pérgjaté pistés dhe zonave tjera té
fushés ajrore, jané né pérdorim né njé numér té aeroporteve evropiane. Sistemet
portative duke pérfshiré llambat laserike, stilolaps-laser, pushké-laser dhe pistoleta-
laser jané gjithashtu duke u pérdorur.

5.78 Cdo pérdorim i laserit né ose prané njé fushe ajrore duhet té pérfshijé vetém
sistemet me laser gé jané té montuar né njé stol me tri kémbé pér té siguruar gé té mos
keté asnjé rrezik té gabimit té drejtimit dhe kjo té béhet vetém né bashképunim me
personelin e trafikut ajror té aeroportit. Vlerésimet e rrezikut duhet té ndérmerren né
té njéjtén ményré si pér armét e zjarrit pér pérdorim né aeroporte, dhe duhet té
pérfshijné informata mbi klasén e laserit, procedurat e vendosura té sigurisé pér té
parandaluar verbimin, dhe programin e punés sé planifikuar. Rrezja e veprimit té
sistemeve portative té zhvilluara né ményré specifike pér kontrollin e botés shtazore
mund té jeté pértej 1.5 km por ndihma nga prapa éshté esenciale. Ato jané shumé
drejtvizore dhe kané pak zgjerim té rrezes.Sidoqofté, lasesét nuk duhet té drejtohen
né ményré té drejtpérdrejté né ¢farédo qé mund té verbohet, pérfshiré edhe botén
shtazore. Sistemet laser jané pérdorur natén pér té shpérndaré me sukses pulébardhat,
cerloi i zi pikalosh dhe sorrat nga vendgéndrimet tyre. Provat kané treguar se si duket
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ka ndryshim té efikasitetit t& ngjyrés tek shpendét e ujit qé reagojné mé miré né laserin
e kuq dhe pulébardhat né laserin e gjelbér.

Larguesit dhe frikésuesit pasiv

5.79 Larguesit dhe frikésuesit pasiv té botés shtazore gjejné mbéshtetjen tek stimujt
largues qé veprojné pérmes shqisés sé té prekurit, nuhatjes dhe shijes. Larguesit e
prekshém qé jané efikas kundér botés shtazore pérfshijné: xhelatina dhe fijet ngjitése
gé pérdoren kundér specieve fole-ndértuese gé jetojné mbi parvazet dhe trarét e
ndértesave dhe telave té shtriré mbi zonat e kufizuara, si¢ jané zonat mogalike. Shpezét,
né vecanti, kané shqgisa kimikisht té kufizuara dhe né pérgjithési mund t'i ndjejné
agjentét neverités vetém kur té futen né gojé pérmes ushqimit.

Kontrolli me ané té vrasjes

580 Té gjitha aktivitetet qé pérfshijné pérdorimin e arméve té zjarrit duhet
certifikuar né ményré té pavarur nga autoriteti certifikues né Ministriné e Punéve té
Brendshme ("MPB"). Aplikimet pér leje té arméve té zjarrit duhet té béhen dhe
certifikohen para ¢do pérdorimi té arméve nga individét. Pérdorimi i sigurt, ruajtja e
arméve dhe municionit si dhe mbajtja e té dhénave kérkon trajnim té ndaré dhe té
vecanté nga personat kompetent dhe té kualifikuar, procedurat e siguris¢, dhe njé
varg aftésish, dhe jané té pérfshira né dispozita té vecanta mbi armét e zjarrit.

5.81 Kur menaxhimi i habitatit dhe parandalimi aktiv i botés shtazore déshton né
zvogélimin e rrezikut, aplikimi i kontrollit pérmes vrasjes jep mundési genésore
brenda arsenalit té kontrolluesve té botés shtazore. Pérfitimi kryesor pér vendosjen e
kontrollit pérmes vrasjes éshté mbéshtetja né ndikimin e teknikave té kontrollit jo-
vdekjeprurés. Kjo gjithashtu mund té pérdoret edhe pér zvogélimin e numrit dhe né
kété ményré té zvogélohet edhe rreziku.

5.82  Gjuajtja né botén shtazore pra siguron njé mjet efektiv pér rritjen e kontrollit.
Vémendje e vecanté duhet t'i kushtohet dispozités ligjore e cila lejon gjuajtjen e botés
shtazore té caktuar né aerodrome, varésisht prej kushteve té specifikuara. Kéto
kérkojné nga njé operator i cili éshté né gjendje té demonstrojé se té gjitha masat e
pranueshme jo-vdekjeprurése jané provuar para pérdorimit té forcés vdekjeprurése.
Kontrolli pérmes armés sé zjarrit kérkon trajnim dhe certifikim té specialistit, ndérsa
ngritja e kurthave kérkon njohuri dhe mjeshtri teknike.

Kontrolli i popullimit

5.83 Aplikimi i kontrollit pérmes vrasjes pér té zvogéluar ose larguar praniné e
popullimit té botés shtazore né ose pérreth aeroportit kérkon njohuri té ploté té sjelljes
sé specieve té synuara. Pér shembull, largimi i popullimit té péllumbave té egér qé
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géndrojné né ndértesat e aeroportit né fushén ajrore mund té jeté parakusht themelor
pér té mbrojtur dhe parandaluar dyndjet e métejshme né até zoné. Ngjashém, speciet
gé jané natyralizuar né mjedisin vendés mund té kontrollohen né ményré efikase
népérmjet njé programi pér kontrollimet e habitatit dhe mbrojtjes, menaxhimin e
vezéve dhe largimin e té rriturve nga vendet kyce. Pér kété arsye, para se té zhvillohet
ndonjé strategji e nevojshme pér largimin e popullimit té botés shtazore gjithmoné
kérkohet késhilla e ekspertéve.

5.84 Gjaté sezonit té mbaréshtimit, efektiviteti i kontrollit t& vezéve ndryshon sipas
specieve. Nése kushtet jané té pérshtatshme, péllumbat e egér mund té mbaréshtohen
gjaté gjithé vitit dhe kérkohet vézhgim dhe veprim i pandérpreré qé té keté efekt.
Pulébardhat dhe shumé lloje té shpendéve kémbégjaté nése iu shkatérrohen foleté
vetém njé heré gjaté sezonit pérséri do té 1éshojné veze.

5.85 Neéaerodrom, né shumicén e rasteve té shténat jané mjeti i fundit kundér tufave
rezistuese (kokéforta) pér t'u marré me njé problem té menjéhershém, por té shténat
mund té integrohen né strategjiné e kontrollit pér mbéshtetjen e aktiviteteve
parandaluese. N&é kété situaté, tek grupet e botés shtazore qé nuk reagojné me teknikat
standarde (p.sh. sinjali i rrezikut), mund té shtihet né to. Kjo mund té jeté vecanérisht
efikase tek korbat dhe pulébardhat. Kur bota shtazore nuk reagon ndaj sinjaleve té
rrezikut apo veprimeve parandaluese, shténia nga individi apo individét brenda
grupit paraget kércénim aktual qé shogérohet me tmerrim. Pastaj bota shtazore e
lidhé praniné e automjetit ose pérdorimin e metodés parandaluese me njé kércénim
shumé real qé mund té pasohet me kontroll pérmes vrasjes. Me kété metodé, bota
shtazore qé zakonisht éshté kémbéngulése dhe e véshtiré pér tu larguar nga
aerodromi, lehté mund té bindet pér tu larguar mé tutje. Kontrolli aktiv pérmes
vrasjes realizohet pér té mbéshtetur pérdorimin e metodave jo-vdekjeprurése, dhe
éshté njé pjesé thelbésore e operacioneve aktive té kontrollit té botés shtazore.

5.86 FEshté e mundur qé speciet té familjarizohen me pérdorimin e kontrollit
vdekjeprurés vecanérisht gjaté pérdorimit té pushkés. Kéto kané rreze té kufizuar
(rreth 40 metra), pértej sé cilét botén shtazore do ta mbaj mend se jané té sigurté. Né
kéto raste, mund té jeté e nevojshme pérdorimi i fishekéve me gézhoja me kalibér 12
me rreze té gjaté ose, né rrethana té jashtézakonshme, pérdorimi i pushkéve (p.sh. 22
armé) pér largimin e botés shtazore qé nuk reagon né rreze mé té gjateé.

5.87 Ngritja e kurthave dhe largimi i botés shtazore nga fusha ajrore kérkon aftési
dhe pérvojé té vecanté dhe ligji mund té kufizojé disa veprime. gjithashtu duhet té
kushtohet kujdes edhe né pércaktimin e metodés sé vénies sé kurthave dhe si do té
ndikonte kjo né aktivitetin e botés shtazore né fushén ajrore; pérdorurimi i kurtheve
me térhegje né fushé ajrore ka edhe rrezikun e térhegjes sé botés shtazore nga njé
mjedis mé i gjeré prandaj duhet kérkuar késhilla e specialistit para se té pérdoret
programi i tillé.

5.88 Né disa lokalitete, gjitarét e vegjél mund té paragesin problem té vecanté.
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Prandaj, kontrolli pérmes vrasjes mund té jeté nevojé esenciale pér largimin e specieve
qé mund té ndikojné né habitat, e poashtu edhe né krijimin e njé atraksioni. Pas secilit
kontroll vdekjeprurés duhet té sigurohet qé té gjitha mbetjet té largohen nga fushat
ajrore dhe té hidhen né vendin e duhur gé té mos shndérrohen né kalbésira joshése.

Mbrojtja - Ndértimet né aerodrom

5.89 Mbrojtja éshté mjet me té cilin operatori i aerodromit vleréson ndikimin qé
ndértimet e propozuara apo ekzistuese mund té kené né siguriné e operacioneve té
fluturimit né, apo né rrethiné té aerodromit. Edhe pse mbrojtja kryesisht adreson
shkeljen potenciale té sipérfageve té sigurisé sé fluturimit, mund té adresohet edhe
potenciali i rrezikut qé ndértimii propozuar té béhet vend térheqés pér botén shtazore
dhe ta rrisé rrezikun e goditjeve nga bota shtazore.

590 Sic éshté pérshkruar né Kapitullin 3, pothuajse té gjitha llojet dhe shfrytézuesit
e tokés (duke pérfshiré edhe habitatet natyrore) né njé ményré térheqin botén
shtazore. Zhvillimi i aerodromit duhet t'i trajtojé ndértimet ashtu g€, né ményré
individuale apo si pjesé e ndonjé procesi kumulativ, mund té béhen joshés pér botén
shtazore me potencial pér té rritur rrezikun nga goditjet e botés shtazore né aférsi té
aerodromit.

591 Té gjitha aerodromet duhet té krijojné Zonat Mbrojtése t& Aeroportit.

592 Faktorét né vijim duhet té merren parasysh gjaté vlerésimit pér rritjen
potenciale té rrezikut:

1. numrat, pérfshiré variacionet sezonale, si dhe llojet e botés shtazore qé
mund té joshen nga ndértimet;

2. c¢do projekt rregullues i ambientit apo habitatit;
3. distanca nga aerodromi;

4. vendndodhja e ndértimit g€ lidhet me rrugét e fluturimit gjaté ardhjes dhe
shkuarjes sé avionéve brenda qarkut té dukshém; dhe
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5. lévizjet e botés shtazore né lidhje me aerodromin. Krijimi i masave té reja
ujore mund té shkaktoj mé shumé lévizje té shpendéve ujoré dhe rritjen e
rrezikut té goditjeve nga bota shtazore.

593 Né ményré ideale, diskutimet jo formale mbi zhvillimin e mundshém té
joshésve té botés shtazore, mund té zhvillohen né mes té aplikuesve dhe operatorit té
aerodromit para dorézimit té aplikacionit pér planifikim. Kjo mund té lehtésojé
arritjen e njé pérfundimi té pranueshém pér té dyja palét né lidhje me menaxhimin e
rrezikut té goditjeve nga bota shtazore.

594 Kur vlerésimi tregon se rreziku i goditjeve nga botés shtazore mund té rritet
ose do té mund té rritej né kushte té caktuara né té ardhmen, ndérsa operatori i
aerodromit dhe ndértuesi (aplikuesi) nuk bien dakord pér zgjidhjen, operator i
aerodromit mund té kundérshtojé aplikimin pér planifikim pér arsye té siguriseé.
Operatori i aerodromit mund té shfrytézoj njohurité vendése pér popullimin dhe
aktivitetet e botés shtazore, ose ndonjé precedent té pérshtatshém té ndonjé rasti té
ngjashém pér mbrojtje si arsyetim i kundérshtimit. Operatori i aerodromit mund té
kérkojé gé kundérshtimi té mos térheqet pérderisa nuk vendosen masa pér té siguruar
se nuk do té keté rritje té rrezikut. Mund té modifikhet edhe plani i ndértimeve (p.sh.
mos-hedhja e mbeturinave té ushqimit né deponiné e re), ose té b&j vénien e kushteve
té planifikimit qé kérkojné veprim specifik pér largimin e botés shtazore ose ta
zvogélojné numrin e tyre (p.sh. nj¢ PMRBSH efektive). Kur té zgjidhet céshtja e
mbrojtjes népérmjet vendosjes sé kushteve té planifikimit, ajo mund té jeté e
pérshtatshme pér kushtet (dhe PMRBSH-né) gé té jeté objekt marréveshjeje ligjore mes
autoritetit té planifikimit dhe ndértuesit ose pronarit té pronés, ose pasardhésve té tij.

595 PMRBSH duhet té identifikojé personelin e aerodromit qé mban pérgjegjésiné
pér vlerésimin e ndonjé ndértimi té propozuar qé ka mundési té jeté térheqése pér
botén shtazore.

596 Pas léshimit té lejes sé planifikimit, operatori i aerodromit duhet rregullisht ta
pércjellé ndértimin qé té jeté né pérputhje me kushtet e planifikimit qé jané vendosur
dhe té raportojé pér ¢do shkelje té dyshuar ose mospajtim me autoritetet vendése té
planifikimit.

5.97 Edhe pse projektimi dhe klasifikimi i zonave té mbrojtura kombétare dhe
ndérkombétare nuk kané nevojé pér leje té planifikimit, krijimi i zonave té reja nén
mbrotje zakonisht pérfshin njé numér té habitateve t&€ ndryshme dhe lidhet zakonisht
me zhvillime tjera pér té cilat kérkohet leje té planifikimit, dhe sipas rrethanave, béhet
konsultimi edhe pér sigurimin e tyre. Shumé rezervate natyrore jané krijuar pér té
mbrojtur flora té vecanta apo bashkési pa-kurrizore, té cilat nuk paragesin ndonjé
potencial pér rritjen e rrezikut pér goditje nga bota shtazore; megjithaté, vende tjera si
grykat e lumenjve mund té jené zona té médha té botés shtazore. Eshté genésore qé
operatori i aerodromit té vé kontakt dhe té punoj ngushté me agjencité pérgjegjése pér
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menaxhimin e vendeve.

598 Udhézime tjera pér ndértimet né Aerodrome jané té specifikuara né TP 08 -
Ndértimet né Aerodrome.
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Hyrje

6.1 Né pérputhje me Rregulloren nr. 09/2017 ér raportimin, analizén dhe
pércjelljen e ndodhive né aviacionin civil, ¢do person, gjaté ushtrimit té detyrave té
tij/saj, i raporton Autoritetit t& Aviacionit Civil té Kosovés pér té gjitha ndodhité té
cilat rrezikojné ose té cilat, nése nuk pérmirésohen, mund té rrezikojné avionin,
udhétarét ose ndonjé person tjetér.

Pérkufizimet

6.2  Njé pérkufizim i gjeré industrial i asaj qé pérbén njé goditje té konfirmuar, té
pakonfirmuar apo afér-goditjes nga bota shtazore éshté standardizuar si vijon. Kjo
jep udhézime pér pércaktimin e ndodhive té konfirmuara dhe té pakonfirmuara té
goditjeve nga bota shtazore (té shfaqura né Tabelat 1 dhe 2). Pérkufizimet e dhéna né
tabelén 1 jané bazuar né standardet e praktikave mé té mira té dhéna nga Komiteti
Ndérkombétar i goditjeve té shpezéve (IBSC) dhe ato qé jané aprovuar nga Federata

ndérkombétare e shoqatés sé pilotéve té kompanive ajrore (IFALPA).

A.Sulm i
konfirmuar

Secila pérplasje e raportuar né mes shpezéve/botés shatézore dhe
avionit pér té cilén déshmia, né formén té mbetjes trupore apo
mbetjeve té tjera, éshté gjetur né vendngjarje; ose démtim dhe/ose
déshmi tjera té gjetura né avion. Trupi apo mbetjet e
shpezéve/botés shatézore té gjetura né aerodrom me ¢’rast nuk ka
shkak tjetér té dukshém té vdekjes, duhet té trajtohet si sulm i
konfirmuar, dhe té raportohet si i tillé.

Njé zog i ngordhur gé gjindet né aférsi té pistés dhe nuk ka ndonjé
déshmi tjetér té ngordhjes duhet té regjistrohet si sulm i
konfirmuar, pér shkak se &éshté njé zog i ngordhur si pasojé e
avionit dhe ka gené né aférsi té atij avioni. Raportet e tilla duhet té
pérfshihen né procesin e vlerésimit té rrezikut t&€ menaxhimit me
botén shtazore.

B. Sulm i
pakonfirmuar

Secila pérplasje e raportuar né mes té shpezéve/botés shatézore
dhe avionit pér té cilén nuk éshté gjetur déshmi fizike (p. sh., nuk
ka déme té dukshme né avion gjaté inspektimit, dhe nuk ka mbetje
té shpezéve, ose trupi i ngordhur apo njolla gjaku gé jané té
dukshme né trupin e aeroplanit).

C. Ndodhi e
réndésishme

Incidentet ku prania e shpezéve/ botés shtazore né ajér apo mbi
toké kané ndikuar né fluturim, por nuk ekziston asnjé déshmi
tizike té ndonjé sulmi té tanishém nga bota shtazore. Kjo pérfshiné
edhe ndodhité afér-goditjes, anulimet e ngritjes sé aeroplanit dhe
déshtimi i aterrimit.

Tabela 1 Pérkufizimet pér Goditjet e Botés Shtazore - Llojet e Goditjeve
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D. Goditjet e botés Secila ndodhi gjaté goditjeve té botés shtazore qé

shtazore né aerodrom | raportohet nga kapiteni i avionit, ku avioni besohet té jeté
né lartési deri 1000 ft. gjaté ngritjes nga, dhe/ose nén 200
ft. gjaté afrimit né aerodrom.

E. Goditjet e botés Né rrethiné (brenda rrezes 13 km) té aerodromit, secila

shtazore né rrethiné t&¢ | ndodhi gjaté goditjes té botés shtazore qé raportohet nga

aerodromit kapiteni i avionit, ku avioni besohet té jeté midis 1000 dhe
1.500 ft. gjaté ngritjes dhe midis 1000 dhe 200 ft. gjaté
afrimit.

F. Goditjet nga bota Secila ndodhi e goditjes nga bota shtazore ku avioni

shtazore gjaté besohet té jeté mé larg se 13 km nga rrezja e aerodromit

fluturimit gjaté ngritjes ose jo nén 3000 ft. gjaté afrimit.

Tabela 2. Zonat e goditjeve nga bota shtazore

Raportimi

Goditjet nga bota shtazore duhet té raportohen né AAC duke pérdorur
formularin e ACC-sé AACK/DSF/OR-FRM 05 i cili éshté né dispozicion né fagen
zyrtare t&¢ AAC-sé dhe té dérgohet né mor@caa-ks.org.

Identifikimi i specieve

6.3  Me géllim té sigurimit té raportimit té sakté dhe pér té ndihmuar né vlerésimin
e rrezikut, éshté e réndésishme qé kur té dérgohet raporti né AAC té ofrohen
informatat pér speciet e botés shtazore. Prandaj éshté e réndésishme qé raportuesi té
bgjé té gjitha pérpjekjet pér identifikimin e sakté té specieve té botés shtazore apo botés
shtazore qé éshté pérfshiré né ndodhi.

PMRBSH-ja e aerodromit duhet qé té pércaktojé qarté procedurat e pérdorura nga
operatorét né ményré qé té béhet identifikimi i sakté i specieve qé kané shkaktuar
goditjen nga bota shtazore. Kur kjo béhet nga personeli vendés i aerodromit pér
kontrollin e botés shtazore, PMRBSH duhet té jap detaje se si éshté kryer dhe
mirémbajtur trajnimi dhe kompetenca e tyre. Aty ku identifikimi i specieve nuk mund
té béhet né nivel vendés, PMRBSH-ja duhet dhéné hollési se ¢faré mjete tjera mund té
pérdoren (p. sh., duke angazhuar specialist nga organizatat pér identifikimin
mbetjeve té botés shtazore). Mbetjet mund té identifikohen pérmes dorézimit té
fotografive té shpezéve té ploté, pjeséve té médha té shpezéve, ose ndonjé mbetje té
pendéve. Hollésité pér llojin e avionit, fazén e fluturimit, vendin, kohén dhe datén,
lartésing, etj. téré informatat e vlefshme shtesé qé mund té ndihmojné né konfirmimin
e identifikimit té aerodromit. Edhe né rastet kur identifikimi éshté béré nga stafi i
aerodromit, konfirmimi i mundéson aeroportit qé t'i besojé programit té saj mbi
menaxhimin e rrezikut.
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Figura 6 Mbetjet pas goditjes nga shpezét e fotografuar me njé sfond té pérshtatshém, e
fokusuar miré dhe me vizore me shénjime té qarta mund té dérgohet pér konfirmimin e ID
fotografike (Pulébardhé harengg)
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Hyrje

71  Pér té vlerésuar rreziget qé paragesin dhe pér té miratuar masa efektive té
kontrollit, personeli i kontrollit té botés shtazore duhet té jeté né gjendje té identifikojé
sakté llojet e zakonshém té shpendéve dhe té kené njohuri rreth ekologjisé dhe sjelljes
sé gjithé botés shtazore qé zakonisht hasen né aerodrom. Ky kapitull ofron udhézime
mbi biologjiné dhe sjelljen e njé pjese té botés shtazore q¢ mund té gjenden né
aerodrome.

7.2 AAC-ja rekomandon gé sipas nevojés operatorét e aerodromeve té kérkojné
késhilla nga specialistét, pér ti ndihmuar ata qé té sigurohen se operatorét e kontrollit
té botés shtazore zotérojné aftésité dhe njohurité pér identifikimin e specieve té botés
shtazore qé ju mundéson atyre té kryejné detyrat e tyre né ményré efektive.

Ekologjia e botés shtazore

7.3 Secila specie e botés shtazore z& njé vend né natyré, dhe sjellja e secilés prej tyre
ndryshon nga sezoni, koha e dités, moti dhe faktorét tjeré. Ményra e tyre e jetesés
bazohet né lévizshméri: disa lloje emigrojné pér té shfrytézuar bollékun e ushqgimit
stinor dhe pér té shmangur dimrat e egér; disa specie udhétojné ¢do dité nga foleté e
sigurta deri te baza e ushqimit; dhe disa fluturojné pér té shmangur grabitqarét.

74  Shpezét kané shikim té mprehté, komunikojné me tinguj dhe kané dégjim té
miré, péraférsisht té njéjtén game té frekuencave si njerézit. Ata jané té paprekur nga
pajisjet e ultrazérit. Shumica e shpezéve kané pak ose aspak shqisa té nuhatjes.

7.5  Shpezét e vrojtuara né fushé jané té¢ angazhuar pothuajse gjithmoné né ndonjé
aktivitet qé ofron informacion rreth tyre. Kéndimi dhe cicérima jané shpesh
karakteristike dhe pérvoja e madhe mundéson identifikimin dhe madje edhe zbulimin
e shpezéve qé nuk duken. Mjedisi ku jetojné shpezét dhe sezoni jané tregues té duhur
té specieve gé mund té hasen. Speciet e méposhtme paragesin shpezét e hasur mé sé
shpeshti né aerodrome. Numri i tyre ndryshon né varési té sezonés, kohés gjaté dités,
dhe vendndodhjes sé aerodromit.

7.6 Nga personeli i njésisé sé botés shtazore né aeroport pritet gé té jené né gjendje
té identifikojné té gjitha speciet qé zakonisht ndodhen né aerodrome.
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Sjellja specifike e shpezéve

Shpezét grabitgaré

7.7 Ekziston njé besim i zakonshém, por i rremé qé shpezét e egér grabitqar i
mbajné speciet e tjera larg nga aerodromet dhe se prania e tyre né aerodrom mund té
jeté e dobishme. Shpezét grabitqaré jané té varur nga gjahu i bollshém, dhe pér kété
arsye térhigen né aerodrome me bollék té gjitaréve té vegjél apo botés shtazore.

7.8  Tufat e shpezéve té vegjél, shpesh tufat e shpezéve grabitqaré dhe ¢rregullimet
e zgjatura qé ata shkaktojné mund té rrisin rrezikun e goditjeve nga bota shtazore né
aerodrome.

7.9  Skifteri kthetrazi (Sokoli) éshté njé skifter i voggl, i cili gjuan gjitarét e vegjél
dhe insektet e médha né toka bujqésore, aerodrome dhe né njé shuméllojshméri té
habitateve té hapura. Preja e tij e preferuar éshté me shumicé, veganérisht né léndinat
e pérhershme, prandaj sokoli &shté i zakonshém né aerodrome dhe pérgjaté
autostradés. Ai éshté i vetmi grabitqar qé zakonisht rri pezull, pa lévizur duke i
rrahur krahét me shpejtési.

7.10  Gjeraqgina e shkurtés éshté njé fajkua i vogél krahéshkurtér qé gjuan ulét mbi
toké, shpesh duke pérdorur gardhe apo pengesa té tjera lineare si mbulesg, pér tu
turrur drejt shpezéve té vegjél, té cilat ai i kap me hov té shpejté.

711 Huta (orli) éshté shpend me i madh i egér i vendeve té hapura. Ai fluturon me
krahét e gjaté e té gjeré dhe rrémben cofétinat, lepujt, dhe kafshét tjera té vogla té nén-
tokeés, si dhe ushgehet me insektet e léndinave dhe me pa-kurrizoré.

7.12  Menaxhimi i habitatit éshté kritik pér kontrollin e shpezéve grabitqar edhe pse
politika e barit té gjaté ka té ngjaré té jeté e dobishme pér speciet e tilla si sokolat.
Kontrolli aktiv i gjitaréve té vegjél éshté thelbésor pér té reduktuar praniné e hutés,
ndérsa siguria né zonat e larta zvogélon mundésité qé shpezét té géndrojné né fusha
ajrore. Parandalimi aktiv dhe rigoroz éshté i nevojshém, dhe né shumé raste pér té
parandaluar rreziget e goditjeve nga bota shtazore nevojitet edhe largimi.

Pulébardhat

7.13 Pulébardhat ndahen né dy grupe té médha: “Pulébardha té vogla” (koké zeza
dhe té zakonshme); dhe “Pulébardha té médha” (harenga, zogu i parajsés dhe
pulébardha e madhe kurriz-zezé€). Pulébardhat ushgehen kryesisht me gjallesat pa-
kurrizore té tokés kur jané né aerodrome, por mund té shihen edhe duke u ushqyer me
mbeturinat e kérmave ose gjuajné insektet né ajér. Gjaté punimeve ndértimore,
pulébardhat shpesh pérpigen qé té gjejné gjallesa pa-kurrizore brenda terrenit té
punishtés. Megjithaté mé shpesh hasen gjaté kalimit transit né fushén ajrore kur lévizin
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né mes té vendit té mbaréshtimit apo foleve té tyre dhe né vendet ku ushgehen. Kétu
hyjné tokat bujgésore, fushat sportive me bar té shkurtér, punét e kanalizimit, dhe
deponité ku gjenden mbeturinat ushgimore. Kur nuk ushgehen, tufat kalojné periudha
té gjata duke pushuar né vendet e hapura té qeta dhe zakonisht pérdorin aerodromet
pér té pushuar né fillim té dités. Gjaté sezonit té mbaréshtimit, pulébardhat e té gjitha
llojeve mund té gjenden duke ndértuar fole né catité e ndértesave si brenda ashtu dhe
jashté aerodromit. Aktualisht, disa qytete mbéshtesin numrin e madh té pulébardhave
duke rezultuar né njé rrezik gjaté gjithé vitit nga ky grup.

714 Mijeti mé efektiv pér parandalimin e pulébardhave té cilat shfrytézojné fushén
ajrore éshté njé politiké e duhur e rritjes sé barit dhe sigurimi i ndonjé ndértese té
pérshtatshme.

Gicvilja

7.15 Gicvilja preferon habitatet e hapura me bimési té ulét apo té rrallé, sidomos
léndinat, té tilla si aerodromet. Prandaj gicviljet mund té pérgendrojné aktivitetet e
tyre né to né pjesén mé té madhe té vitit. Disa aerodrome ofrojné habitate térheqése
pér njé numér té vogél té gicviljes gjaté sezonit t& mbaréshtimit, por mund té térheqin
tufa té konsiderueshme té shpezéve jashté sezonit té mbaréshtimit nga fundi i verés.
Né kété kohé, ato mund té duken letargjike dhe jo té gatshme pér tu shpérndaré pér
shkak té tendosjes energjike gjaté ndérrimit té lékurés. Pér shkak té korrjes dhe lérimit
qé zhvillohen né gusht, duke béré késhtu qé gjallesat pa-kurrizore té dheut té jené
lehté té arritshme, numri i gicviljes né aerodrome bie pasi qé ato 1évizin pér té
shfrytézuar kéto mundési té té ushqyerit sezonal. Ato jané relativisht né numér té
vogél né aerodrome deri né tetor apo néntor, kur tufat e médha rishfagen me fluksin
e shpezéve kontinental. Pérve¢ nése mbizotéron mot i véshtiré, numri i tufave né
dimér mund té mbetet i larté deri né migrim né pranveré, né shkurt dhe mars.
Megjithaté, toka me ngrica té gjata apo e mbuluar nga bora i pengon gicviljet qé té
ushgehen dhe ato jané té detyruara té lévizin pér té kérkuar kushte mé té mira. Mjeti
mé efektiv pér parandalimin e gicviljeve qé vendosen né fushat ajrore éshté politika e
duhur e barit té gjaté.

Sorrat

716 Korbat sqep-bardhé jetojné né tufa dhe ushgehen me pa-kurrizorét e dheut,
grurin dhe farat, dhe rrénjét né tokat bujgésore dhe aerodrome. Ata e sigurojné
shumicén e ushqimit té tyre duke shpuar fugishém tokén. Ata i ndértojné foleté né
koloni duke formuar koloni té korbave né pemé té gjata, ku ata kthehen pér tu
mbrojtur. Fluturimet né agim dhe muzg dhe grumbullimet para vendqéndrimit té tyre
mund té rrisé rrezikun e njé goditje nga bota shtazore. Kur ndértojné foleté rrezja e
veprimit gjaté té ushqyerit té tyre éshté e kufizuar né disa kilometra nga kolonia. Si
rrjedhojé, prania ose mungesa e korbave sqep-bardhé né aerodrome né sezonin e
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mbaréshtimit varet nga madhésia dhe aférsia e kolonive té tyre vendése.

717 Korbi i zi dhe korbi i bardhé pavarésisht pranisé sé tyre, jané té pérfshiré né
shumé pak sulme té botés shtazore kudo né aerodrome. Ata paraqgiten né numér té
vogél dhe, duke gené se jetojné aty, me sa duket vendosin rutiné gé i ndihmon té
shmangin aeroplanét. Megjithaté, prania e tyre tek pjesa tjetér e botés shtazore jep
sinjal se zona éshté e sigurt dhe kjo mund té rezultojé né rreziqe mé té médha sesa né
fillim. Dieta e tyre pérfshin korba sqep-bardhé, gjitaré té vegjél dhe shpezét, vezét,
kafshét, pa-kurrizorét e dheut, drithérat, frutat, dhe mbeturinat e ushqimit. Né
aerodrome, korbat sqep-bardhé apo insektet e ngordhura rreth dritave té pistés mund
ti térheqé ata drejt pistés. Pér ta hapur prené me guaské ata e hedhin dhe e thejné até
né pisté dhe né rrugét e taksimit té aeroplanéve.

7.18 Megjithése té zakonshme, galat jané té pérfshira né shumé pak sulme té botés
shtazore. Megjithaté, ato zakonisht bashkohen me laraskat e tjera dhe njé numér i
madh mund té ndértojé folené dhe/ose cerdhet né hangaré. Galat jetojné né tufa,
shpesh né tufat e pérziera né tokat bujgésore dhe aerodrome. Dieta e tyre éshté e
ngjashme me até té korbit sqep-bardhé, por galat né lIéndina né vend se té gérmojné
pér prené ato ushgehen me pa-kurrizoré qé gjenden mbi dhe. Ato gjithashtu hajné
gjitaré té vegjél, vezé, mbeturina dhe shpezét e pulés. Ato ndértojné foleté né grup,
sérish shpesh me korbat sqep-bardhé né pyje. Ato ndértojné foleté né zgavrat e
peméve té zbrazéta, ndértesa (duke pérfshiré hangarét), oxhaqe, gurishta, dhe né
shkémbinjé. Gala éshté njé banor me numér shumé té madh qé shtohen nga shpezét
kontinental gjaté dimrit.

719 Pérvoja ka treguar se ményra meé efektive pér té kontrolluar sorrat né
aerodrome éshté politika e duhur e barit té gjaté sé bashku me kontrollet e
pérshtatshme té habitateve pér té parandaluar mundésité e ndértimit té foleve pas sé
cilés duhet té kryhet kontrolli aktiv pér llojet e tjera.

Shpendét e ujit

720 Shpendét e ujit pérfshijné shpezét e egra (rosat, patat dhe mjellmat) dhe
gjithashtu cafkén dhe karabullakun e detit, etj. Disa, té tilla si patat dhe mjellmat,
jané kafshé té egra té médha dhe paragesin njé rrezik té madh pér operacionet e
avionéve. Megjithaté, nése ¢do habitat i ujit né aerodrome menaxhohet né ményré
efektive duke pérjashtuar shpendét e ujit, prania e tyre éshté e kufizuar né vijat e
fluturimit pérgjaté aerodromit, té cilat edhe si té vetme mund té jeté e rrezikshme
nése nuk kontrollohen dhe kuptohen.

7.21 Ka njé shuméllojshméri té llojeve té rosave. Shumé prej tyre jané relativisht té
médha, shpezé té réndé gé tentojné té fluturojné né formacion shumé té ngushté, dhe
me potencial pér té shkaktuar déme té avionéve nése pérfshihen né goditjet nga bota
shtazore. Lloji me numrin mé té madh éshté Rosa e egér, e cila shpesh ushgehet né
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fusha dhe aerodrome (kur ka pérmbytje), shpesh gjaté natés.

722 Cafka e pérhitur pavarésisht se éshté grabitqar i peshkut dhe amfibéve,
nganjéheré mund té shihet duke gjuajtur minj dhe minjté e fushés né aerodrome.

723  Mjeti mé i pérshtatshém pér parandalimin e shpendéve té ujit nga qasja né
aerodrome éshté té sigurohet qé organizmat ujor nuk jané né dispozicion té kétyre
specieve.

Péllumbat

724 Péllumbi i pyellit (gugashi) jané mé té shumté né tokat bujgésore té pyllézuara,
dhe ushqgehen me drithéra, térfil, kokrra té rrushit, bizele dhe kulturat tjera, barérat té
kéqgija, lénde dhe lénde té ahut. Ata i vizitojné aerodromet kryesisht né verg, kur
barishtat e kéqija lulézojné dhe léshojné fara, dhe né fund té dimrit né kérkim té
gjetheve té térfilit dhe kur léndet e réna jané shteruar dhe kallinjté jané mbledhur né
fushat me kashté ose jané léruar. Jashté sezonit té mbaréshtimit ekzistojné fole té
pérbashkéta né dru té médhenj, por vijat e fluturimit nuk jané miré té pércaktuara dhe
jané té pérkohshme, duke reflektuar ndryshimet né zonén e té ushqyerit. Ata
fluturojné né mes té foleve dhe fushave té ushqimit (deri né rreth 10 km, por edhe mé
tej né zonat me mé pak toké té punueshme) gjaté gjithé dités. Tufat pér ushqim jané
mé té médha né meéngjes. Mé pas gjaté dités, disa shpezé kthehen né fole apo
géndrojné né dru prané fushave té ushqimit, sidomos né ditét e gjata té vjeshtés dhe
pranverés.

7.25 Péllumbat e gurit shpesh ngatérrohen me péllumbat e pyellit ose péllumbat e
egér. Goditjet nga bota shtazore ku pérfshihen péllumbat e gurit jané té pérqgendruara
né fillim té verés, kur ata térhigen nga farérat e kéqija né aerodrome. Péllumbat e gurit
mund té gjenden né cifte ose né tufa té vogla, shpesh me péllumbat e pyllit. Ushqimi
i tyre pérfshiné farat e barérave té kéqija dhe péllumbat e pyllit térhigen vecanérisht
nga bari i gjaté me shumeé lule té egra, sidomos grashina.

726 Péllumbat e egér jané té njohur pér jetén né aerodrome, té cilét e ndértojné
folené né depo ose hangaré. Né mjedise té tilla té strehimit, ata mund té mbaréshtohen
gjaté gjithé vitit. Ata jané té pérfshiré né goditjet nga bota shtazore gjaté gjithé vitit.

7.27 Menaxhimi i llojeve té péllumbave arrihet mé sé miri me ané té njé politike

efektive té rritjes sé barit té gjaté, mbrojtjes sé ndértesave dhe mirémbajtjes sé duhur.

Cerloi i zi pikalosh

7.28 Edhe pse cerloi i zi pikalosh éshté i pérfshiré vetém né njé pérqindje té vogel té
goditjeve nga bota shtazore, ata mund té formojné njé numér té madh té tufave dhe
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tufa té dendura gjaté periudhave té shkurtra té té ushqyerit, ose para se té mblidhen
né fole né muzg. Shumica e goditjeve ndodhin gjaté dhe pas sezonit té mbaréshtimit
kur éshté e véshtiré gé tufat e té vegjélve té shpérndahen nga aerodromet. Cerloi i zi
pikalosh éshté grykés qé han gjithcka, duke pérfshiré njé gamé té gjeré té ushqimit si
krimbat, insektet, farat, frutat, drithérat, mbeturinat shtépiake dhe mbeturinat tjera.
Megjithaté, 1éndina éshté habitati mé i réndésishém i té ushqyerit dhe, né toké té hapur
dhe aerodrome, tufat me vrull e ¢okasin terrenin me sqepat pjesérisht té hapur. Ata
ecin né toké me njé 1évizje karakteristike "qé pérséritet" né té cilin zogjét nga pjesa e
pasme né ményré periodike fluturojné dhe kalojné né krye té tufés. Késhtu, ato duket
se jané né gjendje té tejkalojné té paktén pjesérisht problemin e zbulimit nga
grabitqarét kur rrémojné né barin e gjaté né aerodrom. Cerloi i zi pikalosh ndonjéheré
"ndjekin" bagétiné qé té gjuajné pa-kurrizorét dhe mizat e trazuara, dhe gjithashtu
“sulen” pér insekte fluturuese kur jané té bollshme (p.sh. gafégjatét fluturues,
milingonat).

7.29 Foleté e cerloi té zi pikalosh mund té mbajné dhjetéra ose qindra mijéra zogj.
Né meényré tipike ato ndértojné foleté e tyre né bimési té dendur (jo
domosdoshmérisht té gjaté, por zakonisht e véshtiré pér té depértuar): ferra té
dendura, plantacione té haloréve jo té hollé té rinj, kanalet e mbuluara me kallam, etj.
Cerloi i zi pikalosh mund té udhétoj né distanca té gjata midis foleve dhe zonave té té
ushqyerit. Ato i ndértojné foleté né mes té prillit dhe korrikut né zgavrat e peméve,
ndértesave dhe heré pas here né avioné.

7.30 Format mé té pérshtatshme té menaxhimit ndryshojné nga njé politiké e duhur
e barit té gjaté, pérmes izolimit té zonave té foleve dhe largimin e habitatit té foleve.
Foleté e cerloit té zi pikalosh mund té shpérndahen nga veprimi frikésues pér disa
oré né muzg pér disa net rresht. Pér t& débuar cerloin e zi pikalosh nga foleté mund
té nevojiten pérpjekje té médha si dhe burime (edhe késhillat specifike) duke
pérdorur piroteknikén, thirrjet e zhurmshme dhe laserét.

Théllézat

7.31 Thellézat e fushés jané shpezé té tokés qé rriné galic, shpesh gjenden né tokat
e punueshme né tufa té vogla. Ato i ndértojné foleté né toké dhe jané gjithashtu aktive
gjaté natés. Ato éshté shumé té véshtiré pér ti zbuluar dhe sulen nga bari i gjaté i
aerodromit. Né aerodrome ato preferojné barin shumé té gjaté apo vazhdat.

Dejka, Dalléndyshja dhe Babili (dalléndyshja e lumit)

7.32  Dejkét, dalléendyshet dhe babilét jané vizitoré té verés té cilat ushqgehen me
insekte fluturuese. Tufat mblidhen aty ku preja éshté e pérgendruar nga era, ose kur
formohen: morrat e biméve mbi fushat me bathé dhe drithéra, mushica mbi uj¢,
karkalec-péshtymés dhe mushkonja krahégjaté qé fluturojné mbi bar. Ndonjéheré né
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vjeshté numér i madh i tyre mund té ulet né pisté né mes té ushqyerit me gjahun
fluturues sipér barit té aeroportit.

7.33  Dejkét i ndértojné foleté né vrima né ndértesa dhe zbresin vetém né fole. Tufat
e vogla angazhohen né ndjekje duke uléritur. Ato ngrihen né lartési pér té kaluar
natén né krah - "fluturimet e yllit t¢ mbrémjes", t& dukshme né radar mbi qytete ku
jané koncentruar popullimet e mbaréshtimit. Dejkét nuk i pérgjigjen thirrjes pér
shpérndarje.

7.34  Dalléndyshet i ndértojné foleté mbi parvaze dhe trarét e ndértesave. Tufat ulen
né pisté dhe rrugét brenda aeroportit kryesisht né vjeshté. Tufat e dalléndysheve dhe
babilave gé ushgehen né fluturim, zakonisht u rezistojné pérpjekjeve pér tu
shpérndaré, por nganjéheré mund té zhvendosen kur pushojné né terren. Celési pér
menaxhimin e kétyre specieve éshté njé politiké e miré e rritjes sé barit qé pérfshiné
veprimtari té pérshtatshme té insekticideve pér té parandaluar praniné e insekteve
fluturuese té shfagen gé né fillim.
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81 Si pjesé e kérkesave té Sistemit té Menaxhimit té Sigurisé, bazuar né
Rregulloren nr. 17/2017 pér Aerodromet, Rregulloren nr. 01/2014 mbi Aftésimin
Profesional té Punonjésve té Aerodromit dhe Punonjésve té tjeré té Kontraktuar,
Ofruesve té Shérbimeve né Toké dhe Pérdoruesve té Shérbimeve té Aerodromit té cilét
Veté i Kryejné Shérbimet né Toké (“Rregullorja nr. 01/2014”), operatori i aerodromit
éshté i detyruar té krijoj dhe zbatoj njé program trajnimi pér stafin e pérfshiré né
operim, mirémbajtje dhe menaxhim té aerodromit dhe pér personat té cilét punojné
pa pércjellje né zonén manovruese ose zonat e tjera.

8.2  Personeli i kontrollit té botes shtazore né aerodromit duhet té kryej trajnim
formal pérpara angazhimit té tyre fillestar si kontrollues té botes shtazore.

8.3  Trajnimi profesional i punonjésve té menaxhimit té rrezikut nga bota shtazore
né aerodrom duhet té pérfshijé ligjératat teorike, ushtrimet praktike dhe aftésimin né
vend té punés. Trajnimi duhet té pérfshijé, por nuk duhet té kufizohet né kérkesat e
pércaktuara né nenin 37 té Rregullores Nr. 01/2014 dhe sé paku, té adresojné fushat
e pérgjithshme, si mé poshté:

(1) té kuptuarit e natyrés dhe shtrirjes sé problemit t&€ menaxhimit té
rrezigeve nga bota shtazore né aviacion, dhe identifikimi i rrezikut
lokal;

(2) té kuptuarit e rregulloreve kombétare dhe lokale, standardeve dhe
materialeve udhézuese né lidhje me programet e menaxhimit té
rrezikut nga bota shtazore (pérdorimi i modeleve té praktikés mé té
miré);

(3) vlerésimin e ekologjisé lokale té botés shtazore dhe biologjisé, duke
pérfshiré (aty ku éshté e nevojshme) réndésiné e politikave té mira pér
administrimin e barit né fushén e aerodromit dhe pérfitimet qé ato
mund té sjellin pér kontrollin botes shtazore;

(4) réndésiné e identifikimit dhe vézhgimeve té sakta té botes shtazore,
pérfshiré pérdorimin e udhézuesve né terren;

(5) ligjet dhe rregulloret lokale dhe kombétare né lidhje me speciet e rralla
dhe té rrezikuara, dhe speciet té réndésisé sé veganté, dhe politikat e

operatoréve té aerodromit né lidhje me to;

(6) mbledhjen e mbetjeve nga goditja e botes shtazore né aeroplan, dhe
politikat dhe procedurat e identifikimit;
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(7) masat afatgjata té kontrollit (pasive), pérfshiré menaxhimin e habitatit
té aerodromit brenda dhe jashté, duke pérfshiré identifikimin e
atraksioneve té kafshéve té egra, politikat e vegjetacionit, mbrojtjen e
ndihmesave té navigimit ajror, dhe sistemin e drenazhes, dhe praktikat
e menaxhimit té ujit;

(8) masat taktike afatshkurtra (aktive), duke pérdorur teknika té
pércaktuara té largimit, shpérndarjes dhe kontrollit té botes shtazore;

(9) dokumentimin e aktiviteteve té botes shtazore dhe masave té kontrollit,
dhe procedurat e raportimit (plani i menaxhimit té botes shtazore né
aerodrom);

(10) pérdorimin e armeve té zjarrit dhe siguria né terren, pérfshiré
pérdorimin e pajisjeve pér mbrojtje personale; dhe

(11) vlerésimin e rrezikut té goditjes sé botes shtazore né aeroplan dhe
parimet e menaxhimit té rrezigeve, dhe si integrohen kéto programe
me sistemin e menaxhimit té sigurisé té aerodromit.

8.4  Stafi i kontrollit té botes shtazore duhet té jeté plotésisht i vetédijshém pér
kushtet e operimit né njé aerodrom. Kur kjo nuk éshté e réndésishme, personeli i
kontrollit té botes shtazore duhet t&é marré trajnime té pérshtatshme, duke pérfshiré:

(1) trajnimin pér vozitie né zonén ajrore té aerodromit, pérfshiré
familjarizimin me aerodromin, komunikimin me kontrollin e trafikut
ajror, shenjat dhe shénjimin, ndihmesat e navigimit, operimet e
aerodromit, dhe siguriné dhe ¢éshtje té tjera qé operatori i aerodromit i
gjykon té pérshtatshme; dhe

(2) njohjen e aeroplanéve, pérfshiré identifikimin e aeroplanéve,
modelimin e motorit té aeroplanéve dhe ndikimin e goditjeve té botes
shtazore né sistemet e aeroplanéve.

Trajnimi peridoik

85  Kjo Duhet té sigurohet qé stafi i kontrollit té botes shtazore mban
kompetencén. Kjo mund té arrihet me trajnime té rregullta sipas kérkesave té
pércaktuara né Rregulloren Nr. 01/2014. Sidoqofté, mirémbajtja e kompetencés

duhet té pérfshijé fushat né 8.4 dhe 8.5 mé lart, dhe gjithashtu té pérfshije:

(1) rishikimin e sigurisé sé arméve té zjarrit;
(2) ndryshimet né mjedisin lokal;
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(3) ndryshimet né politikén e menaxhimit té rrezikut;
(4) ndodhité e fundit té botes shtazore né aerodrom;
(5) pérmirésime né masat aktive dhe pasive, dhe

(6) cfarédo géshtje tjetér qé operatori i aerodromit i gjykon té pérshtatshme.

8.6 Rekomandohet gé té kryhet né baza vjetore, kurse duhet té merret parasyshé
edhe trajnimi mé i avancuar né intervale mé té gjata kohore.

Certifikimi

8.7  Pérfundimi i suksesshém i trajnimit pér botén shtazore né aeroport duhet té
demonstrohet me kryerjen e njé testi me shkrim dhe até praktik (jo me libér té hapur).
Ata qé kalojné testin(et) me sukses duhet té pajisen me certifikaté. Nése procedura e
publikuar e njé trajnimi nuk ofrohet nga trajneri, certifikata duhet t¢ déshmoj fushat té
cilat i trajnuari ka pérfunduar me sukses.

8.8  Trajnimi i administruar nga ¢do person pér géllimin e kryerjes sé kontrollit té
botés shtazore né aeroport, duhet t& dokumentohet dhe té dhénat duhet té ruhen pér
njé periudhé té mjaftueshme, sipas pércaktimit nga programet e kontrollit té botés
shtazore né aeroporte, ose pér nevoja té inspektimeve ose auditimeve periodike dhe
nése kérkohet, té ofrohen si prova pér AAC-ng, si pjesé e auditimit pér certifikimin e
aerodromit.
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