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Drejtori i Pérgjithshém 1 Autoritetit t&

Aviacionit Civil t& Kosovés,

Né mbéshtetje t& neneve 3.5 pika (i), 15.1 pika
(@),(c), (), (j), 21.3 dhe 99.3 pika (a), (b), (c),
(d) t& ligjit Nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil
(“Gazeta Zyrtare e Republikés s&¢ Kosovés”,
Viti I, Nr. 28, dt. 4 gershor 2008),

Duke marré parasysh,

Detyrimet ndérkombétare t€ Republikés s&
Kosovés drejt Marréveshjes Shumépaléshe
pér Krijimin e Hapésirés s& Pérbashkét
Evropiane t&€ Aviacionit (né€ tekstin e métejme
“Marréveshja HPEA™) g€ prej hyrjes sé saj t&
pérkohshme né fuqgi né¢ Kosové mé 10 tetor
2006,

Me @éllim té zbatimit t& Rregullores s&
Komisionit Evropian (EU) 1207/2011 e datés
22 néntor 2011 g€ pércakton kérkesat pér
performancén dhe interoperatibilitetin e
mbiké&qyrjes (survejimit) pér Qiellin e Vetém
Evopian, si¢ &shté amandamentuar me
Rregulloren e Komisionit Evropian (EU)
1028/2014 t& datés 26 shtator 2014,

Pas pérfundimit t& procesit t& konsultimit
publik t& paléve t€ interesuara, né pérputhje
me Udhézimin Administrativ Nr. 01/2012 mbi

Generalni  direktor Autoriteta za civilnu
avijaciju Republike Kosovo

Na osnovu ¢lanova 3.5 tacka (1), 15.1 tacka (a),
(c), (), (j), 21.3199.3 tacka (a), (b), (c), (d) 03
/ L-051 o civilnom vazduhoplovstvu
("Sluzbeni list Republike Kosovo", godina III,
br. 28, od 04.06.2008. godine),

Uzimajuéi u obzir,

Medunarodne obaveze Republike Kosovo
prema  Multilateralnom  sporazumu o
uspostavljanju zajednickog evropskog
vazduhoplovnog prostora (u daljem tekstu:
Sporazum ECAA) od njegovog privremenog
stupanja na snagu za Kosovo 10. oktobra
2006.,

U cilju uvodenja Uredbe Evropske komisije
(EU) 1207/2011 od 22. novembra 2011. kojom
se utvrduju zahtevi koji se odnose na
performanse i interoperabilnost nadzora za
Jedinstveno Evropsko Nebo, izmenjena
Uredbom Evropske komisije (EU) 1028/2014
od 26. septembra 2014,

Po zavrSetku procesa javnih konsultacija
zainteresovanih  strana, u skladu sa
Administrativnim uputstvom br. 01/2012 o

Director General of Civil Aviation Authority
of the Republic of Kosovo,

Pursuant to Articles 3.5 item (i), 15.1 item (a),
(c), (&), (§), 21.3 and 99.3 item (a), (b), (c), (d)
of the Law No. 03/L-051 on Civil Aviation
(“Official Gazette of the Republic of Kosovo”,
Year II1, No. 28, of 4 June 2008),

Taking into consideration,

International obligations of the Republic of
Kosovo towards Multilateral Agreement on
Establishing the European Common Aviation
Area (hereinafter “ECAA Agreement”) since
its provisional entry into force for Kosovo on
10 October 2006,

With the aim of implementing European
Commission Regulation (EU) 1207/2011 of
22 November 2011 laying down requirements
for the performance and the interoperability of
surveillance for the Single European Sky, as
amended Dby European Commission
Regulation (EU) 1028/2014 of 26 September
2014,

Upon completion of the process of public
consultation of interested parties, in
accordance  with  the  Administrative
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procedurat pér konsultimin publik t€ paléve t&
Interesuara,

Nxjerr kété:

RREGULLORE Nr. 03/2018 PER
PERCAKTIMIN E KERKESAVE PER
PERFORMANCEN DHE
INTEROPERATIBILITETIN E
MBIKEQYRJES (SURVEJIMIT) PER
QIELLIN E VETEM EVROPIAN

Neni 1
Objekti

Kjo rregullore pércakton kérkesat pér sistemet
gé kontribuojné n& ofrimin e t& dhénave t&
mbikéqyrjes, pérbérésit e tyre dhe procedurat
e ndérlidhura pér t€ siguruar harmonizimin e
performancés, interoperabilitetit dhe
efikasitetit t& kétyre sistemeve né kuadér té
Rrjetit Evropian t& Menaxhimit t€ Trafikut
Ajror (EATMN) dhe me géllim t€ koordinimit
civil dhe ushtarak.

Kjo rregullore &sht¢ né pérputhje me
Rregulloren ¢ Komisionit Evropian (EU)
1207/2011 e datés 22 néntor 2011 q&
pércakton kérkesat pér performancén dhe
interoperatibilitetin e mbik&qyrjes (survejimit)

procedurama  za
zainteresovanih strana,

javne  konsultacije

Izdaje sledecu:

UREBDU br. 03/2018 O UTVRBIVANJU
ZAHTEVA KOJI SE ODNOSE NA
PERFORMANSE I
INTEROPERABILNOST NADZORA ZA
JEDINSTVENO EVROPSKO NEBO

Clan 1
Predmet primene

Ovom uredbom se utvrduju zahtevi koji se
odnose na sisteme koji wucestvuju u
obezbedivanju nadzornih podataka, njihove
sastavne delove 1 povezane postupke kako bi
se obezbedilo uskladivanje performansi,
interoperabilnost 1 efikasnost ovih sistema u
okviru Evropske mreze =za upravljanje
vazdu$nim saobracajem (EATMN), kao 1 u
svrhu civilno-vojne saradnje.

Ova uredba je u skladu sa Uredbom Evropske
komisije (EU) 1207/2011 od 22. novembra
2011. kojom se utvrduju zahtevi koji se odnose
na performanse i interoperabilnost nadzora za
Jedinstveno Evropsko Nebo, izmenjena

Instruction No. 01/2012 on procedures for
public consultation of interested parties,

Hereby issues the following:

REGULATION No. 03 /2018
LAYING DOWN REQUIREMENTS FOR
THE PERFORMANCE AND THE
INTEROPERABILITY OF
SURVEILLANCE FOR THE SINGLE
EUROPEAN SKY

Article 1
Subject matter

This Regulation lays down requirements on
the systems contributing to the provision of
surveillance data, their constituents and
associated procedures in order to ensure the
harmonisation  of  performance,  the
interoperability and the efficiency of these
systems within the European air traffic
management network (EATMN) and for the
purpose of civil military coordination.

This regulation is in accordance with the
Commission Implementing Regulation
(EU) No 1207/2011 of 22 November 2011
laying down requirements for the
performance and the interoperability of
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pér Qiellin e Vetém Evopian, si¢ &shté
amandamentuar me Rregulloren ¢ Komisionit
Evropian (EU) 1028/2014 t& datés 26 shtator
2014.

Neni 2
Fushéveprimi

1. Kjo rregullore vlen pér zinxhirin e
mbik&qyrjes t€ pérbéré nga:

(a) sistemet e mbik&qyrjes ajrore, pérbérésit e
tyre dhe procedurat e shoqéruara;

(b) sistemet e mbik&qyrjes toké&sore, pérbérésit
e tyre dhe procedurat e shoqéruara;

(c) sistemet pér pérpunimin e t& dhé&nave t&
mbiké&qyrjes, pérbérésit e tyre dhe procedurat
e shoqéruara;

(d) sistemet e komunikimeve toké-toké gé
pérdoren pér shpérndarjen e t&€ dhé&nave t&
mbikéqyrjes, pérbérésit e tyre dhe procedurat
¢ shogéruara.

2. Kjo rregullore vlen pér t& gjitha fluturimet
qé kryhen si trafik i pérgjithshém ajror n&
pérputhje me rregullat e  fluturimit
instrumental brenda hapésirés ajrore t&
paraparé né€ nenin 1(3) t& Rregullores s¢ AAC-
se Nr. 10/2009 mbi organizimin dhe

Uredbom Evropske komisije (EU) 1028/2014
od 26. septembra 2014.

Clan 2
Podrucje primene

1. Ova uredba se primenjuje na nadzorni lanac
koji se sastoji od:

(a) nadzornih sistema u vazduhoplovu,
njihovih sastavnih elemenata 1 s njima
povezanih postupaka;

(b) nadzornih sistema na zemlji, njihovih
sastavnih elemenata i s njima povezanih
postupaka;

(c) sistema za obradu nadzornih podataka,
njihovih sastavnih elemenata i s njima
povezanih postupaka;

(d) komunikacionih sistema zemlja-zemlja
koji se koriste za distribuciju nadzornih
podataka, njihovih sastavnih elemenata 1 s
njima povezanih postupaka.

2. Ova uredba se primenjuje na sve letove u
opStem vazduSnom saobradaju koji se
obavljaju u skladu s pravilima
instrumentalnog letenja unutar vazdus$nog
prostora utvrdenog u ¢lanu 1(3) Uredbe ACV

surveillance for the single European sky

amended by Commission Implementing
Regulation (EU) no 1028/2014 of 26
september 2014.

Article 2
Scope

1. This Regulation shall apply to the
surveillance chain constituted of:

(a) airborne surveillance systems, their

constituents and associated procedures;

(b) ground-based surveillance systems, their
constituents and associated procedures;

(c) surveillance data processing systems, their
constituents and associated procedures;

(d) ground-to-ground communications
systems used for distribution of surveillance
data, their constituents and associated
procedures.

2. This Regulation shall apply to all flights
operating as general air traffic in accordance
with instrument flight rules within the airspace
provided for in Article 1(3) of CAA
Regulation no. 10/2009 on the organisation
and use of the airspace in the single European
sky, with the exception of Articles 7(3) and
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shfrytézimin e hapésirés ajrore né qiellin e
vettm Evropian e amendamnetura me
Rregulloren e AAC-se Nr.1/20016, me
pérjashtim té neneve 7(3) dhe 7(4) q& vlejné
pér t& gjitha fluturimet q& kryhen si trafik 1
pérgjithshém ajror.

3. Kjo rregullore vlen pér ofruesit e shérbimit
té trafikut ajror g€ ofrojné shérbime t&
kontrollit t& trafikut ajror n& bazg t€ t€ dhénave
té& mbikéqyrjes dhe ofruesit e shérbimit t&
komunikimit, navigimit apo mbik&qyrjes qé
operojné me sistemet e pércaktuara né
paragrafin 1.

Neni 3
Pérkufizimet

Pér qéllime t& k&saj rregullore vlené
pérkufizimet né nenin 2 t& Rregullores s&
AAC-s& nr. 8/2009 e amendamentuar me
Rregulloren e AAC-se Nr. 1/2016.

Po ashtu vlejné edhe

méposhtme:

pérkufizimet e

(1) “t¢ dhénat e mbikéqyrjes’ nénkupton
cfarédo elementi té t& dhénave, qofté me kohé&
té regjistruar ose jo, né€ kuadér t& sistemit té

br. 10/2009, izmenjuvena sa Uredbe AVC
1/2016, izuzev &lana 7(3) 1 7(4), koji se
primenjuju na sve letove u opstem vazduSnom
saobracéaju.

3. Ova uredba se primenjuje na pruzaoce
usluga u vazdu$nom saobracaju koji pruzaju
usluge kontrole letenja na osnovu nadzornih
podataka, kao 1 na pruzaoce usluga
komunikacije, navigacije ili nadzora koji
koriste sisteme navedene u stavu 1. ovog
¢lana.

Clan 3
Definicije

Za potrebe ove uredbe primenjuju se definicije
iz ¢lana 2. Uredbe ACV br. 8/2009, izmenjena
Uredbom ACV br. 1/2016.

Primenjuju se, takode, 1 sledece definicije:

(1) ‘nadzorni podaci’ su bilo koji podaci
unutar nadzornog sistema, bez obzira da li su
vremenski oznaceni, koji se odnose na:

(a) 2D poziciju vazduhoplova;

7(4) which shall apply to all flights operating
as general air traffic, as amended by CAA
Regulation 1/2016.

3. This Regulation shall apply to air traffic
service providers which provide air traffic
control services based on surveillance data,
and to communication, navigation or
surveillance service providers which operate
systems laid down in paragraph 1.

Article 3
Definitions

For the purpose of this Regulation, the
definitions in Article 2 of CAA Regulation no.
8/2009, on the single European sky, amended
by CAA Regulation 1/2016 , shall apply.

The following definitions shall also apply:

(1) ‘surveillance data’ means any data item,
time stamped or not, within the surveillance
system that pertains to:

(a) aircraft 2D position;
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mbikéqyrjes qé 1 pérket:
(a) pozicionit 2D t€ avionit;
(b) pozicionit vertikal t& avionit;
(c) orientimit t& avionit n& hapésiré;
(d) identitetit t& avionit;
(e) adresés s€ avionit 24-bit ONAC;
(f) qéllimit t& avionit;
(g) shpejtésisé s€ avionit;
(h) pérshpejtimit t& avionit;

2) ‘operator’ nénkupton  personin,
organizatén apo ndérmarrjen e angazhuar né
operimin e avionit;

(3) ‘ADS-B’ nénkupton mbikéqyrjen e varur
automatike — transmetimin, njé tekniké e
mbikéqyrjes né t& cilén avioni ofron né
ményré automatike, n€p&rmjet njé€ linku t& t&
dhénave, t& dhénat @& dalin nga navigimi né
bord dhe sistemet pér rregullimin e pozités;

(4) ‘ADS-B Out’ nénkupton ofrimin e t&

dhénave t&€ mbikéqyrjes ADS-B nga
perspektiva transmetuese e avionit;
(5) ‘ndérhyrja e d&mshme’ nénkupton

ndérhyrjen gé€ pengon arritjen e kérkesave té

(b) vertikalnu poziciju vazduhoplova;

(c) polozaj vazduhoplova u odnosu na
horizont;

(d) identitet vazduhoplova;

(e) 24-bitnu
vazduhoplova;

ICAO adresu

(f) nameru vazduhoplova;
(g) brzinu vazduhoplova;
(h) ubrzanje vazduhoplova;

(2) ‘operater’ je lice, organizacija ili preduzeée
koje obavlja ili nudi obavljanje leta
vazduhoplovom;

(3) ‘ADS-B’ je automatski zavisni nadzor —
emitovanje (automatic dependent surveillance
— broadcast), tj. tehnika nadzora kod koje
vazduhoplov putem Data Link-a automatski
Salje podatke dobijene iz navigacionih sistema
i sistema za odredivanje poloZaja koji se
nalaze u vazduhoplovu;

(4) “‘ADS-B Out’ je slanje ADS-B nadzornih
podataka iz vazduhoplova;

(5) ‘Stetno ometanje’ je smetnja koja spre€ava
postizanje zahtevanih performansi;

(6) ‘nadzorni lanac’ je sistem sastavljen od

(b) aircraft vertical position;

(c) aircraft attitude;

(d) aircraft identity;

(e) 24-bit ICAO aircraft address;
(f) aircraft intent;

(g) aircraft velocity;

(h) aircraft acceleration;

(2) ‘operator’ means a person, organisation or
enterprise engaged in or offering to engage in
an aircraft operation;

(3) ‘ADS-B’ means automatic dependent
surveillance — broadcast, a surveillance
technique in which aircraft automatically
provide, via a data link, data derived from
onboard navigation and position-fixing
systems;

(4) ‘ADS-B Out’ means the provision of ADS-
B surveillance data from an aircraft transmit
perspective;

(5) ‘harmful interference’ means interference
that prevents the achievement of the
performance requirements;

(6) ‘surveillance chain’ means a system
composed of the aggregation of airborne and
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performancés;

(6) ‘zinxhiri 1 mbikéqyrjes’ né&nkupton
sistemin e pérbéré nga grumbulli 1 pérbérésve
ajror dhe toké&sor q& pérdoren pér pércaktimin
e elementeve pérkatése t€ t& dhénave t&
mbikéqyrjes s& avionit, duke pérfshiré
sistemet pér pérpunimin e t€ dhénave t&
mbiké&qyrjes, nése pérdoren;

(7) ‘zinxhiri 1 mbikéqyrjes bashképunuese’
nénkupton zinxhirin e mbik&qyrjes q&€ kérkon
si komponentét tokésoré ashtu edhe ata ajror
pér pércaktimin e elementeve t& t& dhénave t&
mbikéqyrjes;

(8) ‘sistemi pér pérpunimin e t&€ dhénave té
mbikéqyrjes’ nénkupton njé sistem &
pérpunon t&€ gjitha inputet e mbik&qyrjes t&
pranuara pér t& formuar vlerésimin mé t& miré
té t& dhénave aktuale t& mbik&qyrjes t& avionit;

(9) “identifikimi i avionit’ nénkupton njé grup
té shkronjave, shifrave apo kombinim i t&
dyjave, q& &shté ose identik ose i koduar né
ményré ekuivalente me kodin e thirrjes s&
avionit qé duhet t& pérdoret né komunikimet
ajér-toké dhe i cili pérdoret pér identifikimin e
avionit né&€ komunikimet tok&-tok& t&
shé&rbimeve t€ trafikut ajror;

(10) ‘avioni shtetéror’ n&nkupton ¢farédo

skupa sastavnih elemenata u vazduhoplovu 1
na zemlji, koji se upotrebljavaju za utvrdivanje
odgovaraju¢ih  nadzornih  podataka za
vazduhoplov, ukljucujuéi sisteme za obradu
nadzornih podataka, ako su uvedeni;

(7) ‘kooperativni nadzorni lanac’ je nadzorni
lanac kome su za utvrdivanje nadzornih
podataka neophodni sastavni elementi na
zemlji 1 u vazduhoplovu;

(8) ‘sistem za obradu nadzornih podataka’ je
sistem koji obraduje sve primljene ulazne
nadzorne podatke kako bi se formirala najbolja
procena trenutnih nadzormih  podataka
vazduhoplova;

(9) ‘identifikacija vazduhoplova’ je skup
slova, brojeva ili njihova kombinacija, koji je
identi¢an pozivnom znaku vazduhoplova ili je
njegov  kodirani ekvivalent koji  se
upotrebljava u komunikacijama vazduh-
zemlja, a koristi se =za identifikaciju
vazduhoplova u zemlja-zemlja
komunikacijama sluzbi vazdus$nog saobracaja;

(10) “drzavni vazduhoplov’ je svaki
vazduhoplov koji se koristi u vojne, carinske
ili policijske svrhe;

(11) ‘drzavni vazduhoplov namenjen za
prevoz’ je drzavni vazduhoplov  sa

ground-based constituents used to determine
the respective surveillance data items of
aircraft, including the surveillance data
processing system, if deployed;

(7) ‘cooperative surveillance chain’ means a
surveillance chain requiring both ground and
airborne components to determine
surveillance data items;

(8) ‘surveillance data processing system’
means a system that processes all surveillance
inputs received to form a best estimate of the
current aircraft surveillance data;

(9) ‘aircraft identification’ means a group of
letters, figures or a combination thereof which
is either identical to, or the coded equivalent
of, the aircraft call sign to be used in air-to-
ground communications, and which is used to
identify the aircraft in ground-to-ground air
traffic services communications;

(10) “State aircraft’ means any aircraft used for
military, customs and police purposes;

(11) “transport type State aircraft’ means fixed
wing State aircraft that are designed for the
purpose of transporting persons and/or cargo;
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avioni & pérdoret pér qéllime ushtarake,
doganore dhe policore;

(11) ‘avioni shtetéror i llojit transportues’
nénkupton avionin shtetéror me krah t& fiksuar
g€ jané projektuar me g&llim t&€ transportimit
t& personave dhe/ose mallrave;

(12) ‘ekstrapolim’ nénkupton projektimin,
parashikimin apo zgjerimin e t&¢ dh&nave t€
njohura bazuar n& vlerat brenda intervalit
kohor tashmé t& respektuar;

(13) ‘coasted’ nénkupton ekstrapolimin pér
periudhé mé t& gjaté se sa periudha e
pérditésimit t& sistemeve t&€ mbikéqyrjes
tokésore;

(14) ‘koha e zbatueshméris¢’ né&nkupton
kohén né té cilén elementi 1 t& dhé&nave &shté
matur nga zinxhiri i mbik&qyrjes apo koha pér
té cilén é&shté llogaritur nga zinxhiri 1
mbikéqyrjes;

(15) ‘saktésia® nénkupton shkallén e
pérputhshmérisé¢ s& vlerés s& ofruar t&
elementit té té€ dhénave me vlerén e saj aktuale
né kohén kur elementi i t€ dhénave &shté
output i zinxhirit t& mbik&qyrjes;

(16) ‘disponueshméria’ nénkupton shkallén né
té cilén njé sistem apo komponent &shté

nepokretnim krilima koji je namenjen za
prevoz lica 1/ili tereta;

(12) ‘ekstrapoliranje’ je projektovanje,
predvidanje ili pro§irivanje poznatih podataka
na osnovu vrednosti unutar ve¢ pracenih
vremenskih intervala;

(13) ‘prenesen podatak’® je  podatak
ekstrapoliran za period duzi od perioda
azuriranja zemaljskih nadzornih sistema;

(14) ‘vreme primenjivosti’ je vreme kada je
podatak bio izmeren u nadzornom lancu ili
vreme za koje je on bio izracunat u nadzornom
lancu;

(15) ‘taCnost’ je nivo uskladenosti date
vrednosti podatka s njegovom stvarnom
vredno$¢éu u vreme izlaza podatka iz
nadzornog lanca;

(16) ‘raspoloZivost’ je nivo operativnosti i
dostupnosti sistema ili sastavnog elementa,
kada se zahteva njegova upotreba;

(17) “integritet’ je nivo neotkrivene (na nivou
sistema) neusaglasenosti ulazne vrednosti
podatka s njegovom izlaznom vrednoscu;

(18) ‘kontinuitet’ je verovatnocéa da ¢e sistem
obavljati svoju zahtevanu funkciju bez
neplaniranih prekida, pod pretpostavkom da je

(12) ‘extrapolate’ means to project, predict or
extend known data based upon values within
an already observed time interval;

(13) ‘coasted’ means extrapolated for a period
longer than the ground surveillance systems
update period;

(14) ‘time of applicability’ means the time at
which the data item has been measured by the
surveillance chain or the time for which it has
been calculated by the surveillance chain;

(15) ‘accuracy’ means the degree of
conformity of the provided value of a data item
with its actual value at the time when the data
item is output from the surveillance chain;

(16) ‘availability’ means the degree to which a
system or component is operational and
accessible when required for use;

(17) “integrity’ means the degree of undetected
(at system level) non-conformity of the input
value of the data item with its output value;

(18) ‘continuity’ means the probability that a
system will perform its required function
without unscheduled interruption, assuming
that the system is available at the initiation of
the intended operation;
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funksional dhe i gasshém kur kérkohet pér
pérdorim;

(17) ‘integriteti’ nénkupton shkallén e mos-
pérputhshmérisé sé pazbuluar (n€ nivel t€
sistemit) t& vler&s sé& inputit t& elementit t€ t&
dhénave me vlerén e tij t& outputit;

(18) ‘vazhdimésia’ nénkupton gjasén g€ njé
sistem do té& kryejé funksionin e tij t& kérkuar
pa ndérhyje t& paplanifikuar, duke supozuar g€
sistemi &shté né dispozicion n& fillim té
operimit t€ synuar;

(19) “afati kohor’ nénkupton ndryshimin midis
kohés s& outputit t& elementit t& t& dhénave dhe
kohés s& zbatueshmérisé sé atij elementi t& t&
dhénave.

Neni 4
Kérkesat lidhur me performancén

1. Oftruesit e shérbimit t& navigimit ajror
sigurojné operime t& pandérprera brenda
hapésirés ajrore nén pérgjegjésiné e tyre dhe
né kufi me hapésira té& aférta ajrore duke
zbatuar kérkesat minimale t& pérshtatshme pér
ve¢imin e avionit.

2. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror
sigurojné qé sistemet e referuara né pikat (b),
(c) dhe (d) t& nenit 2(1) pérdoren sipas nevojés

sistem dostupan na pocetku nameravane
operacije;

(19) ‘pravovremenost’ je razlika izmedu
vremena izlaza podatka 1  vremena
primenjivosti tog podatka.

Clan 4
Zahtevi koji se odnose na performanse

1. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduju  neprekidne  operacije U
vazdusnom prostoru za koji su nadleZni, kao 1
na granici sa susednim vazdu$nim prostorima,
primenjujuéi odgovarajuce minimalne zahteve
za razdvajanje vazduhoplova.

2. PruZzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduju da se sistemi iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (c) i (d) ove uredbe uvedu, prema potrebi,

(19) ‘timeliness’ means the difference
between the time of output of a data item and
the time of applicability of that data item.

Article 4
Performance requirements

1. Air navigation service providers shall
ensure seamless operations within the airspace
under their responsibility and at the boundary
with  adjacent airspaces by applying
appropriate minimum requirements for the
separation of aircraft.

2. Air navigation service providers shall
ensure that systems referred to in points (b),
(c) and (d) of Article 2(1) are deployed as
necessary to support the minimum
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pér té€ mbéshtetur kérkesat minimale pér
vecimin e avionit t& zbatuara né pérputhje me
paragrafin 1.

3. Oftruesit e shérbimit t€ navigimit ajror
sigurojné qé outputi i zinxhirit t&€ mbikéqyrjes
i referuar né nenin 2(1) p&rmbushé kérkesat
lidhur me performancén e pércaktuar né
Shtojcén I, me kusht qé funksionet e pérbérésit
ajror t& pérdorur jané né pérputhje me kérkesat
e pércaktuara né Shtojcén I1.

4. Nése njé ofrues i shérbimit t€ navigimit
ajror identifikon nj& avion pajisjet elektronike
t& t& cilit shfaqin anomali né funksionim, ai
informon operatorin e fluturimit pér devijimin
nga kérkesat e performancés. Operatori heton
¢éshtjen para inicimit t& fluturimit t& ardhshém
dhe c¢farédo korrigjiimi 1 nevojshém
prezantohet né& pérputhje me procedurat
normale t& mirémbajtjes dhe korrigjimit pér
avionin dhe pajisjet e tij elektronike.

Neni 5
Kérkesat lidhur me interoperabilitetin

1. Ofruesit e shérbimit t&€ navigimit ajror
sigurojné gé t& gjitha t&€ dhénat e mbikéqyrjes
té transferuara nga sistemet e tyre té

kao podrSka minimalnim zahtevima za
razdvajanje vazduhoplova koji se primenjuyjuu
skladu sa stavom 1. ovog ¢lana.

3. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduju da su izlazni podaci nadzornog
lanca iz ¢lana 2(1) ove uredbe uskladeni sa
zahtevima koji se odnose na performanse
nadzornih sistema iz Aneksa I ove uredbe, pod
uslovom da su upotrebljene funkcije sastavnih
elemenata u vazduhoplovu u skladu sa
zahtevima navedenim u Aneksu Il ove uredbe.

4. Ako pruzalac usluga u vazdus$noj plovidbi
identifikuje =~ vazduhoplov ¢ija avionika
pokazuje funkcionalnu nepravilnost, on
obaveStava operatera koji obavlja let o
odstupanju od zahteva koji se odnose na
performanse. Operater istrazuje ovaj problem
pre zapolinjanja sledeéeg leta 1 obavlja
neophodne popravke u skladu sa uobi¢ajenim
postupcima odrzavanja ili  korektivnim
postupcima za vazduhoplov 1 njegovu
avioniku.

Clan 5
Zahtevi koji se odnose na interoperabilnost

1. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduju da svi nadzorni podaci, koji se iz
njihovih sistema utvrdenih u c¢lanu 2(1)

requirements for the separation of aircraft
applied in accordance with paragraph 1.

3. Air navigation service providers shall
ensure that the output of the surveillance chain
referred to in Article 2(1) complies with the
performance requirements set out in Annex I
provided that the airborne constituent
functions used are compliant with the
requirements set out in Annex II.

4. If an air navigation service provider
identifies an aircraft whose avionics exhibit a
functional anomaly, he shall inform the
operator of the flight of the deviation from the
performance requirements. The operator shall
investigate the matter before the next flight is
initiated and any rectification necessary shall
be introduced in line with normal maintenance
and corrective procedures for the aircraft and
its avionics.

Article 5
Interoperability requirements

1. Air navigation service providers shall
ensure that all surveillance data transferred
from their systems identified in points (b) and
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identifikuara né pikat (b) dhe (c) t& nenit 2(1)
tek ofruesit tjeré t& shérbimit t& navigimit jané
né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né
Shtojcén II1.

2. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror, kur
transferojné té dhénat e mbikéqyrjes nga
sistemet e tyre t&€ identifikuara né pikat (b) dhe
(c) t& nenit 2(1) tek ofruesit tjeré t& shérbimit
t& navigimit ajror, lidhin marréveshje formale
me ta pér shkémbimin e t& dhé&nave né
pérputhje me kérkesat e pércaktuara né
Shtojcén IV.

1

3. Ofruesit e shérbimit t€ navigimit ajror
sigurojné qé mé s& voni deri mé 2 janar 2020,
zinxhiri 1 mbiké&qyrjes bashk&punuese ka
kapacitetin e nevojshém pér identifikimin
toké&soré (downlinked) t&€ avionit t€ véné né
dispozicion nga avioni i pajisur né pérputhje
me Shtojcén II.

4. Operatorét sigurojné gé:

(a) avionét gé kryejné fluturimet e referuara né
nenin 2(2) me njé certifikaté individuale té&
vlefshmérisé ajrore, t&€ 1&€shuar pér heré t€ paré
mé 8 janar 2015 apo pas késaj date, jan€ t€
pajisur me transponderé sekondar t& radarit t&
mbiké&qyrjes q& kané kapacitetet e pércaktuara
né Pjesén A t& Shtojcés II;

tackama (b) i (c) ove uredbe prenose drugim
pruZaocima usluga u vazdusnoj plovidbi, budu
uskladeni sa zahtevima navedenim u Aneksu
III ove uredbe.

2. Ako pruzaoci usluga u vazdus$noj plovidbi
prenose nadzorne podatke iz svojih sistema
utvrdenih u ¢lanu 2(1) tackama (b) 1 (c) ove
uredbe drugim pruZaocima usluga u vazdusnoj
plovidbi, duzni su da zakljuce s njima
formalne sporazume za razmenu podataka u
skladu sa zahtevima navedenim u Aneksu IV
ove uredbe.

~

3. Pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi
obezbeduju da najkasnije do 2. januara 2020.
godine kooperativni nadzorni lanac bude
sposoban da  omoguéi  uspostavljanje
pojedinane  identifikacije = vazduhoplova
koristeé¢i identifikaciju vazduhoplova putem
downlink-a, dostupnu kod vazduhoplova koji
su opremljeni u skladu s Aneksom II ove
uredbe.

4. Operateri su duzni da obezbede:

(a) da su vazduhoplovi koji obavljaju letove iz
¢lana 2(2) ove uredbe, sa potvrdom o
plovidbenosti koja je prvi put izdata 8. januara
2015. godine ili nakon tog datuma, opremljeni
transponderom sekundarnog nadzornog radara
koji ima moguénosti navedene u Delu A

(c) of Article 2(1) to other navigation service
providers complies with the requirements set
out in Annex III.

2. Air navigation service providers when
transferring surveillance data from their
systems identified in points (b) and (c) of
Article 2(1) to other air navigation service
providers, shall establish formal arrangements
with them for the exchange of the data in
accordance with the requirements set out in
Annex IV.

3. Air navigation service providers shall
ensure that, by 2 January 2020 at the latest, the
cooperative surveillance chain has the
necessary capability to allow them to establish
individual aircraft identification using
downlinked aircraft identification made

available by aircraft equipped in accordance
with Annex II.

4. Operators shall ensure that:

(a) aircraft operating flights referred to in
Article 2(2) with an individual certificate of
airworthiness first issued on or after 8 January
2015 are equipped with secondary
surveillance radar transponders having the
capabilities set out in Part A of Annex II;
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(b) avionét me masé maksimale t& certifikuar
té€ ngritjes mé t&€ madhe se 5 700 kg apo me
shpejtési ajrore t€ fluturimit mé t€ madhe se
250 nyje, g€ kryejné fluturimet e referuara né
nenin 2(2), me certifikaté individuale t&
vlefshmérisé ajrore te 1&shuar pér heré t& paré
mé ose pas datés 8 gershor 2016, jang t&
pajisur me transponderé sekondar t& radarit t&
mbikéqyrjes qé kang, pérve¢ kapaciteteve t&
pércaktuara né Pjesén A t& Shtojcés II, edhe
kapacitetet e pércaktuara né Pjesén B té késaj
Shtojce;

(c) avion&t me krah& t&€ fiksuar, me masé
maksimale t& certifikuar t€ ngritjes mé té
madhe se 5 700 kg apo me shpejtési ajrore t&
fluturimit mé t€ madhe se 250 nyje, q& kryejné
fluturimet e referuara né€ nenin 2(2), me
certifikaté individuale t& vlefshmérisé ajrore t&
léshuar pér heré t& paré mé ose pas datés 8
gershor 2016, jané t& pajisur me transponderé
sekondar t€ radarit t€ mbikéqyrjes q& kang,
pérvec kapaciteteve t&€ pércaktuara né Pjesén A
t€ Shtojcés II, edhe kapacitetet e pé&rcaktuara
né Pjesén C t& késaj Shtojce.

5. Operatorét sigurojné gé:

(a) mé s€ voni deri mé& 7 gershor 2020, avionét
qé€ kryejné fluturimet e referuara né nenin 2(2),
me certifikaté¢ individuale t& vlefshmérisé

Aneksa II ove uredbe;

(b) da su vazduhoplovi s maksimalnom
sertifikovanom masom na poletanju veéom od
5.700 kg ili s maksimalnom stvarnom brzinom
krstarenja veéom od 250 <&vorova, koji
obavljaju letove iz €lana 2(2) ove uredbe, sa
potvrdom o plovidbenosti koja je prvi put
izdata 8. juna 2016. godine ili nakon tog
datuma, opremljeni transponderom
sekundarnog nadzornog radara koji, uz
mogucénosti navedene u Delu A Aneksa II ove
uredbe, ima i moguénosti navedene u Delu B
tog aneksa;

(c) da su vazduhoplovi s nepomi¢nim krilima,
koji imaju maksimalnu sertifikovanu masu na
poletanju veéu od 5.700 kg ili maksimalnu
stvarnu brzinu krstarenja ve¢u od 250 ¢vorova,
koji obavljaju letove iz ¢lana 2(2) ove uredbe
sa potvrdom o plovidbenosti koja je prvi put
izdata 8. juna 2016. godine ili nakon tog
datuma, opremljeni transponderom
sekundarnog nadzornog radara koji, uz
mogucnosti navedene u Delu A Aneksa II ove
uredbe, ima 1 moguénosti navedene u Delu C
tog aneksa.

5. Operateri su duzni da obezbede:

(a) najkasnije do 7. juna 2020 da su
vazduhoplovi koji obavljaju letove iz ¢lana

(b) aircraft with a maximum certified take-off

mass exceeding 5 700 kg or having a
maximum cruising true airspeed capability
greater than 250 knots, operating flights
referred to in Article 2(2), with an individual
certificate of airworthiness first issued on or
after 8 June 2016 are equipped with secondary
surveillance radar transponders having, in
addition to the capabilities set out in Part A of
Annex II, the capabilities set out in Part B of
that Annex;

(¢) fixed wing aircraft with a maximum
certified take-off mass exceeding 5 700 kg or
having a maximum cruising true airspeed
capability greater than 250 knots, operating
flights referred to in Article 2(2), with an
individual certificate of airworthiness first
issued on or after 8 June 2016 are equipped
with secondary surveillance radar
transponders having, in addition to the
capabilities set out in Part A of Annex II, the
capabilities set out in Part C of that Annex.’

5. Operators shall ensure that:

(a) by 7 June 2020 at the latest, aircraft
operating flights referred to in Article 2(2),
with an individual certificate of airworthiness
first issued before 8 January 2015, are
equipped with secondary surveillance radar
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ajrore t& l&shuar pér heré t& paré para datés 8
janar 2015, jané t& pajisur me transponder€
sekondar t& radarit t&€ mbikéqyrjes q¢ kané,
pérveg kapaciteteve t& pércaktuara né Pjesén A
té Shtojcés II;

(b) mé& s& voni deri mé& 7 gershor 2020, avionét
me masé maksimale t& certifikuar t& ngritjes
mé t&¢ madhe se 5 700 kg apo me shpejtési
ajrore t& fluturimit mé& t& madhe se 250 nyje,
qé kryejné fluturimet e referuara né nenin 2(2),
me certifikaté individuale t& vlefshmérisé
ajrore t& léshuar pér heré t€ paré para datés 8
janar 2015, jané t€ pajisur me transponderé
sekondar t& radarit t€ mbikéqyrjes q¢ kan€,
pérveg kapaciteteve t& pércaktuara né Pjesén A
t& Shtojcés I1, edhe kapacitet e pércaktuara né
Pjesén B t& késaj Shtojce;

(c) mé s& voni deri mé& 7 gershor 2020, avionét
me krah& té€ fiksuar me masé maksimale t&€
certifikuar t& ngritjes mé t& madhe se 5 700 kg
apo me shpejtési ajrore t& fluturimit mé t€
madhe se 250 nyje, qé kryejn€ fluturimet e
referuara né nenin 2(2), me certifikaté
individuale t& vlefshmérisé ajrore t& l&éshuar
pér heré té paré para datés 8 janar 2015, jané
t& pajisur me transponderé sekondar t& radarit
t& mbikéqyrjes qé kang, pérveg kapaciteteve té
pércaktuara n& Pjesén A t€ Shtojcés II, edhe

2(2) ove uredbe, sa potvrdom o plovidbenosti
koja je prvi put izdata pre 8. januara 2015.
godine, opremljeni transponderom
sekundamog nadzornog radara koji ima
mogucnosti navedene u Delu A Aneksa II ove
uredbe;

(b) najkasnije do 7. juna 2020 da su
vazduhoplovi s maksimalnom sertifikovanom
masom na poletanju veéom od 5.700 kg ili s
maksimalnom stvarnom brzinom krstarenja
veéom od 250 &vorova, koji obavljaju letove
iz ¢lana 2(2) ove uredbe, sa potvrdom o
plovidbenosti koja je prvi put izdata pre 8. juna
2016. godine, opremljeni transponderom
sekundarnog nadzornog radara koji, uz
moguénosti navedene u Delu A Aneksa II ove
uredbe, ima i moguénosti navedene u Delu B
tog aneksa;

(c) najkasnije do 7. juna 2020 da su
vazduhoplovi s nepokretnim krilima, s
maksimalnom sertifikovanom masom na
poletanju veéom od 5.700 kg ili s
maksimalnom stvarnom brzinom krstarenja
veéom od 250 &vorova, koji obavljaju letove
iz ¢lana 2(2) ove uredbe, sa potvrdom o
plovidbenosti koja je prvi put izdata pre 8. juna
2016. godine, opremljeni transponderom
sekundarnog nadzornog radara koji, uz
moguénosti navedene u Delu A Aneksa II ove

transponders having the capabilities set out in
Part A of Annex II;

(b) by 7 June 2020 at the latest, aircraft with
a maximum certified take-off mass exceeding
5 700 kg or having a maximum cruising true
airspeed capability greater than 250 knots,
operating flights referred to in Article 2(2),
with an individual certificate of airworthiness
first issued before 8 June 2016 are equipped
with secondary surveillance radar
transponders having, in addition to the
capabilities set out in Part A of Annex II, the
capabilities set out in Part B of that Annex;

(¢) by 7 June 2020 at the latest, fixed wing
aircraft with a maximum certified take-off
mass exceeding 5 700 kg or having a
maximum cruising true airspeed capability
greater than 250 knots, operating flights
referred to in Article 2(2), with an individual
certificate of airworthiness first issued before
8 June 2016 are equipped with secondary
surveillance radar transponders having, in
addition to the capabilities set out in Part A of
Annex 11, the capabilities set out in Part C of
that Annex.’

6. Operators shall ensure that aircraft equipped
in accordance with paragraphs 4 and 5 and
having a maximum certified take-off mass

kapacitetet e pércaktuara né Pjesén C t& késaj
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Shtojce.

6. Operatorét sigurojné g€ avionét e pajisur né
pérputhje me paragrafét 4 dhe 5 dhe gé kané
masé maksimale t& certifikuar t& ngritjes mé té
madhe se 5 700 kg, apo me shpejtési
maksimale ajrore t& fluturimit mé t& madhe se
250 nyje, operojné me diversitet t€ antenave
si¢ pérshkruhet né paragrafin 3.1.2.10.4 t€
Shtojcés 10 t& Konventés s& Cikagos, Véllimi
IV, Botimi i Katért, duke pérfshiré t& gjitha
ndryshimet deri né nr. 85.

7. Republika e Kosovés mund t& vendos
kérkesa té transportit né pérputhje me pikén
(b) t&€ paragrafit 4 dhe pikén (b) t& paragrafit 5
pér t& gjithé avionét qé kryejné fluturime t&
referuara né nenin 2(2) né zonat ku shé&rbimet
e mbiké&qyrjes ofrohen nga ofruesit e shérbimit
té navigimit ajror, duke pérdorur t€¢ dhénat e
mbikéqyrjes t€ identifikuara né€ Pjesén B t&
Shtojcés 1.

8. Ofruesit e shérbimit t&€ navigimit ajror
sigurojné q&, para futjes n€ shérbim t&
sistemeve té referuara n& pikat (b), (c) dhe (d)
té nenit 2(1), ata jané duke i zbatuar zgjidhjet
mé efikase t& pérdorimit, duke pasur parasysh
mjediset lokale operative, kufizimet dhe
nevojat, si dhe kapacitetet e pérdoruesve té
hapé&sirés ajrore.

uredbe, ima i moguénosti navedene u Delu C
tog aneksa.

6. Operateri obezbeduju da vazduhoplovi koji
su opremljeni u skladu sa stavovima 4. 1 5.
ovog Clana, s maksimalnom sertifikovanom
masom na poletanju ve¢om od 5.700 kg ili s
maksimalnom stvarnom brzinom krstarenja
ve¢om od 250 ¢&vorova, obavljaju letove s
viestrukim antenama, kako je propisano u
stavu 3.1.2.10.4. Aneksa 10. Cikaske
konvencije, Knjiga IV, cetvrto izdanje,
ukljuéujuéi sve izmene, zakljuéno sa izmenom
broj 85.

7. Republika Kosovo mogu da u skladu sa
stavom 4(b) i stavom 5(b) ovog ¢lana uvedu
zahteve koji se odnose na opremljenost
vazduhoplova za sve vazduhoplove koji
obavljaju letove iz ¢lana 2(2) ove uredbe u
podruc¢jima u kojima usluge nadzora obavljaju
pruzaoci usluga u vazduS$noj plovidbi,
upotrebom nadzornih podataka utvrdenih u
Delu B Aneksa II ove uredbe.

8. Pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi
obezbeduju da se pre pustanja u rad sistema 1z
¢lana 2(1) tacke (b), (¢) i (d) ove uredbe
primene najefikasnija reSenja za njihovo
uvodenje, uvazavajuéi lokalne operativne
uslove, ogranienja i potrebe, kao 1

exceeding 5 700 kg or having a maximum
cruising true airspeed capability greater than
250 knots operate with antenna diversity as
prescribed in paragraph 3.1.2.10.4 of Annex
10 to the Chicago Convention, Volume IV,
Fourth Edition including all amendments up to
No 85.

7. Republic of Kosovo may impose carriage
requirements in accordance with point (b) of
paragraph 4 and point (b) of paragraph 5 to all
aircraft operating flights referred to in Article
2(2) in areas where surveillance services using
the surveillance data identified in Part B of
Annex II are provided by air navigation
service providers.

8. Air navigation service providers shall
ensure that, before putting into service the
systems referred to in points (b), (¢) and (d) of
Article 2(1), they are implementing the most
efficient deployment solutions taking into
account the local operating environments,
constraints and needs as well as airspace users
capabilities.
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Neni 6
Mbrojtja e spektrit

1. Mé& s& voni deri mé 5 shkurt 2020,
Republika e Kosovés do t€ sigurojé q&€
transponderi sekondar i radarit t& mbikéqyrjes
né bord t& ¢farédo avioni q&€ fluturon né njé
shtet anétar nuk i nénshtrohet interrogimeve qé€
transmetohen nga interrogatorét tokésoré té
mbikéqyrjes dhe t& cilét nxjerrin pérgjigje apo
t& cilét pérderisa nuk nxjerrin njé pérgjigje,
kané fuqi té mjaftueshme pér tejkalimin e
nivelit minimal t& pragut t€ marrésit t&
transponderit  sekondar t¢ radarit té€
mbik&qyrjes.

2. Pér qgéllime t& paragrafit 1, shuma e
interrogimeve té tilla nuk shkakton tejkalim t&
normave té€ pérgjigjeve pér sekondé nga
transponderi sekondar i radarit t& mbikéqyrjes,
me pérjashtim t€ transmetimeve “squitter” t&
specifikuara né€ paragrafin 3.1.1.7.9.1 pér
pérgjigjet e modalitetit A/C dhe né paragrafin
3.1.2.10.3.7.3 pér pérgjigjet e modalitetit S t&
Shtojcés 10 t& Konventés s¢ Cikagos, VEllimi
IV, Botimi 1 Katért.

~

3., Mé s& voni deri mé 5 shkurt 2020,
Republika e Kosovés do t& sigurojé qé

moguénosti korisnika vazdusnog prostora.

Clan 6
Zastita spektra
1. Republika Kosovo obezbeduje da

najkasnije do 5. februara 2020. godine
transponder sekundarnog nadzornog radara u
svakom vazduhoplovu koji leti iznad drZave
¢lanice ne bude podvrgnut prekomernim
upitima koje Salju zemaljski nadzorni
interogatori  (,,ground-based  surveillance
interrogators”) ikoji izazivaju odgovore ili su,
iako ne izazivaju odgovor, dovoljne snage da
prekorae minimalni prag prijemnika
transpondera sekundarnog nadzornog radara.

2. Za potrebe stava 1. ovog ¢lana, zbir takvih
upita ne sme da uzrokuje da transponder
sekundarnog nadzornog radara premasi
maksimalni broj odgovora u sekundi,
isklju¢ujuéi bilo kakva samostalna emitovanja
transpondera bez upitnih signala, koji su
navedeni u stavu 3.1.1.7.9.1. za Mode A/C
odgovore i u stavu 3.1.2.10.3.7.3. za Mode S
odgovore Aneksa 10. Cikaske konvencije,
Deo IV, Cetvrto izdanje.

3. Republika Kosovo obezbeduje da
najkasnije do 5. februara 2020. godine
upotreba zemaljskog predajnika koji se koristi

Article 6
Spectrum protection

1. By 5 February 2020 at the latest Republic of
Kosovo shall ensure that a secondary
surveillance radar transponder on board any
aircraft flying over Republic of Kosovo is not
subject to excessive interrogations that are
transmitted by ground-based surveillance
interrogators and which either elicit replies or
whilst not eliciting a reply are of sufficient
power to exceed the minimum threshold level
of the receiver of the secondary surveillance
radar transponder.

2. For the purpose of paragraph 1, the sum of
such interrogations shall not cause the
secondary surveillance radar transponder to
exceed the rates of reply per second, excluding
any squitter transmissions, specified in
paragraph 3.1.1.7.9.1 for Mode A/C replies
and in paragraph 3.1.2.10.3.7.3 for Mode S
replies of Annex 10 to the Chicago
Convention, Volume IV, Fourth Edition.

3. By 5 February 2020 at the latest Republic of
Kosovo shall ensure that the use of a ground
based transmitter operated in Republic of
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pérdorimi i transmetuesit toké&sor t€ operuar né
njé shtet anétar nuk prodhon ndérhyrje t€
démshme né sistemet tjera t& mbik&qyrjes.

4. Né& rast t€ mosmarréveshjes ndérmjet
Republikés s& Kosovés dhe Partneréve t&
Marréveshjes HPEA, lidhur me masat e
detajuara né paragrafét 1 dhe 3, shteti pérkatés
do té& sjell ¢éshtjen tek Komisioni Evropian pér
veprim.

Neni 7
Procedurat e shogéruara

1. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror
vlerésojné nivelin e performancés sé zinxhirit
t& mbikéqyrjes tokésore para vendosjes s€ tyre
né shérbim, si dhe rregullisht gjaté shérbimit,
né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né
Shtojcén V.

2. Operatorét sigurojné q& kontrolli béhet s&
paku ¢do dy vite dhe kurdo & zbulohet ndonjé
anomali né njé avion t& caktuar, n&€ ményré q&
elementet e t& dhénave t& pércaktuara n€ pikén
3 t& Pjesés A t& Shtojcés I, pikén 3 t& Pjesés
B té& Shtojcés II dhe né pikén 2 t& Pjesés C t€
Shtojcés II, nése shté e aplikueshme, ofrohen
né ményré t&€ sakt€ né outputin e
transponderéve sekondar t€ radarit t€
mbikéqyrjes, t€ instaluar n& bord t& avionit t&

u drzavi ¢lanici ne proizvodi $tetno ometanje
drugih nadzornih sistema.

4. U slugaju neslaganja izmedu drzava ¢lanica
u pogledu mera iz st. 1.13. ovog €lana, doti¢ne
drzave ¢lanice upuéuju predmet Evropsku
Komisiji na reSavanje.

Clan 7
Odgovarajuée procedure

1. Pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi
procenjuju nivo efikasnosti zemaljskog
nadzornog lanca pre njegovog puStanja u
upotrebu, kao i redovno tokom njegove
upotrebe, u skladu sa zahtevima navedenim u
Aneksu V ove uredbe.

2. Operateri su duzni da obezbede da se izvrSi
provera najmanje svake dve godine ili uvek
kada se na odredenom vazduhoplovu otkrije
nepravilnost, kako bi se podaci iz tacke 3. Dela
A Aneksa I, tatke 3. Dela B Aneksa II i tacke
2. Dela C Aneksa II ove uredbe, ako je to
primenjivo, pravilno prenosili na izlazu
transpondera sekundarnog nadzornog radara
koji je ugraden u vazduhoplov. Ako se bilo
koji od podataka ne prenosi pravilno, operater

Kosovo does not produce harmful interference
on other surveillance systems.

4. In the event of disagreement between
Republic of Kosovo and ECAA Partners
regarding the measures detailed in paragraphs
1 and 3 the state concerned shall bring the
matter to the Europian Commission for action.

Article 7
Associated procedures

1. Air navigation service providers shall assess
the level of performance of ground based
surveillance chain before putting them into
service as well as regularly during the service,
in accordance with the requirements set out in
Annex V.

2. Operators shall ensure that a check is
performed at least every two years, and,
whenever an anomaly is detected on a specific
aircraft, so that the data items set out in point
3 of Part A of Annex II, in point 3 of Part B of
Annex II and in point 2 of Part C of Annex II,
if applicable, are correctly provided at the
output of secondary surveillance radar
transponders installed on board their aircraft.
If any of the data items are not correctly

Fage 16 nga 57

Stranica 16 od 57

Page 16 of 57




tyre. Nése ndonjéri nga elementet e t&€ dhénave
nuk ofrohet né ményré t& sakté, at&heré
operatori heton c¢&shtjen para inicimit t&
fluturimit t€ radh&s dhe ¢farédo korrigjimi 1
nevojshém prezantohet n€ harmoni me
procedurat normale t€ mirémbajtjes dhe
korrigjiimit pé&r avionin dhe pajisjet e tij
elektronike.

3. Republika e Kosovés siguron qé caktimi i
adresave t€ avionit 24-bit ONAC tek avioni i
pajisur me transponder t& modalitetit S &shté
né& pérputhje me Kapitullin 9 dhe Shtesén e saj
né Shtojcén 10 t&€ Konventés s& Cikagos,
Véllimi I, Botimi 1 Dyté, pérfshiré t€ gjitha
ndryshimet deri n& nr. 85.

4. Operatorét sigurojné qé né€ bordin e avionit
me t€ cilin ata operojné, ¢farédo transponderi
1 modalitetit S operon me adresé t& avionit 24-
bit ONAC g€ korrespondon me regjistrimin qé
&shté caktuar nga shteti né t& cilin &shté
regjistruar avioni.

Neni 8
Avioni shtetéror

1. Republika e Kosovés do t€ sigurojé qé¢ mé
s&¢ voni deri mé& 7 dhjetor 2020, avioni
shtetéror q€ operon né pérputhje me nenin
2(2), &shté 1 pajisur me transponderé sekondar

je duZan da istraZi ovaj] problem pre
zapolinjanja sledefeg leta 1 da obavi
neophodne popravke u skladu sa uobicajenim
postupcima  odrzavanja ili  Korektivnim
postupcima za vazduhoplov 1 njegovu
avioniku.

3. Republika Kosovo je duzna da obezbede da
se dodela  24-bitne ICAO  adrese
vazduhoplovima koji su opremljeni Mode S
transponderom vrsi u skladu s poglavljem 9 1
njegovim Dodatkom iz Aneksa 10. Cikaske
konvencije, Deo III, drugo izdanje,
ukljuéujuéi sve izmene, zakljuéno sa izmenom
broj 85.

4. Operateri su duzni da obezbede da u
vazduhoplovima kojima obavljaju letove,
svaki Mode S transponder radi s 24-bitnom
ICAO adresom vazduhoplova, koja odgovara
registraciji koju je dodelila drzava u kojoj je
vazduhoplov registrovan.

Clan 8
Drzavni vazduhoplovi

1. Republika Kosovo obezbeduje da
najkasnije do 7. decembra 2020. godine
drzavni vazduhoplovi koji lete u skladu s
Clanom 2(2) ove uredbe budu opremljeni
transponderom sekundarnog nadzornog radara

provided then the operator shall investigate the
matter before the next flight is initiated and
any rectification necessary shall be introduced
in line with normal maintenance and
corrective procedures for the aircraft and its
avionics.

3. Republic of Kosovo shall ensure that the
assignment of 24-bit ICAO aircraft addresses
to aircraft equipped with a Mode S
transponder complies with Chapter 9 and its
appendix of Annex 10 to the Chicago
Convention, Volume III, Second Edition
including all amendments up to No 85.

4. Operators shall ensure that on board the
aircraft they are operating, any Mode S
transponder operates with a 24-bit ICAO
aircraft address that corresponds to the
registration that has been assigned by the State
in which the aircraft is registered.

Article 8
State aircraft

1. Republic of Kosovo shall ensure that, by 7
December 2020 at the latest, State aircraft
operating in accordance with Article 2(2) are
equipped with secondary surveillance radar
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té radarit t& mbikéqyrjes, q€ ka kapacitetin e
pércaktuar né Pjesén A t&€ Shtojcés 1I.

2. Republika e Kosovés do t& sigurojé qé mé
s& voni deri mé& 7 qershor 2020, avioni
shtetéror 1 llojit transportues me masé
maksimale t& certifikuar t& ngritjes mé té
madhe se 5 700 kg apo me shpejtési ajrore t&
fluturimit mé t& madhe se 250 nyje, q& operon
né pérputhje me nenin 2(2), €shté i pajisur me
transponderé  sekondar t&¢ radarit t€
mbiké&qyrjes qé kang, pérve¢ kapacitetit t€
pércaktuar né Pjesén A t€ Shtojcés II, edhe
kapacitetin e pércaktuar né Pjesén B dhe
Pjesén C té késaj Shtojce.

3. Republika e Kosovés do t’ia komunikojé
Komisionit listén e avionéve shtetéror q& nuk
mund té pajisen me transponderé sekondar t&
radarit t& mbikéqyrjes qé pérmbushin kérkesat
¢ pércaktuara n&€ Pjesén A t& Shtojcés II, sé&
bashku me arsyetimin pér mos pajisje.
Republika e Kosovés do t’ia komunikojé
Komisionit listén e avionéve shtetéror t& llojit
transportues me masé maksimale t& certifikuar
té ngritjes qé tejkalon 5 700 kg apo me
shpejtési ajrore t& fluturimit mé t€ madhe se
250 nyje, q¢ nuk mund t& pajisen me
transponderé  sekondar t&¢ radarit t&
mbikéqyrjes g€ pé€rmbushin kérkesat e
pércaktuara n& Pjesén B dhe Pjesén C t&

koji ima moguénosti navedene u Delu A
Aneksa II ove uredbe.

2. Republika Kosovo obezbeduje da
najkasnije do 7. juna 2020. godine drZavni
vazduhoplovi koji su namenjeni za prevoz, s
maksimalnom sertifikovanom masom na
poletanju vetom od 5700 kg ili s
maksimalnom stvarnom brzinom krstarenja
vec¢om od 250 ¢vorova, koji obavljaju letove u
skladu s ¢lanom 2(2) ove uredbe, budu
opremljeni  transponderom  sekundarnog
nadzornog radara koji, uz moguénosti
navedene u Delu A Aneksa II ove uredbe, ima
i moguénosti navedene u Delu B i Delu C tog
aneksa.

3. Republika Kosovo ¢e dostaviti Komisiji
spisak drzavnih vazduhoplova koji se ne mogu
opremiti transponderom sekundarnog
nadzornog radara koji je uskladen sa
zahtevima navedenim u Delu A Aneksa Il ove
uredbe, sa obrazloZenjem za neopremljenost.
Republika Kosovo dostavlja Komisiji spisak
drzavnih vazduhoplova koji su namenjeni za
prevoz, s maksimalnom sertifikovanom
masom na poletanju ve¢om od 5.700 kg ili s
maksimalnom stvarnom brzinom krstarenja
ve¢om od 250 cvorova, koji se ne mogu
opremiti transponderom sekundarnog
nadzornog radara koji je wuskladen sa

transponders having the capability set out in
Part A of Annex II.

2. Republic of Kosovo shall ensure that, by 7
June 2020 at the latest, transport-type State
aircraft with a maximum certified take-off
mass exceeding 5 700 kg or having a
maximum cruising true airspeed capability
greater than 250 knots, operating in
accordance with Article 2(2) are equipped
with secondary surveillance radar
transponders having in addition to the
capability set out in Part A of Annex II, the
capability set out in Part B and Part C of that
Annex.’

3. Republic of Kosovo shall communicate to
the Commission the list of State aircraft that
cannot be equipped with secondary
surveillance radar transponders that comply
with the requirements set out in Part A of
Annex II, together with the justification for
non-equipage. Republic of Kosovo shall
communicate to the Commission the list of
transport-type State aircraft with a maximum
certified take-off mass exceeding 5 700 kg or
having a maximum cruising true airspeed
capability greater than 250 knots, that cannot
be equipped with secondary surveillance radar
transponders  that comply with the
requirements set out in Part B and Part C of
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Shtojcés 11, s& bashku me arsyetimin pér mos
pajisie. Arsyetimi pér mos pajisje perfshing
njé nga arsyetimet e mé poshtme:

(a) arsyet bindése teknike;

(b) avioni shtetéror q& operon né pérputhje
me nenin 2(2) gé do t& jeté jashté
shérbimit operues mé sé voni deri mé
1 janar 2020;

(c) kufizimet e prokurimit.

4. Ne rastet kur avionét shtetéroré nuk mund t€
pajisen me transponderé sekondar t€ radarit t&
mbikéqyrjes, si¢ specifikohet né paragrafét 1
apo 2, pér arsye t& pércaktuara n€ pikén (c) t&
paragrafit 3, shtetet anétare n€ arsyetim
pérfshijné planet e tyre t& prokurimit lidhur me
kéta avioné.

5. Ofruesit e shérbimit t& trafikut ajror
sigurojné gé avionét shtetéroré t& identifikuar
né paragrafin 3 mund t€ akomodohen, me
kusht gé ata mund t& trajtohen né ményre té
sigurt brenda kapacitetit t€ sistemit pér
menaxhimin e trafikut ajror.

6. Republika e Kosovés né publikimin e
informacioneve aeronautike do t’i publikojn
procedurat pér trajtimin e avionéve shtetéror
qé nuk jané té pajisur né pérputhje me
paragrafét 1 apo 2.

zahtevima navedenim u Delu B i Delu C
Aneksa II ove uredbe, sa obrazloZenjem za
neopremljenost. Obrazlozenje za
neopremljenost moZe predstavljati jedan od
sledecih razloga:

(a) spredenost iz tehnickih razloga;

(b) radi se o drzavnom vazduhoplovu koji
obavlja letove u skladu s ¢lanom 2(2),
¢ija ¢e operativna upotreba prestati
najkasnije do 1. januara 2020. godine;

(c) ogranifenja povezana s nabavkom.

4. Ako se drzavni vazduhoplovi ne mogu
opremiti transponderom sekundarnog
nadzornog radara iz stavova 1. ili 2. ovog Clana
iz razloga koji su navedeni u stavu 3. tacka (¢)
ovog ¢lana, drzave &lanice u obrazloZenju
navode svoje planove nabavke u vezi s tim
vazduhoplovima.

5. Pruzaoci usluga u vazdu$nom saobracaju
obezbeduju da se drzavni vazduhoplovi iz
stava 3. ovog ¢lana mogu prihvatiti, pod
uslovom da se s njima moZe bezbedno
upravljati u okviru kapaciteta sistema za
upravljanje vazdu$nim saobracajem.

6. Republika Kosovo objavljuyje u
nacionalnom  Zborniku  vazduhoplovnih
informacija postupke za upravljanje drzavnim
vazduhoplovima koji nisu opremljeni u skladu

Annex 11, together with the justification for
non-equipage. The justification for non-
equipage shall be one of the following:

(2)

(b) State aircraft operating in accordance
with Article 2(2) that will be out of operational
service by 1 January 2020 at the latest;

(©)

4. Where State aircraft cannot be equipped
with secondary surveillance radar
transponders as specified by paragraphs 1 or 2
for the reason set out in point (¢) of paragraph
3 Republic of Kosovo shall include in the
justification their procurement plans regarding
these aircraft.

compelling technical reasons;

procurement constraints.

5. Air traffic service providers shall ensure that
the State aircraft identified in paragraph 3 can
be accommodated, provided that they can be
safely handled within the capacity of the air
traffic management system.

6. Republic of Kosovo shall publish the
procedures for the handling of State aircraft
which are not equipped in accordance with
paragraphs 1 or 2 in national aeronautical
information publications.
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7. Ofruesit e shérbimit t& trafikut ajror 1
komunikojné né baza vjetore shtetit an&tar q€
ia ka caktuar atyre planet pér trajtimin e
avionéve shtetéror qé nuk jané t& pajisur sipas
paragraféve 1 apo 2. Kéto plane pércaktohen
duke marré parasysh kufizimet e kapacitetit, t&
shogéruara me procedurat e referuara né
paragrafin 6.

Neni 9
Kérkesat lidhur me siguriné

1. Republika e Kosovés do t& sigurojé q&€ mé
sé¢ voni deri mé 5 shkurt 2020 vlerésimi i
sigurisé béhet nga palét né fjalé pér t€ gjitha
sistemet ekzistuese t& referuara né& pikat (b),
(c) dhe (d) t& nenit 2(1).

2. Republika e Kosovés do t& sigurojé q&
ndryshimet né sistemet ekzistuese t& referuara
né pikat (b), (c) dhe (d) t&€ nenit 2(1) apo
prezantimi i sistemeve t& reja paraprihen nga
vlerésimi i  siguris€, duke pérfshiré
identifikimin e rrezikut, vlerésimin dhe
zvogélimin e rrezikut, t& realizuar nga palét né
fjale.

3. Gjaté vlerésimeve t& identifikuara né&
paragrafét 1 dhe 2, merren parasysh t& paktén

sa stavovima 1. ili 2. ovog ¢lana.

7. Pruzaoci usluga u vazdu$nom saobracaju
obavestavaju jednom godisnje drzavu Clanicu
koja ih je imenovala o svojim planovima za
upravljanje drZavnim vazduhoplovima koji
nisu opremljeni u skladu sa stavovima 1. ili 2.
ovog ¢lana. Ti planovi se utvrduju uzimajuci u
obzir ograni¢enja kapaciteta koja su povezana
s postupcima iz stava 6. ovog ¢lana.

Clan 9
Bezbednosni zahtevi

1. Republika Kosovo obezbeduje da doticne
strane najkasnije do 5. februara 2020. godine
obave bezbednosnu procenu za sve postojece
sisteme iz ¢lana 2(1) tacke (b), (c) i (d) ove
uredbe.

2. Republika Kosovo obezbeduje da pre svake
promene u postoje¢im sistemima iz ¢lana 2(1)
tatke (b), (c) i (d) ove uredbe ili pre uvodenja
novih sistema, zainteresovane strane izvrSe
bezbednosnu procenu, ukljucujudi utvrdivanje
opasnosti, procenu rizika 1 postupke
umanjenja rizika.

3. Pri proceni iz stavova 1. i 2. ovog Clana
moraju se, kao minimum, uzeti u obzir zahtevi
navedeni u Aneksu VI ove uredbe.

7. Air traffic service providers shall
communicate on an annual basis to the
Republic of Kosovo that has designated them
their plans for the handling of State aircraft
which are not equipped according with
paragraphs 1 or 2. Those plans shall be defined
by taking into account the capacity limits
associated with the procedures referred to in
paragraph 6.

Article 9
Safety requirements

1. Republic of Kosovo shall ensure that, by 5
February 2020 at the latest, a safety
assessment is conducted by the parties
concerned for all existing systems referred to
in points (b), (c) and (d) of Article 2(1).

2. Republic of Kosovo shall ensure that any
changes to the existing systems referred to in
points (b), (c) and (d) of Article 2(1) or the
introduction of new systems are preceded by a
safety  assessment, including  hazard
identification, risk assessment and mitigation,
conducted by the parties concerned.

3. During the assessments identified in
paragraphs 1 and 2, the requirements set out in
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kérkesat e pércaktuara né Shtojcén VI.
Neni 10

Pérputhshméria apo pérshtatshméria pér
pérdorim té pjeséve pérbérésve

1. Para léshimit t&€ nj& deklarate t& KE-s&
lidhur me pérputhshméring apo
pérshtatshméring pér pérdorim t&€ paraparé né
nenin 5 t€ Rregullores s&¢ AAC-s€ nr. 11/2009,
e amendamentuar me Rregulloren e AAC-se
Nr. 1/2016, prodhuesit e pjeséve pérbérése t&
sistemeve t& referuara n€ nenin 2(1) t& késaj
rregullore  apo pérfagésuesit e tyre té
autorizuar t& themeluar né Bashkimin
Evropian, vler&sojné pérputhshméringé apo
pérshtatshméring pér pérdorimin e atyre
pjeséve pérbérése né pérputhje me kérkesat e
pércaktuara né€ Shtojcén VII.

Megjithaté, proceset e certifikimit né
pérputhje me Rregulloren ¢ AAC-s&¢ nr.
03/2009, konsiderohen si procedura té
pranueshme pér vlerésimin e pérputhshmérisé
s& pjeséve pérbérése né&se pérfshijné
demonstrimin e pérputhjes me kérkesat e
vlefshme lidhur me interoperabilitetin,
performancén dhe siguring e ké&saj rregullore.

Clan 10

Usaglasenost ili pogodnost za upotrebu
sastavnih elemenata

1. Pre izdavanja EZ deklaracije o
usaglaSenosti ili pogodnosti za upotrebu iz
¢lana 5. Uredbe ACV br. 11/2009, izmenjena
Uredbom ACV br. 1/2016, proizvodaci
sastavnih delova sistema iz ¢lana 2(1) ove
uredbe ili njithovi ovlaséeni zastupnici sa
sediStem u Uniji procenjuju usaglasenost ili
pogodnost za upotrebu tih sastavnih delova u
skladu sa zahtevima utvrdenim u Aneksu VII
ove uredbe.

Medutim, postupci sertifikacije koji su u
skladu s Uredbom ACV br. 03/2009, se
smatraju prihvatljivim postupcima za procenu
usaglaSenosti  sastavnih  elemenata ako
obuhvataju dokaz o usaglaSenosti s
primenjivim zahtevima ove uredbe koji se
odnose na interoperabilnost, performanse i
bezbednost.

Annex VI shall be taken into consideration as
a minimum.

Article 10

Conformity or suitability for use of
constituents

1. Before issuing an EC declaration of
conformity or suitability for use provided in
Article 5 of CAA Regulation no. 11/2009 on
the Interoperability of the European air traffic
management network, amended by CAA
Regulation no. 1/2016, manufacturers of
constituents of the systems referred to in
Article 2(1) of this Regulation or their
authorised representatives established in the
Union, shall assess the conformity or
suitability for use of those constituents in
compliance with the requirements set out in
Annex VII.

However, certification processes complying
with CAA regulation No. 03/2009, shall be
considered as acceptable procedures for the
conformity assessment of constituents if they
include the demonstration of compliance with
the applicable interoperability, performance
and safety requirements of this Regulation.
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Neni 11
Verifikimi i sistemeve

1. Ofruesit e shé&rbimit té navigimit ajror, té
cilét mund té demonstrojné apo kané
demonstruar q€ pérmbushin kushtet e
pércaktuara né& Shtojcén VIII, kryejne
verifikimin e sistemeve t& referuara n¢ pikat
(b), (c) dhe (d) t& nenit 2(1), né pérputhje me
kérkesat e pércaktuara né Pjesén A t& Shtojcés
IX.

2. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror, t&
cilét nuk mund t& demonstrojné q& pérmbushin
kushtet e pércaktuara né Shtojcén VIII, ia nén-
kontraktojné njé turpi lajmérues verifikimin e
sistemeve t& referuara né pikat (b), (¢) dhe (d)
t& nenit 2(1). Ky verifikim béhet né pérputhje
me kérkesat e pércaktuara n€ Pjesén B t&€
Shtojcés IX.

3. Proceset e certifikimit né pérputhje me
Rregulloren AAC-s& nr. 03/2009 t&€ AAC-sg,
konsiderohen si procedura t& pranueshme pér
verifikimin e sistemeve né&se pérfshiné
demonstrimin e pérputhjes me kérkesat e

zbatueshme té interoperabilitetit,
performancés dhe sigurisé 1€  késaj
rregulloreje.

Clan 11
Verifikacija sistema

1. PruZaoci usluga u vazdu$noj plovidbi koji
mogu da dokazu ili su dokazali da ispunjavaju
uslove utvrdene u Aneksu VIII ove uredbe
vrie verifikaciju sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (c) i (d) ove uredbe u skladu sa zahtevima
utvrdenim u Delu A Aneksa IX ove uredbe.

2. Pruzaoci usluga u vazdus$noj plovidbi koji
ne mogu da dokazu da ispunjavaju uslove
utvrdene u Aneksu VIII ove uredbe angazuju
imenovano telo za verifikaciju sistema iz ¢lana
2(1) tacke (b), (¢) i (d) ove uredbe. Verifikacija
se vr$i u skladu sa zahtevima koji su utvrdeni
u Delu B Aneksa IX ove uredbe.

3. Postupci sertifikacije koji su u skladu sa
Uredbom ACV br. 03/2009, smatraju se
prihvatljivim  postupcima za verifikaciju
sistema ako obuhvataju dokaz o usaglaSenosti
s primenjivim zahtevima ove uredbe koji se
odnose na interoperabilnost, performanse i
bezbednost.

Article 11
Verification of systems

1. Air navigation service providers which can
demonstrate or have demonstrated that they
fulfil the conditions set out in Annex VIII shall
conduct a verification of the systems referred
to in points (b), (c) and (d) of Article 2(1) in
compliance with the requirements set out in
Part A of Annex IX.

2. Air navigation service providers which
cannot demonstrate that they fulfil the
conditions set out in Annex VIII shall
subcontract to a notified body a verification of
the systems referred to in points (b), (c) and (d)
of Article 2(1). This verification shall be
conducted in compliance with  the
requirements set out in Part B of Annex IX.

3. Certification processes complying with
CAA Regulation No. 03/2009, shall be
considered as acceptable procedures for the
verification of systems if they include the
demonstration of compliance with the
applicable interoperability, performance and
safety requirements of this Regulation.
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Neni 12
Kérkesat shtesé

1. Ofruesit e shérbimit t&€ navigimit ajror
sigurojné qé 1 gjith& personeli né fjalg
paralajmérohet n&€ ményré t€ duhur pér
kérkesat e pércaktuara né€ ké&te rregullore dhe
qé trajtohen né ményré t& duhur pér funksionet
e tyre t€ punés.

2. Ofruesit e sh&rbimit t& navigimit ajror:

(a) zhvillojné dhe mirémbajné manual&t
operues g€ pérmbajné udhézimet dhe
informacionet e nevojshme pér t’i
mundé&suar t€ gjithé personelit pérkatés
zbatimin e ké&saj rregullore;

(b) sigurojné q& manualét e referuar né
pikén (a) jang€ t& qasshém dhe
pérditésohen, dhe g€ pérditésimi dhe
shpérndarja e tyre 1 nénshtrohen
menaxhimit t& duhur t& konfigurimit t&
cilésisé dhe dokumentacionit;

(c) sigurojné g€ metodat e punés dhe
procedurat operuese jané né pérputhje
me ké&té rregullore.

3. Operatorét marrin masat e nevojshme pér t&
siguruar qé personeli ¢ operon dhe mirémban
pajisjet e mbik&qyrjes paralajmérohet né
ményré t& rregullt pér dispozitat e ké&saj
rregullore, se €shté i trajnuar né ményré t&
duhur pér funksionet e tij t& punés dhe qg

Clan 12
Dodatni zahtevi

1. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduju da je relevantno osoblje dobro
upoznato sa zahtevima koji su utvrdeni u ovoj
uredbi 1 da je odgovarajuée obuceno za
poslove koje obavlja.

2. Pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi:

(a) 1zraduyju 1 odrZzavaju operativne
prirucnike  koji sadrZze potrebna
uputstva 1 informacije koje

odgovaraju¢em osoblju omoguéavaju
primenu ove uredbe;

(b) obezbeduju da su priruénici iz tacke (a)
ovog stava dostupni 1 aZzurni, kao 1 da
njihovo aZuriranje 1 distribucija
podlezu odgovarajuéem upravljanju
kvalitetom 1 dokumentima;

(c) obezbeduju da su metode rada 1
operativne procedure u skladu sa ovom
uredbom.

3. Operateri preduzimaju potrebne mere kako
bi obezbedili da je osoblje koje koristi 1
odrzava opremu za nadzor upoznato s
relevantnim odredbama ove uredbe i da je
odgovaraju¢e obuceno poslove koje obavlja,
kao i da su uputstva o nainu upotrebe te
opreme dostupna u pilotskoj kabini, ako je to

Article 12
Additional requirements

1. Air navigation service providers shall
ensure that all personnel concerned are made
duly aware of the requirements laid down in
this Regulation and that they are adequately
trained for their job functions.

2. Air navigation service providers shall:

(a) develop and maintain operations
manuals containing the necessary instructions
and information to enable all personnel
concerned to apply this Regulation;

(b) ensure that the manuals referred to in
point (a) are accessible and kept up to date and
that their update and distribution are subject to
appropriate  quality and documentation
configuration management;

() ensure that the working methods and
operating procedures comply with this
Regulation.

3. Operators shall take the necessary measures
to ensure that the personnel operating and
maintaining surveillance equipment are made
duly aware of the relevant provisions of this
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udhézimet pér ményrén e pérdorimit t& kétyre
pajisieve jané né dispozicion né kabinén e
pilotit kur &shté e mundur.

4. Shtetet anétare sigurojné pérputhjen me kété
rregullore, pérfshiré publikimin e
informacioneve pérkatése lidhur me pajisjet e
mbikéqyrjes né publikimet e informacioneve
kombétare aeronautike.

Neni 13

Pérjashtimet né zinxhirin e mbikéqyrjes
bashképunuese

1. Pér rastin specifik t& zonave t&€ qasjes ku
shérbimet e trafikut ajror ofrohen nga njésité
ushtarake apo nén mbikéqyrjen ushtarake, dhe
atéheré kur pér shkak t& kufizimeve t&€
prokurimit nuk mund t& respektohet neni 5(3),
shtetet anétare ia komunikojné Komisionit
Evropian datén e pérmbushjes sé zinxhirit t&
mbikéqyrjes bashképunues, e cila nuk duhet t&
jeté mé voné se data 2 janar 2025.

2. Pas konsultimit me Menaxherin e Rrjetit
dhe jo mé voné se data 31 dhjetor 2020,
Komisioni Evropian mund t& shqyrtojé
pérjashtimet e komunikuara nén paragrafin 1
q¢ do t& mund t& kené njé ndikim t€

izvodljivo.

4. Republika Kosovo obezbeduje usagladenost
sa ovom uredbom, ukljuujuéi objavljivanje
relevantnih informacija o opremi za nadzor u
nacionalnom  Zborniku  vazduhoplovnih
informacija.

Clan 13

Izuzeci koji se odnose na kooperativni
nadzorni lanac

1. U posebnom sluéaju, u prilaznim zonama u
kojima usluge u vazdu$nom saobracaju
pruzaju vojne jedinice ili se one pruZaju pod
vojnim nadzorom i kada ogranicenja u vezi s
nabavkom sprecavaju usaglasenost s ¢lanom
5(3) ove uredbe, drzave Clanice moraju da
obaveste Evropsku Komisiju o datumu
usaglaSavanja  kooperativnog  nadzornog
Janca, koji ne sme biti kasniji od 2. januara
2025. godine.

2. Nakon savetovanja s MenadZerom mreZze, a
najkasnije do 31. decembra 2020. godine,
Evropska Komisija moZe da ponovo razmotri

Regulation, that they are adequately trained
for their job functions, and that instructions
about how to use this equipment are available
in the cockpit where feasible.

4. Republic of Kosovo shall ensure
compliance with this Regulation including the
publication of the relevant information on
surveillance equipment in the national
aeronautical information publications.

Article 13

Exemptions on the cooperative
surveillance chain

1. For the specific case of approach areas
where air traffic services are provided by
military units or under military supervision
and when procurement constraints prevent
compliance with Article 5(3), Republic of
Kosovo shall communicate to the Europian
Commission, the date of compliance of the
cooperative surveillance chain that shall not be
later than 2 January 2025.

2. Following consultation with the Network
Manager and not later than 31 December 2020,
the Europian Commission may review the
exemptions communicated under paragraph 1

konsiderueshém né RREMTA. izuzetke o kojima je obavestena na osnovu
stava 1. ovog ¢lana, a koji bi mogli da imaju
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Neni 14
Pérjashtimet pér avioné

1. Avionét e llojeve specifike, me certifikatén
e paré t& vlefshmérisé ajrore t& l&shuar para
datés 8 gershor 2016, g€ kan& mas€ maksimale
t€ ngritjes mé t€ madhe se 5 700 kg apo me
shpejtési ajrore t& fluturimit mé t& madhe se
250 nyje, q& nuk kané& né dispozicion grupin e
ploté t&€ parametrave t&€ detajuar né€ Pjesén C t&
Shtojcés II n€ magjistralen digjitale né bord t&
avionit, mund t& pérjashtohen nga obligimi pér
pérmbushjen e kérkesave qé dalin nga pika (¢)
e nenit 5(5).

2. Avionét e llojeve specifike, me certifikatén
e paré t& vlefshmérisé ajrore t€ l&shuar para
datés 1 janar 1990, q& kané masé maksimale té
ngritjes mé t& madhe se 5 700 kg apo me
shpejtési ajrore t€ fluturimit mé t€ madhe se
250 nyje, mund t& pérjashtohen nga obligimi
pér pérmbushjen e kérkesave qé dalin nga neni
5(6).

3. Shtetet anétare né fjalé ia komunikojné
Komisionit Evropian mé& s& voni deri mé daté
1 korrik 2020 informacionet e detajuara, duke
justifikuar nevojén pér lejimin e pérjashtimeve

znacajan uticaj na EATMN.

Clan 14
Izuzeci koji se odnose na vazduhoplov

1. Posebni tipovi vazduhoplova sa potvrdom o
plovidbenosti koja je prvi put izdata pre 8. juna
2016. godine, koji imaju maksimalnu
dozvoljenu masu na poletanju veéu od 5.700
kg ili maksimalnu stvarnu brzinu krstarenja
veéu od 250 ¢vorova i koji na digitalnoj
magistrali u vazduhoplovu nemaju na
raspolaganju potpuni skup parametara iz Dela
C Aneksa II, mogu se izuzeti od ispunjavanja
zahteva iz €lana 5(5) tacka ¢) ove uredbe.

2. Posebni tipovi vazduhoplova sa potvrdom o
plovidbenosti koja je prvi put izdata pre 1.
Januara 1990. godine, koji imaju maksimalnu
dozvoljenu masu na poletanju vecu od 5.700
kg ili maksimalnu stvarnu brzinu krstarenja
vecu od 250 cvorova, mogu se izuzeti od
ispunjavanja zahteva iz ¢lana 5(6) ove uredbe.

3. Republika Kosovo ¢e najkasnije do 1. jula
2020. godine dostaviti Evropsku Komisiji
detaljne informacije kojima se obrazlaZe
potreba za odobravanjem izuzeéa za ove
posebne tipove vazduhoplova na osnovu

that could have a significant impact on the
EATMN.

Article 14
Exemptions on aircraft

1. Aircraft of specific types with a first
certificate of airworthiness issued before 8
June 2016 that have a maximum take-off mass
exceeding 5 700 kg or a maximum cruising
true airspeed greater than 250 knots that do not
have the complete set of parameters detailed in
Part C of Annex II available on a digital bus
on-board the aircraft may be exempted from
complying with the requirements of point (c)
of Article 5(5).

2. Aircraft of specific types with a first
certificate of airworthiness issued before 1
January 1990 that have a maximum take-off
mass exceeding 5 700 kg or a maximum
cruising true airspeed greater than 250 knots
may be exempted from complying with the
requirements of Article 5(6).

3. The Republic of Kosovo concerned shall
communicate to the Europian Commission by
1 July 2020 at the latest, detailed information
justifying the need for granting exemptions to
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kritereve qé dalin nga paragrafi 5.

4. Komisioni Evropian shqyrton kérkesat pér
pérjashtim té referuara né paragrafin 3, dhe,
pas konsultimit me palét né fjal€, miraton njé
vendim.

5. Kriteret e referuara né paragrafin 3
pérfshijné si né vijim:

(a) llojet specifike t& avionéve g€ arrijné
fundin e jetégjatésisé s€ tyre;

(b) llojet  specifike t&€ avionéve
prodhuara né numér t&€ kufizuar;

(c) shpenzimet jo-proporcionale t€ ri-
inxhinierisé.

te

Neni 15
Hyrja né fuqi dhe zbatimi

Kjo rregullore hyn né fuqi pesémbédhjeté (15)
dité pas nénshkrimit € saj.

Prishting, 01.08/2018

T X ‘ b
Dritan Gjonbalaj
Drejtor i pérgjithshém

4. Evropska Komisija ispituje zahteve za
izuzeée iz stava 3. ovog €lana i donosi odluku
posle konsultacija s doti¢nim stranama.

5. Kriterijumi iz stava 3.
obuhvataju sledece:

ovog Clana

(a) posebne tipove vezduhoplova koji su
na kraju svog veka upotrebe;

(b) posebne tipove vazduhoplova koji se
proizvode u ograni¢enom broju;

(c) nesrazmerne troskove reinZenjeringa.

Clan 15
Stupanje na snagu i primena

Ova uredba stupa na snagu od njenog
potpisivanja.

Sastavljeno u u Pristini, 01.08. 2018. Godine.

L

Dritan Gjonbalaj
Generalni direktor

v

these specific aircraft types based on the
criteria of paragraph 5.

4. The Europian Commission shall examine
the requests for exemption referred to in
paragraph 3, and, following consultation with
the parties concerned, shall adopt a decision.

5. The criteria referred to in paragraph 3 shall
include the following:

() specific aircraft types reaching the end
of their production life;

(b) specific aircraft types being produced
in limited numbers;

(©) disproportionate re-engineering costs.
Article 15
Entry into force and application

This Regulation shall enter into force fifteen
(15) days upon its signature.

Done at Prishtina, 01.08. 2018.

Dritan Gjonbalaj
Director General
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SHTOJCA1

Kérkesat lidhur me performancén té
referuara né nenin 4(3)

1. Kérkesat lidhur me té dhénat e
mbikéqyrjes

1.1. Té gjithé zinxhirét e mbikéqyrjes t&
referuar né nenin 4(3) ofrojné sé paku té
dhénat e mé&poshtme t& mbikéqyrjes:

(a) t& dhénat pozicionale 2D (pozicioni
horizontal i avionit);
(b) statusin e t& dhénave t& mbikéqyrjes:

— bashképunues/jo-bashképunues/i
kombinuar;
— ekstrapolim“coasted” apo jo;
— koha e zbatueshméris€é sé té
dhénave pozicionale 2D.
1.2. Pérvec késaj, t& gjithe zinxhirét e
mbikéqyrjes bashképunuese t&€ referuar né
nenin 4(3) ofrojné s& paku t€ dhénat e
méposhtme t& mbikéqyrjes:

(a) t¢ dhénat pozicionale vertikale (né€
bazé té t& dhénave t€ marra nga
altimetri n&€ avion);

(b) t&¢ dhénat operative .identifikuese
(identiteti i avionit i pranuar nga avioni

ANEKS I

Zahtevi koji se odnose na performanse iz
¢lana 4(3)

1. Zahtevi koji se odnose na nadzorne
podatke

1.1. Svi nadzorni lanci iz ¢lana 4(3) ove uredbe

obezbeduju najmanje sledeCe nadzorne
podatke:
(a) podatke o 2D poziciji (horizontalna
pozicija vazduhoplova);
(b) status nadzornih podataka:
— kooperativni, nekooperativni,
kombinovani,

— prenesen podatak ili ne,
— vreme primenjivosti podataka o 2D
poziciji.
1.2. Pored toga, svi kooperativni nadzorni
lanci iz ¢lana 4(3) obezbeduju najmanje
sledeée nadzorne podatke:

(a) podatke o vertikalnoj poziciji (na
osnovu visine po pritisku primljene iz
vazduhoplova);

(b) operativne identifikacione podatke
(identitet vazduhoplova primljen iz
vazduhoplova, poput identifikacije
vazduhoplova i/ili Mode A koda);

(¢) dodatne indikatore:

ANNEX I

Performance requirements referred to in
Article 4(3)

1. Surveillance data requirements

1.1. All surveillance chains referred to in
Article 4(3) shall provide as a minimum the
following surveillance data:

(a) 2D positional data (aircraft horizontal
position);

(b) surveillance data status:

— cooperative/non-
cooperative/combined;

— coasted or not;

e time of applicability of 2D positional
data.

1.2. In addition, all cooperative surveillance
chains referred to in Article 4(3) shall provide
as a minimum the following surveillance data:

(a) vertical positional data (based upon
pressure altitude received from the aircraft);

(b) operational identification data (aircraft
identity received from the aircraft like aircraft
identification and/or Mode A code);
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si identifikim i avionit dhe/ose kod 1
modalitetit A);
(c) treguesit plotésues:

— treguesit e emergjencés (d.m.th.
ndérhyrja e paligjshme, dé&shtimi
né radio dhe emergjenca e
pérgjithshme);

— treguesi 1 pozités s€ vecant&; (d)
statusi 1 t&€ dhénave t& mbikéqyrjes
(koha e zbatueshmérisé s& té
dhénave t€ pozités vertikale).

2. Kérkesat lidhur me performancén e té
dhénave t&é mbikéqyrjes

2.1. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror
pércaktojn& kérkesat lidhur me performancén
pér saktésing, disponueshméring, integritetin,
vazhdimésiné dhe afatin kohor t& t€ dhé&nave t&
mbikéqyrjes, t& ofruara nga sistemet e
referuara né nenin 4(3) dhe t& pérdorura pér t&
mundésuar realizimin e aplikacioneve t&
mbiké&qyrjes.

2.2. Vlergsimi 1 saktésis€ s€ pozités
horizontale i ofruar nga sistemet e referuara né
nenin 4(3) pérfshingé s&¢ paku vleré€simin e
gabimit t&€ pozités horizontale.

— indikator vanrednog stanja
(otmica, prekid radio-veze 1 stanje
nuzde);

— posebne indikatore pozicije;

(d) status nadzornih podataka (vreme
primenjivosti podataka o vertikalnoj
poziciji).

2. Zahtevi koji se odnose na performanse
nadzornih podataka

2.1. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
definiSu zahteve koji se odnose na
performanse u pogledu taénosti,
raspolozivosti, integriteta, kontinuiteta 1
pravovremenosti nadzornih podataka koji se
dobijaju iz sistema navedenih u ¢lanu 4(3) ove
uredbe i koji se koriste za omoguéavanje
primene nadzornih aplikacija.

2.2. Ocena ta¢nosti horizontalne pozicije koja
je dobijena iz sistema iz ¢lana 4(3) ove uredbe
obuhvata, kao minimum, procenu greske
horizontalne pozicije.

2.3. Pruzaoci usluga u vazdudnoj plovidbi
proveravaju usaglaSenost sa zahtevima u vezi
sa performansama utvrdenim u skladu s
tackama 2.1.12.2.

supplemental indicators:

(©

emergency indicators (i.e. unlawful
interference, radio failure and general
emergency);

— special  position indicator;  (d)
surveillance data status (time of applicability

of vertical position data).

2. Surveillance data

requirements

performance

2.1. The air navigation service providers shall
define performance requirements for the
accuracy, availability, integrity, continuity and
timeliness of the surveillance data provided by
the systems referred to in Article 4(3) and used
to enable the surveillance applications
conducted.

2.2. The evaluation of the accuracy of the
horizontal position provided by the systems
referred to in Article 4(3) shall include, as a
minimum, the assessment of horizontal
position error.

2.3. The air navigation service providers shall
verify compliance with the performance
requirements defined in accordance with
points 2.1 and 2.2.
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2.3. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror
vértetojné pajtueshméring me kérkesat lidhur
me performancén t& pércaktuara né pérputhje
me pikat 2.1 dhe 2.2.

2.4. Vértetimi i pajtueshmérisé kryhet n€ bazé
té¢ t& dhénave t& mbikéqyrjes t& ofruara né
output té zinxhirit t& mbikéqyrjes, tek
pérdoruesi i t& dhénave t& mbikéqyrjes.

2.4. Provera usaglaSenosti se vr3i na osnovu
nadzornih podataka koji se pruzaju korisniku
na izlazu nadzornog lanca.

2.4. Verification of compliance shall be
performed on the basis of the surveillance data
provided at the output of the surveillance
chain, to the surveillance data user.
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SHTOJCAII

Pjesa A: Kapacitetet e transponderit
sekondar té radarit té mbikéqyrjes, té
referuara né nenin 4(3), nenin 5(4)(a) dhe
(5)(a), neni 7(2), neni 8(1) dhe (2)

1. Kapaciteti minimal pér transponderin
sekondar t& mbikéqyrjes &shté modaliteti S,
niveli 2, i certifikuar né pérputhje me
paragrafét 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 dhe 3.1.2.10 t&
Shtojcés 10 t&€ Konventés sé Cikagos, VEllimi
IV, Botimi i Katért, pérfshiré t& gjitha
ndryshimet deri n€ nr. 85.

2. Cdo regjistér i zbatuar i transponderit &shté
né pérputhje me pjesén pérkaté€se t&
dokumentit 9871 t& ONAC (botimi i dyt€).

3. Elementet né vijim t& t& dhénave vendosen
né dispozicion t& transponderit dhe
transmetohen nga transponderi népé&rmjet
protokollit t& modalitetit S dhe n& pérputhje
me formatet e specifikuara n& dokumentin
9871 t& ONAC (botimi 1 dyt€):

(a) adresa e avionit 24-bit ONAC;

(b) kodi i modalitetit A;

(c) lartésia e bazuar né shtypjen e ajrit ;

(d) statusi i fluturimit (n& toké apo ajér);

(e) raporti pér kapacitetin e lidhjes s& t&
dhénave;

ANEKS II

Deo A: Moguénosti  transpondera
sekundarnog nadzornog radara iz ¢lana
4(3), ¢lana 5(4)(a) i (5)(a), ¢lana 7(2), ¢lana
8(1)i(2)

1. Minimalna moguénost za transponder
sekundarnog nadzornog radara je Mode S nivo
2, koji je sertifikovan u skladu sa st. 2.1.5.1.2.,
2.1.5.1.7. i 3.1.2.10. Aneksa 10. Cikaske
konvencije, Deo IV, <d&etvrto izdanje,
ukljucujuéi sve izmene, zakljucno sa izmenom
broj 85.

2. Each implemented transponder register
shall be compliant with the corresponding
section of ICAO document 9871 (2nd edition).

3. Svaki uvedeni registar transpondera mora
da bude u skladu sa odgovarajué¢im odeljkom
ICAO dokumenta br. 9871 (drugo izdanje):

(a) 24-bitna ICAO adresa vazduhoplova;
(b) Mode A kod;
(c) visina po pritisku;
(d) status leta (na zemlji ili u vazduhuy);
(e) izvestaj o Data Link moguénostima;
— vazduhoplovni sistem
izbegavanje sudara (ACAS),
— specifi¢ne Mode S usluge,
— identifikacija vazduhoplova,

za

ANNEX II

Part A: Secondary surveillance radar
transponder capabilities referred to in
Article 4(3), Article 5(4)(a) and (5)(a),
Article 7(2), Article 8(1) and (2)

1. The minimum capability for the secondary
surveillance transponder shall be Mode S
Level 2 certified in accordance with
paragraphs 2.1.5.1.2,2.1.5.1.7 and 3.1.2.10 of
Annex 10 to the Chicago Convention, Volume
IV, Fourth Edition including all amendments
up to No 85.

2. Each implemented transponder register
shall be compliant with the corresponding
section of ICAO document 9871 (2nd edition).

3. The following data items shall be made
available to the transponder and be transmitted
by the transponder via the Mode S protocol
and in accordance with the formats specified
in ICAO document 9871 (2nd edition):

(a) 24-bit ICAQO aircraft address;

(b) Mode A code;

(©) pressure altitude;

(d) flight status (on the ground or
airborne);
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— kapaciteti  pér  sistemin e
shmangieve té& pérplasjeve ajrore
(ACAS),

— kapaciteti pér shérbime specifike i
modalitetit S,

— kapaciteti pér
avionit,

— aftésia e “squitter” ,

— kapaciteti 1 identifikuesit t&
mbiké&qyrjes,

— raporti  pé&r  shfrytézimin e
kapacitetit t&€ pérbashkét té&
Komunikimit, t& iniciuar nga toka
B(GICB) (paragqitja ¢ ndryshimit),

— numri 1 versionit t&€ nén-rrjetit té
modalitetit S;

(f) raporti pér shfrytézimin e kapacitetit t&
pérbashkét t&¢ GICB;

(g) 1dentifikimi i avionit;

(h) identifikimi i pozités s€ veganté (SPI);

(1) statusi i emergjencés (emergjencé e
pérgjithshme, mos komunikime,
ndérhyrje e paligjshme) duke pérfshiré
pérdorimin e kodeve specifike té&
modalitetit A pér t& paraqitur gjendje té&
ndryshme t& emergjencés;

() Késhillat aktive pér zgjidhje t&€ ACAS kur
avioni &sht€ i pajisur me sistemin pér
paralajmérim né trafik dhe shmangie t&
pérplasjeve II (TCAS II).

identifikimin e

— squitter (funkcija
periodi¢nog samostalnog
emitovanja Mode S transpondera
bez radarskih upitnih signala),

— prepoznavanje  upitnog koda
1dentifikatora,

— izvestaj o moguénostima Ground
Initiated Comms.-B (GICB) za
opStu upotrebu (indikacija
promene),

— broj verzije Mode S podmreze;

(f) izvestaj o moguénostima GICB za opstu
upotrebu;

(g) identifikacija vazduhoplova;

(h) indikacija posebne pozicije (SPI);

(i) status vanrednog stanja (stanje nuzde,

prekid radio-veze, otmica), ukljuéujuéi

upotrebu specificnih Mode A kodova za

oznaCavanje razli¢itih vanrednih stanja;

aktivna ACAS uputstva za izbegavanje

sudara ako je vazduhoplov opremljen

sistemom koji pilotu signalizira opasnost

1 daje uputstva za izbegavanje sudara II

(TCAS ID).

4. Transponderu se mogu

raspolaganje i drugi podaci.

funkcija

)

staviti na

5. Podaci iz tacke 4. se Salju transponderom
putem Mode S protokola samo ako postupak
sertifikacije vazduhoplova i opreme obuhvata

(e)

data link capability report;

airborne collision avoidance system
(ACAS) capability,

— Mode S specific services capability,
aircraft identification capability,
squitter capability,

surveillance identifier capability,

Ground Initiated
capability  report

common usage
Comms.-B  (GICB)
(indication of change),

Mode S subnetwork version number;

® common usage GICB capability
report;

(2) aircraft identification;

(h) special position indication (SPI);

(1) emergency status (general emergency,

no communications, unlawful interference)
including the use of specific Mode A codes to
indicate different emergency states;

) ACAS active resolution advisories
when the aircraft is equipped with Traffic alert
and collision avoidance system II (TCAS II).
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4. Elementet tjera t& t& dhénave mund t& vihen
né dispozicion t& transponderit.

5. Elementet e t& dh&nave té referuara né pikén
4 transmetohen vetém nga transponderi
népérmjet protokollit t&€ modalitetit S nése
procesi i certifikimit t& avionit dhe pajisjeve
mbulon transmetimin e kétyre elementeve té€ té
dhénave népérmjet protokollit t& modalitetit S.

6. Vazhdimésia e funksionalitetit t&€
transponderit & mbéshtet protokollin e
modalitetit S &shté e barabarté apo mé e
shkurté se 2. 10-4 pér oré fluturimi (d.m.th.
koha mesatare ndérmjet déshtimit e barabarté
apo mé e gjaté se 5 000 oré fluturim).

Pjesa B: Kapacitetet e transponderit
sekondar té radarit té mbikéqyrjes, té
referuara né nenin 4(3), nenin 5(4)(b), (S)(b)
dhe (7), nenin 7(2) dhe nenin 8(3)

1. Kapaciteti minimal pér transponderin
sekondar t& mbikéqyrjes &shté modaliteti S,
niveli 2, i certifikuar n€ pérputhje me
paragrafét 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 dhe
3.1.2.10 t& Shtojcés 10 t& Konventés sé
Cikagos, VEéllimi IV, Botimi i Katért, pérfshiré
té gjitha ndryshimet deri né nr. 85.

prenos ovih podataka putem Mode S
protokola.

6. Kontinuitet funkcionisanja transpondera
koji podrzava Mode S protokol jednak je ili
manji od 2.107 po satu leta (4. srednje vreme
izmedu greSaka jednako je ili vec¢e od 5.000
sati leta).

Deo B: Moguénosti  transpondera
sekundarnog nadzornog radara iz ¢lana
4(3), ¢lana 5(4)(b), (5)(b) i (7), ¢lana 7(2) i
¢lana 8(3)

1. Minimalna moguénost za transponder
sekundarnog nadzornog radara je Mode S nivo
2, koji je sertifikovan u skladu sa st. 2.1.5.1.2,,
2.1.5.1.6., 2.1.5.1.7. i 3.1.2.10. Aneksa 10.
Cikaske konvencije, Deo IV, &etvrto izdanje,
ukljuujuéi sve izmene, zaklju€no sa izmenom
broj 85.

2. Svaki uvedeni registar transpondera mora
da bude u skladu sa odgovaraju¢im odeljkom
ICAO dokumenta br. 9871 (drugo izdanje).

3. Sledeéi podaci stavljaju se na raspolaganje
transponderu, a transponder ih Salje putem
extended squitter ADS-B protokola verzije 2, u
skladu s formatima navedenim u ICAO
dokumentu br. 9871 (drugo izdanje):

(a) 24-bitna ICAO adresa vazduhoplova;

4. Other data items may be made available to
the transponder.

5. The data items referred to in point 4 shall
only be transmitted by the transponder via the
Mode S protocol if the aircraft and equipment
certification process covers the transmission
of these data items via the Mode S protocol.

6. The continuity of transponder functionality
supporting the Mode S protocol shall be equal
to or less than 2. 10-4 per flight hour (i.e. mean
time between failure equal to or greater than 5
000 flight hours).

Part B: Secondary surveillance radar
transponder capabilities referred to in
Article 4(3), Article 5(4)(b), (5)(b) and (7),
Article 7(2) and Article 8(3)

1. The minimum capability for the secondary
surveillance transponder shall be Mode S
Level 2 certified in accordance with
paragraphs 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 and
3.1.2.10 of Annex 10 to the Chicago
Convention, Volume IV, Fourth Edition
including all amendments up to No 85.

2. Each implemented transponder register
shall be compliant with the corresponding
section of [CAO document 9871 (2nd edition).
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2. Cdo regjistér i zbatuar i transponderit &shté
né pérputhje me pjesén pérkatése t&
dokumentit 9871 t& ONAC (botimi i dytg).

3. Elementet ¢ mé&poshtme t& t& dhénave né
dispozicion té transponderit dhe transmetohen
nga transponderi népérmjet Versionit 2 t&
“extended squitter” (ES) protokolli ADS-B, né
pérputhje me formatet e specifikuara né
dokumentin 9871 t& ONAC (botimi i dyt€):

(a) adresa e avionit 24-bit ONAC;

(b) identifikimi 1 avionit;

(c) kodi i modalitetit A;

(d) paragitja e pozités s€ vecanté (SPI)
duke pérdorur burimin e nj&jté sikur
pér parametrin e nj&jté t& specifikuar
né Pjesén A;

(e) statusi i emergjencés (emergjencé e
pérgjithshme, mos  komunikime,
ndérhyrje e paligjshme) duke pérdorur
t& nj&jtin burim sikur pér parametrin e
njéjté té specifikuar n& Pjesén A;

(f) numri 1 versionit i ADS-B (i barabartg
me 2);

(g) kategoria e emetuesit ADS-B;

(h) pozicioni horizontal gjeodezik né
pérputhje me gjerésiné dhe lart&sing
mbidetare t€ rishikimit t& sistemit
botéroré t& gjeodezisé 1984 (WGS84)
edhe kur gjendet n€ ajér ashtu edhe né

(b) identifikacija vazduhoplova;
(¢) Mode A kod;

(d) indikacija specijalne pozicije (SPI),
upotrebom istog izvora kao za isti
parametar iz Dela A;

(e) status vanrednog stanja (stanje nuzde,
prekid radio-veze, otmica), upotrebom
istog izvora kao za isti parametar
naveden u Delu A;

(f) broj ADS-B verzije (jednako 2);
(g) kategorija ADS-B emitera;

(h) geodetska horizontalna pozicija koja
obuhvata  geografsku  Sirinu 1
geografsku duzinu u skladu s WGS84,
i u vazduhu i na zemlji;

(i) pokazatelji kvaliteta  geodetske
horizontalne pozicije (u skladu s
granicom ocuvanja integriteta (NIC),
kategorija ~ 95%-ne  navigacione
taCnosti za polozaj (NACp), nivoom
integriteta izvora (SIL) 1 nivoom
uverenja za dizajn sistema (SDA));

() visina po pritisku, upotrebom istog
izvora kao za isti parametar naveden u
Delu A;

(k) geometrijska visina u skladu s
revizijom  Svetskog  geodetskog
sistema iz 1984. godine (WGS84),

3. The following data items shall be made
available to the transponder and be transmitted
by the transponder via Version 2 of the
extended squitter (ES) ADS-B protocol in
accordance with the formats specified in
ICAO document 9871 (2nd edition):

() 24-bit ICAO aircraft address;
(b) aircraft identification;
(c) Mode A code;

(d) special position indication (SPI) using
the same source as for the same parameter
specified in Part A;

(e) emergency status (general emergency,
no communications, unlawful interference)
using the same source as for the same
parameter specified in Part A;

® ADS-B version number (equal to 2);
(2) ADS-B emitter category;

(h) geodetic  horizontal position in
accordance with the world geodetic system
revision 1984 (WGS84) latitude and
longitude, both while airborne or on the
ground; (i) geodetic horizontal position quality
indicators (corresponding to the integrity
containment bound (NIC), 95 % navigation
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toké; (i) treguesit e cilésisé s& pozités
horizontale gjeodezike (g€ jan€ né
pérputhje me integritetin e kufirit t&
kontrollit (NIC), kategoria e saktésisé
prej 95 % e navigimit pér pozicionin
(NACp), niveli i integritetit t& burimit
(SIL) dhe niveli pér sigurimin e
dizajnit té& sistemit (SDA));

(i) lartésia e bazuar né shtypjen e ajrit
duke pérdorur t€ nj&jtin burim sikur pér
parametrin e njéjté t& specifikuar né
Pjesén A;

(j) lartésia mbidetare gjeometrike né
pérputhje me rishikimin e sistemit
botéror gjeodezik 1984 (WGS84), e
ofruar si shtes¢ dhe e koduar si
diferencé né lartésin€ e bazuar né
shtypjen e ajrit;

(k) saktésia gjeometrike vertikale (GVA);

() shpejtésia tokésore, si ajo kur Eshté né
ajér (shpejtésia toké&sore
lindore/peréndimore dhe
veriore/jugore) ashtu edhe ajo kur
ndodhet né toké (drejtimi
sipérfagésor/trajektorja tokésore dhe
1&vizja);

(m)treguesi i cilésisé sé shpejtésisé q&
korrespondon me  kategorin€ e
saktésisé sé& navigimit pér shpejtésiné
(NACv);

(n) gjatésia dhe gjerésia e koduar e avionit;

koja se daje kao dodatak i kodira kao
razlika od visine po pritisku;

(1) geometrijska  vertikalna  taCnost

(GVA);

(m)brzina iznad zemlje i u vazduhu (brzina
iznad zemlje u vazduhu u smeru istok-
zapad i sever-jug) i na zemlji (smer leta
u odnosu na povrsinu zemlje/putanja
na zemlji 1 kretanje);

(n) indikator  kvaliteta ~ brzine  koji
odgovara  kategoriji ~ navigacione
tadnosti za brzinu (NACv);

(0) kodirana duZina i §irina vazduhoplova;

(p) pomak antene (antenna offset)
globalnog sistema satelitske navigacije
(GNSS);

(q) vertikalna ~ brzina:  barometarska
vertikalna brzina, upotrebom istog
izvora kao za isti parametar naveden u
podacima u tagki 2. podtacka g) Dela
C ako vazduhoplov ima moguénost i
ako se od njega zahteva prenoSenje
ovog podatka putem Mode S
protokola, ili vertikalna brzina u
skladu sa globalnim sistemom
satelitske navigacije GNSS;

(r) visina selektovana na kontrolnoj tabli
rezima rada/jedinici za upravljanje

accuracy category for position (NACp), source
integrity level (SIL) and system design
assurance level (SDA));

(1) pressure altitude using the same source
as for the same parameter specified in Part A;

@ geometric altitude in accordance with
the world geodetic system revision 1984
(WGS84), provided in addition and encoded
as a difference to pressure altitude;

(k) geometric vertical accuracy (GVA);

) velocity over ground, both while
airborne (east/west and north/south airborne
velocity over ground) or on the ground

(surface heading/ground  track and
movement);

(m)  velocity quality indicator
corresponding to  navigation  accuracy

category for velocity (NACv);
(n) coded aircraft length and width;

(0) global navigation satellite

(GNSS) antenna offset;

system

(p) vertical rate: barometric vertical rate
using the same source as for the same
parameter specified in the data item in point 2
(g) of Part C when the aircraft is required and
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(0) zhvendosja e antenés s& Sistemit

(p) norma  vertikale:

(q) lartésia mbidetare e

(1)

Global Satelitor t& Navigimit (GNSS);
norma vertikale
barometrike duke pérdorur burimin e
nj&jté si pér parametrin e njEjté t&
specifikuar né elementin e t&€ dhénave
né pikén 2 (g) t& Pjesés C, kur avioni
duhet apo &shté né gjendje t&
transmetojé kété element t& t& dhénave
népérmjet protokollit t& modalitetit S,
apo normés vertikale t& Sistemit
Global Satelitor t& Navigimit (GNSS);
pérzgjedhur
népérmjet Panelit t& Kontrollit t&
Modalitetit/Njésisé sé¢ Kontrollit t&
Fluturimit (MCP/FCU) duke pérdorur
burimin e njéjté sikur pér parametrin e
nj&jté t& specifikuar né Pjesén C kur
avioni duhet dhe &shté né gjendje t&
transmetojé kété element t& t€ dhénave
népérmjet protokollit t& modalitetit S;

caktimi i presionit barometrik (minus
800 hPa) duke pérdorur burimin e
nj&jté sikur pér parametrin e nj&jte t&
specifikuar né Pjesén C, kur avioni
duhet dhe &shté né gjendje t&
transmetojé kété element t€ t& dhénave
népérmjet protokollit t& modalitetit S;

(s) Késhillat aktive t& zgjidhjes t&¢ ACAS

kur avioni &shté i pajisur me TCAS II
duke pérdorur burimin e nj&jté sikur

letom (Mode Control Panel/Flight
Control Unit), upotrebom istog izvora
kao za isti parametar iz Dela C, ako
vazduhoplov ima tu funkciju i ako se
od njega zahteva da prenosi ovgj
podatak putem Mode S protokola;

(s) podesavanje barometarskog pritiska
(minus 800 hektoPaskala), upotrebom
istog izvora kao za isti parametar
naveden u Delu C, ako vazduhoplov
ima moguénost i ako se od njega
zahteva prenoSenje ovog podatka
putem Mode S protokola;

(t) aktivna ACAS uputstva za izbegavanje
sudara ako je vazduhoplov opremljen
sistemom TCAS 11, upotrebom istog
izvora kao za isti parametar naveden u

Delu A.

4. Nadzorni podaci (podaci iz tacke 3(h), (k) 1
(m)) i podaci koji su pokazatelji njihovog
kvaliteta (podaci iz tacke 3(i), (1) i (n)) Salju se
transponderima preko istog fizickog interfejsa.

5. Izvor podataka koji je povezan s
transponderom i koji $alje podatke iz tatke
3(h) i (i) mora da ispunjava sledece zahteve
koji se odnose na integritet podataka:

(a) nivo integriteta izvora (SIL, izraZen u
odnosu na NIC) horizontalne pozicije

capable to transmit this data item via the Mode
S protocol, or Global Navigation Satellite
System (GNSS) vertical rate;

@ mode control panel/flight control unit
(MCP/FCU) selected altitude using the same
source as for the same parameter specified in
Part C when the aircraft is required and
capable to transmit this data item via the Mode
S protocol;

(r) barometric pressure setting (minus 800
hectoPascals) using the same source as for the
same parameter specified in Part C when the
aircraft is required and capable to transmit this
data item via the Mode S protocol;

(s) ACAS active resolution advisories
when the aircraft is equipped with TCAS 1I
using the same source as for the same
parameter specified in Part A.

4. Surveillance data items (the data items in
point 3(h), (k) and (m)) and their quality
indicator data items (the data items in point
3@), () and (n)) shall be provided to the
transponders on the same physical interface.

5. The data source connected to the |
transponder and providing the data items in
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pér parametrin e njé&jté t& specifikuar

né Pjesén A.
4. Elementet e t& dhénave t&€ mbikéqyrjes
(elementet e t& dhénave né pikén 3(h), (k) dhe
(m)) dhe elementet e tyre t€ t& dhénave pér
treguesin e cilésisé (elementet e t€ dhénave né
pikén 3@), () dhe (n)) 1 ofrohen
transponderéve né ndérfagen e nj&jté fizike.

5. Burimi i t& dhénave i lidhur me
transponderin dhe qé ofron elementet e &
dhénave né pikén 3(h) dhe (i) plotéson kéto
kérkesa pér integritetin e t€ dhénave:

(a) niveli i integritetit t& burimit (SIL, 1
shprehur lidhur me NIC) i pozicionit
horizontal (elementi 1 t& dhé&nave né
pikén 3(h)) &shté i barabart€ apo mé
pak se 10-7 pér oré fluturimi;

(b) koha pér alarmim (duke rezultuar né
ndryshim t€ treguesit t& cilésis€¢ t&
NIC) pér integritetin e pozicionit
horizontal (elementi i t& dhé&nave né€
pikén 3(h)), nése monitorimi n& bord
kérkohet pér té arritur nivelin e
integritetit t& burimit t& pozicionit
horizontal, &shté e barabarté me 10 apo
mé pak sekonda.

6. Burimi primar i t& dhénave g€ ofron
elementet e t& dhénave né pikén 3(h) dhe (i)

(podatak iz tatke 3(h)), jednak je ili
manji od 107 po satu leta;

(b) propisano vreme za upozorenje (Sto
dovodi do promene pokazatelja
kvaliteta NIC) na gresku u odredivanju
horizontalne pozicije (podatak iz tacke
3(h)), ako je za postizanje nivoa
integriteta izvora horizontalne pozicije
potrebno pracenje u vazduhoplovu,
jednako je ili manje od deset sekundi.

6. Primarni izvor podataka koji obezbeduje
podatke iz tatke 3(h) i (i) mora da bude, kao
minimum, kompatibilan s GNSS prijemnicima
koji vrSe nezavisno nadgledanje integriteta
podataka (RAIM - Recever Autonomous
Integrity Monitoring), otkrivanje i
isklju¢ivanje greske (FDE — Fault Detection
and Exclusion), uz izlaz odgovaraju¢ih
informacija o statusu merenja, kao i podataka
o granici ouvanja integriteta i granici 95%-ne
taénosti.

7. Nivo integriteta sistema u odnosu na izvore
podataka koji pruZaju podatke iz tatke 3(1),
(2), (k) do (p) jednaka je ili manja od 10-5 po
satu leta.

8. Informacije o pokazateljima kvaliteta (NIC,
NACp, SIL, SDA, NACv i GVA) (podaci iz
tacke 3(i), (1) i (n)) izraZavaju stvarne

point 3(h) and (i) shall meet the following data
integrity requirements:

(a) horizontal position (data item in point
3(h)) source integrity level (SIL, expressed
with respect to NIC) shall be equal to or less
than 10-7 per flight-hour;

(b) horizontal position (data item in point
3(h)) integrity time to alert (leading to a
change of the NIC quality indicator), if on-
board monitoring is required to meet the
horizontal position source integrity level, shall
be equal to or less than 10 seconds.

6. The primary data source providing the data
items in point 3(h) and (i) shall be at least
compatible with GNSS receivers that perform
receiver autonomous integrity monitoring
(RAIM) and fault detection and exclusion
(FDE), along with the output of corresponding
measurement status information, as well as
integrity containment bound and 95 %
accuracy bound indications.

7. The system integrity level of the data
sources providing the data items in point 3(f),
(g), (k) to (p) shall be equal to or less than 10-
5 per flight-hour.

8. The quality indicator information (NIC,
NACp, SIL, SDA, NACv and GVA) (the data
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gshté s& paku né pérputhje me marrésit GNSS
qé kryejné monitorimin e integritetit autonom
t¢ marrésit (RAIM) dhe zbulimin dhe
pérjashtimin e prishjes (FDE), s€ bashku me
outputin e informacioneve korresponduese t&
statusit t& matjes, si dhe kufirin e integritetit
dhe treguesit e kufirit t& saktésisé prej 95 %.

7. Niveli i integritetit t€ sistemit t& burimeve t&
t& dhénave qé japin elementet e t€ dhénave né
pikén 3(f), (g), (k) deri né (p) &shté i barabarté
me 10-5 pér oré fluturimi apo mé pak.

8. Informacionet e treguesit t& cilésisé (NIC,
NACp, SIL, SDA, NACv dhe GVA)
(elementet e t& dhénave né pikén 3(i), (1) dhe
(n)) shprehin performancén aktuale t& burimit
t& pérzgjedhur té t& dhénave si t& vlefshém né
kohén e zbatueshmérisé s& matjes s&€
elementeve t& t& dhénave né pikén 3(h), (k)
dhe (m)).

9. Sa i pérket pérpunimit t& elementeve t€ t€
dhénave né pikén 3(a) deri né& (t), niveli i
integritetit t& sistemit t& transponderit pér
protokollin ADS-B t& “extended squitter”,
pérfshiré pajisjet elektronike ndérlidhése t&
avionéve tek transponderi, &shté i barabarté
me 10-5 pér oré fluturimi apo mé pak.

10. Periudha e pérgjithshme latente e t&€
dhénave t& pozicionit horizontal (elementet e

performanse odabranog izvora podataka
kakav je on u vreme primenjivosti vrednosti
podataka iz tagke 3(h), (k) 1 (m)).

9. U odnosu na obradu podataka iz tacke
3(a)do(t), nivo integriteta sistema
transpondera  za  extendedsquitterADS-B
protokol, ukljuéujuéi bilo kakvo medusobno
povezivanje avionike s transponderom, jednak
je ili manji od 10-5 po satu leta.

10. Ukupno vreme <&ekanja podataka o
horizontalnoj poziciji (podaci iz tacke 3(h) 1
)i)), jednako je ili manje od 1,5 sekundi u 95%
svih prenosa.

11. Nenadoknadeno vreme Gekanja podataka o
horizontalnoj poziciji (podaci iz tatke 3(h)),
jednako je ili manje od 0,6 sekundi u 95%
slutajeva i jednako je ili manje od 1,0 sekundi
u 99,9% svih prenosa.

12. Ukupno vreme &ekanja podataka o brzini u
odnosu na zemlju (podaci iz tacke 3(m) 1 (n)),
jednako je ili manje od 1,5 sekundi u 95% svih
prenosa.

13. Ako je transponder postavljen na Mode A
kod 1.000, mora da se onemoguci emitovanje
Mode A  kodne informacije  preko
extendedsquitter ADS-B protokola.

items in point 3(i), (1) and (n)) shall express the
actual performance of the selected data source
as valid at the time of applicability of the
measurement of the data items in point 3(h),
(k) and (m)).

9. With respect to the processing of the data
items in point 3(a) to (t), the transponder
system integrity level for the extended squitter
ADS-B protocol, including any
interconnecting avionics to the transponder,
shall be equal to or less than 10-5 per flight-
hour.

10. The total latency of the horizontal position
data (the data items in point 3(h) and (i)) shall
be equal to or less than 1,5 second in 95 % of
all transmissions.

11. The uncompensated latency of the
horizontal position data (data item in point
3(h)) shall be equal to or less than 0,6 second
in 95 % of the cases and shall be equal to or
less than 1,0 second in 99,9 % of all
transmissions.

12. The total latency of the ground speed data
items (the data items in point 3(m) and (n))
shall be equal to or less than 1,5 second in 95
% of all transmissions.
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t¢ dhénave né pikén 3(h) dhe (i)) &shté e
barabarté me 1,5 sekonda apo mé pak, né€ 95%
t& t& gjitha transmetimeve.

11. Periudha e pa kompensuar latente e t&
dhénave t& pozicionit horizontal (elementi i t&
dhénave né pikén 3(h)) &shté e barabarté me
0,6 sekonda apo mé& pak, né¢ 95% t& rasteve,
dhe &shté e barabarté me 1,0 sekonda apo mé
pak, n& 99,9 % t& t& gjitha transmetimeve.

12. Periudha e pérgjithshme latente e
elementeve t& t& dhénave t& shpejtésisé
tokésore (elementet e t& dhénave né pikén
3(m) dhe (n)) &shté e barabarté me 1,5 sekonda
apo mé pak, n&¢ 95 % t& t& gjitha
transmetimeve.

13. Nése transponderi &shté caktuar pér
pérdorimin e kodit t& dukshméris¢ sipas
modalitetit A prej 1000, atgheré ndalohet
transmetimi i informacioneve t& kodit sipas
modalitetit A n&pérmjet protokollit ADS-B t&
“extended squitter”.

14. Elementet tjera té t& dhénave mund t&
vihen né dispozicion té transponderit.

15. Pérve¢ pér formatet e rezervuara
ushtarake, elementet e t€ dhénave t& referuara
né pikén 14 transmetohen vetém nga
transponderi népérmjet protokollit ADS-B &

14. Transponderu se mogu staviti

raspolaganje i drugi podaci.

na

15. Osim formata rezervisanih za vojne svrhe,
podaci iz tatke 14. $alju se transponderom
putem extendedsquitter ADS-B protokola,
samo ako postupak sertifikacije vazduhoplova
i opreme obuhvata prenos ovih podataka
putem extendedsquitterADS-B protokola.

16. Kontinuitet funkcionisanja transpondera
koji podrzava ADS-B protokol jednak je ili
manji od 2x10—4 po satu leta (4. srednje vreme
izmedu gredaka jednako je ili vece od 5.000
sati leta).

Deo C: Dodatne moguénosti nadzornih
podataka  transpondera  sekundarnog
nadzornog radara iz ¢lana 4(3), ¢lana
5(4)(c) i (5)(c), €lana 7(2), ¢lana 8(3) i ¢lana
14(1)

1. Svaki uvedeni registar transpondera mora
da bude u skladu sa odgovaraju¢im odeljkom
ICAO dokumenta br. 9871 (drugo izdanje).

2. Sledeéi podaci stavljaju se na raspolaganje
transponderu, a transponder ih na zahtev
zemaljskog nadzornog lanca 3Salje putem
Mode S protokola u skladu s formatima

13. If the transponder is set to use a Mode A
conspicuity code of 1000 then the broadcast of
Mode A code information via the extended
squitter ADS-B protocol shall be inhibited.

14. Other data items may be made available to
the transponder.

15. Except for military reserved formats, the
data items referred to in point 14 shall only be
transmitted by the transponder via the
extended squitter ADS-B protocol if the
aircraft and equipment certification process
covers the transmission of these data items via
the extended squitter ADS-B protocol.

16. The continuity of transponder
functionality supporting the ADS-B protocol
shall be equal to or less than 2. 10-4 per flight
hour (i.e. mean time between failure equal to
or greater than 5 000 flight hours).

Part C: Secondary surveillance radar
transponder additional surveillance data
capability referred to in Article 4(3), Article
5(4)(c) and (5)(c), Article 7(2), Article 8(3)
and Article 14(1)

1. Each transponder register that 1is
implemented shall be compliant with the
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“extended squitter” nése procesi i certifikimit
t& avionit dhe pajisjeve mbulon transmetimin
¢ kétyre elementeve t& t& dhénave népérmjet
protokollit ADS-B t& “extended squitter”.

16. Vazhdimésia e funksionalitetit t&
transponderit g€ mbéshtet protokollin ADS-B
gshté e barabarté me 2. 10-4 pér oré fluturimi
apo mé pak (d.m.th. koha mesatare ndérmjet
prishjes, e barabarté me 5000 oré fluturimi apo
mé& shumg).

Pjesa C: Kapaciteti i t& dhénave shtesé té
mbikéqyrjes té transponderit sekondar té
radarit t& mbikéqyrjes i referuar né nenin
4(3), nenin 5(4)(c) dhe (5)(c), nenin 7(2),
nenin 8(3) dhe nenin 14(1)

1. Cdo regjistér i transponderit qé zbatohet
gshté né pajtueshméri me pjesén pérkatése t&
dokumentit 9871 t&€ ONAC (botimi i dytg).

2. Elementet né vijim té& t&¢ dhénave vihen né
dispozicion té transponderit dhe transmetohen
nga transponderi sipas kérkesés nga zinxhiri
tokésoré 1 mbikéqyrjes, népérmjet protokollit
t& modalitetit S dhe né& pérputhje me formatet
e specifikuara né dokumentin 9871 t& ONAC
(botimi i dyt&):

(a) lartésia mbidetare e pérzgjedhur sipas
MCP/FCU

navedenim u ICAO dokumentu br. 9871

(drugo izdanje):

(a) visina odabrana na MCP/FCU;

(b) ugao nagiba;

(¢) stvarni ugao putanje;

(d) brzina u odnosu na zemlju;

(e) magnetni kurs;

(f) indicirana brzina (IAS) ili Mahov broj;

(g) vertikalna brzina (visina po pritisku ili
baro-inercijalna);

(h) podeSavanje barometarskog pritiska
(minus 800 hektoPaskala);

(i) ugaona brzina putanje ili stvarna
brzina, ako ugaona brzina putanje nije
dostupna.

3. Transponderu se mogu
raspolaganje i drugi podaci.

staviti na

4. Podaci iz taCke 3. Salju se transponderom
putem Mode S protokola samo ako postupak

sertifikacije vazduhoplova i opreme obuhvata
prenos ovih podataka putem Mode S
protokola.

corresponding section of ICAO document
9871 (2nd edition).

2. The following data items shall be made
available to the transponder and be transmitted
by the transponder as requested by the ground-
based surveillance chain, via the Mode S
protocol and in accordance with the formats
specified in ICAO document 9871 (2nd
edition):

(a) MCP/FCU selected altitude;

(b) roll angle;

() true track angle;

(d) ground speed;

(e) magnetic heading;

63) indicated airspeed (IAS) or mach
number;

() vertical rate (barometric or baro-
inertial);

(h) barometric pressure setting (minus 800

hectoPascals);

(1) track angle rate or true airspeed if track
angle rate is not available.
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(b) kéndi i rrotullimit;

(c) kéndi i saktg i trajektores;

(d) shpejtésia tokésore;

(e) drejtimi magnetik;

(f) shpejtésia ajrore e paraqitur (IAS) apo
numri i mah-ut;

(¢) norma vertikale (barometrike apo
baro-inerciale);

(h) caktimi i presionit barometrik (minus
800 hPa);

(i) shkalla e kéndit t& trajektores apo
shpejtésia ajrore e sakté nése shkalla e
kéndit t& trajektores nuk &shté e sakté.

3. Elementet tjera t& t& dhénave mund t€ vihen
né dispozicion t& transponderit.

4. Elementet e t& dhénave t& referuara né pikén
3 transmetohen vetém nga transponderi
népérmjet protokollit t& modalitetit S nése
procesi i certifikimit t& avionit dhe pajisjes
mbulon transmetimin e kétyre elementeve t€ t&
dhénave népérmjet protokollit t& modalitetit S.

3. Other data items may be made available to
the transponder.

4. The data items referred to in point 3 shall
only be transmitted by the transponder via the
Mode S protocol if the aircraft and equipment
certification process covers the transmission
of these data items via the Mode S protocol.
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SHTOJCA IIT

Kérkesat lidbur me shkémbimin e té
dhénave té mbikéqyrjes té referuara né
nenin 5(1)

1. Té dhénat e mbikéqyrjes t&€ shk&mbyera
ndérmjet sistemeve t& referuara né pikat (b)
dhe (c) t& nenit 2(1) i nénshtrohen formatit t&
t&¢ dhénave t& dakorduar midis paléve
pérkatése.

2. Té& dhénat e mbikéqyrjes t& transferuara
jashté sistemeve t& referuara né pikat (b) dhe
(c) t& nenit 2(1) tek ofruesit tjeré t& shérbimit
t& navigimit ajror lejojné:

(a) identifikimin e burimit t€ t€ dhénave;
(b) identifikimin e llojit t& t& dhé&nave.

3. Té dhénat e mbikéqyrjes t& transferuara
jashté sistemeve té& referuara né pikat (b) dhe
(c) t& nenit 2(1) tek ofruesit tjeré t& shérbimit
t& navigimit ajror kané kohén e regjistruar dhe
jané t& shprehura sipas kohés universale t&
koordinuar (UTC)

ANEKS III

Zahtevi koji se odnose na razmenu
nadzornih podataka iz ¢lana 5(1)

1. Nadzorni podaci koji se razmenjuju izmedu
sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b) i (c) ove uredbe
moraju da budu u skladu s formatom podataka
dogovorenim izmedu doti¢nih strana.

2. Nadzorni podaci koji se $alju izvan sistema
iz &lana 2(1) tatke (b) i (c) ove uredbe drugim
pruzaocima usluga u vazduSnoj plovidbi,
moraju da omogucéavaju:

(a) identifikaciju izvora podataka;
(b) identifikaciju vrste podataka.

3. Nadzomi podaci koji se $alju izvan sistema
iz ¢lana 2(1) tacke (b) i (c) ove uredbe drugim
pruzaocima usluga u vazdusnoj plovidbi
moraju da budu vremenski oznaceni i izrazeni

univerzalnim  koordinisanim = vremenom
(UTC)

ANNEX III

Surveillance data exchange requirements
referred to in Article S5(1)

1. Surveillance data exchanged between the
systems referred to in points (b) and (c) of
Article 2(1), shall be subject to a data format
that is agreed between the parties concerned.

2. The surveillance data transferred outside the
systems referred to in points (b) and (c) of
Article 2(1) to other air navigation service
providers shall allow:

(2)
(b)

3. Surveillance data transferred outside the
systems referred to in points (b) and (c) of
Article 2(1) to other air navigation service
providers shall be time stamped and expressed
as coordinated universal time (UTC)

identification of the data source;

identification of the type of data.

Fage 41 nga 57

Stranica 41 od 57

Page 41 of 57




SHTOJCA IV

Kérkesat pér lidhjen e marréveshjeve
formale té referuara né nenin 5(2)

Marréveshjet formale midis ofruesve t€
shérbimit t& navigimit ajror p&r shkémbimin e
t& dhénave t& mbikéqyrjes duhet t& pérfshijné
s& paku:

(a) palét né marréveshje;

ANEKS IV

Zahtevi Kkoji se odnose na sklapanje
formalnih sporazuma iz ¢lana 5(2)

Formalni sporazumi izmedu pruZaoca usluga u
vazdu$noj plovidbi za razmenu nadzornih
podataka obuhvataju, kao minimum, sledeci
sadrzaj:

(a) strane u sporazumu;

ANNEX TV

Requirements for the establishment of

formal arrangements referred to in Article
5(2)

Formal arrangements between air navigation
service providers for the exchange of
surveillance data shall include the following
minimum content:

(b) periudhén e  vlefshméris€  s€ (b) period vazZenja sporazuma; (a) the parties to the arrangements;
marréveshjeve; (c) opseg nadzornih podataka; ] o
(c) shtrirjen e t& dhénave t& mbikéqgyrjes; (d) izvore nadzornih podataka; (b)  the period of validity of the
(d) burimet e t&€ dhénave t&€ mbikéqyrjes; (e) format razmene nadzornih podataka; | arrangements;
(e) forr-navl.ti 1 §hkémbimit té t€ dhénave t& ® komunik.acio‘na sredstva  koja se ©) the scope of the surveillance data;
mbikéqyrjes; upotrebljavaju za razmenu nadzornih
(f) mjetet e komunikimit t&€ p&rdorura pér podataka; (d) the sources of the surveillance data;
shkémbimin e t&€ dhénave t& (g) tatku isporuke usluge nadzornih
mbikéqyrjes; podataka; ()  the exchange format of the
(¢) pika e ofrimit t& shérbimit t& t& (h) zahtevi u vezi sa kvalitetom nadzornih | surveillance data;
dhénave t& mbikéqyrjes; podataka u smislu: ® the communications means used 1o
(h) kérkesat lidhur me cilésin€ pér t€ — pokazatelja  performansi ili .
dhénat e mbikéqyrjes né aspektin e: parametara koji se koriste za exchange the surveillance data;
— treguesve t&€ performancés apo pratenje  kvaliteta  nadzornih | (o)  the service delivery point of the
parametrave t& .pérfiorur pér podataka, surveillance data;
monitorimin e cilésis€ s€ t€ — metoda 1 alata koji se koriste za
dhénave t& mbiké&qyrjes, merenje  kvaliteta  nadzornih | (h) quality  requirements  for  the
— metodave dhe mjeteve q€ duhet t& podataka, surveillance data in terms of the following:
pérdoren pér matjen e cilésisé s& t& — ulestalosti  merenja  kvaliteta
dhénave t&€ mbiké&qyrjes, nadzornih podataka,
— shpeshtésisé s&€ matjes sé€ cilésisé s& — postupaka izveStavanja o kvalitetu
té& dhénave t& mbikéqyrjes, podataka,

Faqe 42 nga 57

Stranica 42 od 57

Page 42 of 57




(G) procedurat e

(1) marréveshjet e

procedurave pér raportimin e
cilésisé sé té dhénave,

pér ¢do tregues t& performancés,
vargu 1 pranueshém 1 vlerave
pércaktohet s€ bashku me
procedurén gqé duhet t& aplikohet
nése vlera bie jasht€ atij vargu t&
pércaktuar,

identifikimit t&€ palés pérgjegjése
pér t& verifikuar dhe siguruar qé
plotésohen kérkesat lidhur me
cil&sing;

nivelet e dakorduara t& shérbimit né
aspektin e :

oréve t€ disponueshmérisg,
vazhdimésisé,

integritetit,

kohé&s mesatare ndérmjet prishjeve,
kohés s& reagimit ndaj
ndérprerjeve,

procedurave pér planifikimin dhe
realizimin e mirémbajtjes
parandaluese;

menaxhimit  t&

ndryshimit;

(k) raportimi 1 marréveshjeve lidhur me
performancén dhe disponueshméring,
pérfshiré ndérprerjet e paparashikuara;

menaxhimit dhe

koordinimit;

— za svaki pokazatelj efikasnosti
definiSe se prihvatljiv opseg
vrednosti, zajedno s postupkom
koji se primenjuje ako je vrednost
izvan definisanog opsega,

— identifikacija strane koja je
odgovorna da proveri i obezbedi da
su ispunjeni zahtevi koji se odnose
na kvalitet;

(i) dogovoreni nivoi usluga u smislu;

— sati raspoloZivosti,

— kontinuiteta,

— integriteta,

— srednjeg vremena izmedu kvarova,

— vremena reakcije u sluc¢aju prekida
rada,

— postupaka za planiranje i izvodenje
preventivnog odrZzavanja;

(j) postupci upravljanja promenom;

(k) dogovori o izveStavanju uzimajuéi u
obzir performanse 1 raspolozivost,
ukljuéujuéi nepredvidene prekide rada;

() dogovori o upravljanju i koordinaciji;

(m)dogovori o zaStiti i obavestavanju u
vezi sa zemaljskim nadzornim lancem.

— performance indicators or parameters
used to monitor the quality of the surveillance
data,

— the methods and tools to be applied to
the measurement of the quality of the
surveillance data,

— the frequency of measurement of the
quality of the surveillance data,

— data quality reporting procedures,

— for each performance indicator the
acceptable range of values shall be defined
together with a procedure to be applied if the
value falls outside that defined range, —
identification of the party responsible for
checking and ensuring quality requirements
are met;

(1) agreed service levels in terms of the
following;

—  hours of availability,

— continuity,

— integrity,

— mean time between failures,

e reaction times for outages,
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(m)marréveshjet pér masa mbrojt€se pér
zinxhirin e mbiké&qyrjes tokésore dhe
njoftimit;

— procedures  for  planning  and
conducting preventative maintenance;

) change management procedures;

& reporting arrangements with respect to
performance and availability including
unforeseen outages;

) management and coordination
arrangements;

(m) ground-based  surveillance  chain
safeguarding and notification arrangements
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SHTOJCA'V

Kérkesat pér vlerésimin e nivelit té
performancés s€ zinxhiréve t&¢ mbikéqyrjes
té referuar né nenin 7(1)

1. Vlerésimi i1 nivelit t& performancés s€
vazhdueshme t& sistemeve t& referuara né
pikat (b), (c) dhe (d) t& nenit 2(1) kryhet n&
véllimin e hapésirés ajrore ku ndérmerret
ofrimi pérkatés i shérbimeve t& mbikéqyrjes q&
shfrytézon sistemet.

2. Ofruesit e shérbimit t& navigimit ajror
kontrollojné n& baza periodike sistemin dhe
komponentét e tij dhe zhvillojng dhe zbatojné
regjiimin e validimit t€ performancés.
Periodiciteti dakordohet me autoritetin
kombétar mbikéqyrés duke marré parasysh
specifikat e sistemit dhe komponentét e tij.

3. Para zbatimit t& modifikimit t& dizajnit t&
hapésirés ajrore, sistemet e referuara né pikat
(b), (c) dhe (d) t& nenit 2(1) verifikohen pér t&
paré nése akoma plotésojné performancén e
kérkuar né véllimin e ri t& operimit.

ANEKS V

Zahtevi za proveru nivoa performansi
nadzornih lanaca iz ¢lana 7(1)

1. Procena nivoa tekuéeg stanja performansi
efikasnosti sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b), (¢)
i (d) ove uredbe obavlja se u delu vazdusnog
prostora u kojem se pruZaju odgovarajuce
usluge nadzora upotrebom tih sistema.

2. Pruzaoci usluga u vazdu$noj plovidbi
periodi¢no proveravaju sistem 1 njegove
sastavne elemente, razvijaju i jaCaju sistem
vrednovanja performansi. Ucestalost provera
se dogovara s nacionalnim nadzornim telom
uvazavajuéi specifi¢nosti sistema i njegovih
sastavnih elemenata.

3. Pre sprovodenja promene uredenja
vazdu$nog prostora, potrebna je provera
sistema iz &lana 2(1) tacke (b), (c) i (d) ove
uredbe kako bi se proverilo da li oni u novom
opsegu rada jo§ uvek ispunjavaju zahtevanu
efikasnost.

ANNEX V

Requirements for the assessment of the
level of performance of surveillance chains
referred to in Article 7(1)

1. The assessment of the level of the ongoing
performance of the systems referred to in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall be
performed in the volume of airspace where the
corresponding provision of surveillance
services utilising the systems is undertaken.

2. Air navigation service providers shall
periodically check the system and its
components and develop and enforce a
performance  validation  regime.  The
periodicity shall be agreed with the national
supervisory authority taking into account the
specificities of the system and its components.

3. Before the implementation of airspace
design modification the systems referred to in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall be
verified in order to check that they still meet
the required performance in the new volume of
operation.
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SHTOJCA VI
Kérkesat e referuara né nenin 9

1. Kérkesat e specifikuara né nenin 4 lidhur me
performancén.

2. Kérkesat e specifikuara né nenin 5(2), (3)
dhe (7) lidhur me interoperabilitetin.

3. Kérkesat e specifikuara né nenin 6 lidhur me
mbrojtjen e spektrit.

4. Kérkesat e specifikuara né nenin 7 lidhur me
procedurat shogéruese.

5. Kérkesat t& specifikuara né nenin 8(5) lidhur
me avionin shtetéror.

6. Kérkesat shtesé t& specifikuara né nenin
12(3).

7. Keérkesat e pércaktuara né pikén 3 t€
shtojcés 1T lidhur me shkémbimin e t&
dhénave t&é mbikéqyrjes.

ANEKS VI
Zahtevi iz ¢lana 9

1. Zahtevi koji se odnose na performanse
sistema navedeni u ¢lanu 4.

2. Zahtevi koji se odnose na interoperabilnost
navedeni u ¢lanu 5(2), (3) 1 (7).

3. Zahtevi koji se odnose na zastitu spektra
navedeni u ¢lanu 6.

4. Zahtevi koji se odnose na odgovarajuce
procedure navedeni u ¢lanu 7.

5. Zahtevi koji se odnose na drzavne
vazduhoplove navedeni u ¢lanu 8(5).

6. Dodatni zahtevi navedeni u ¢lanu 12(3).

7. Zahtevi koji se odnose na razmenu
nadzornih podataka navedeni u tacki 3 Aneksa
1.

ANNEX VI

Requirements referred to in Article 9

1. The performance requirements specified in
Article 4.

2. The interoperability requirements specified
in Article 5(2), (3) and (7).

3. The spectrum protection requirements
specified in Article 6.

4. The associated procedures requirements
specified in Article 7.

5. The State aircraft requirement specified in
Article 8(5).

6. The additional requirements specified in
Article 12(3).

7. The surveillance data exchange
requirements set out in point 3 of Annex IIL
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SHTOJCA VII

Kérkesat pér vlerésimin e pérputhshmérisé
apo pérshtatshmérisé pér pérdorim té
pjeséve pérbérése té referuara né nenin 10

1. Verifikimi 1 aktiviteteve t€ pajtueshmérisé
demonstron pérputhshméring apo
pérshtatshméring pér pérdorim t&€ pjeséve
pérbérése me kérkesat e aplikueshme g€ dalin
nga kjo rregullore, pérderisa ké&to pjesé
pérbérése jané n€ operim né mjedisin testues.

2. Prodhuesi menaxhon aktivitetet pér
vlerésimin e pérputhshmérisé dhe né vecanti:

(a) pércakton mjedisin e pérshtatshém
testues;

(b) verifikon nése plani 1 testimit
pérshkruan pjesét pérbérése né
mjedisin testues;

(c) verifikon q& plani i testimit mbulon
térésisht kérkesat e aplikueshme;

(d) siguron konsistencén dhe cilésing e
dokumentacionit teknik dhe planit t&
testimit;

(e) planifikon organizimin e testimit,
stafin, instalimin dhe konfigurimin e
platformés s testimit;

(f) kryen inspektime dhe testime, si¢
specifikohet né planin e testimit;

ANEKS VII

Zahtevi za procenu usaglasenosti ili
pogodnosti za  upotrebu  sastavnih
elemenata iz ¢lana 10

1. Postupcima verifikacije usaglasenosti
dokazuje se usaglasenost ili pogodnost za
upotrebu sastavnih elemenata u odnosu na
primenjive zahteve ove uredbe, pri upotrebi tih
sastavnih elemenata u uslovima testiranja.

2. Proizvoda€ upravlja postupcima procene
usaglasenosti i posebno:

(a) odreduje uslove
testiranja;

(b) verifikuje da su u planu testiranja
opisani sastavni elementi u uslovima
testiranja;

(c) verifikuje da su planom testiranja u
potpunosti  obuhvadeni primenjivi
zahtevi;

(d) obezbeduje
tehnicke
testiranja;

(e) planira organizaciju testiranja, osoblje,
ugradnju i1 konfiguraciju platforme za
testiranje;

(f) obavlja ispitivanja i testiranja u skladu
s planom testiranja;

(g) piSe izveStaj u kojem su prikazani
rezultati ispitivanja i testiranja.

odgovarajuce

kvalitet
plana

doslednost i
dokumentacije i

ANNEX VII

Requirements for the assessment of the
conformity or suitability for use of
constituents referred to in Article 10

1. The verification of compliance activities
shall demonstrate the conformity or suitability
for use of constituents with the applicable
requirements of this Regulation whilst these
constituents are in operation in the test
environment.

2. The manufacturer shall manage the
conformity assessment activities and shall in
particular:

(a) determine  the appropriate  test
environment;
(b) verify that the test plan describes the

constituents in the test environment;

(© verify that the test plan provides full
coverage of applicable requirements;

(d ensure the consistency and quality of
the technical documentation and the test plan;

(e) plan the test organisation, staff,
installation and configuration of test platform;
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(g) shkruan raportin duke paraqitur
rezultatet e  inspektimeve  dhe
testimeve. '

3. Prodhuesi siguron qé& pjesét pérbérése té
referuara né nenin 10, t€ integruara né
mjedisin testues, p&mbushin kérkesat e
aplikueshme g€ dalin nga kjo rregullore.

4. Pas pérfundimit t& verifikimit té€
pérputhshmérisé apo pérshtatshméris€ pér
pérdorim, prodhuesi, sipas pérgjegjésisé sé tij,
nxjerré deklaratén ¢ KE pér pérputhshmériné
ose pérshtatshméring pér pérdorim, duke
specifikuar né veganti kérkesat e aplikueshme
qé dalin nga kjo rregullore q& pérmbushen nga
pjesa pérbérése dhe kushtet e saj t&€ ndérlidhura
té pérdorimit né pérputhje me pikén 3 &€
Shtojcés III t&€ Rregullores s& AAC-sé nr.
11/2009 e amendamentuar me Rregulloren e
AAC-se Nr. 1/2016.

3. Proizvodac obezbeduje da sastavni elementi
iz ¢lana 10. ove uredbe, koji su integrisani u
uslove testiranja, ispunjavaju primenjive
zahteve ove uredbe.

4. Nakon uspe$no obavljene verifikacije
usaglaSenosti ili pogodnosti za upotrebu,
proizvodag, na vlastitu odgovornost, sastavlja
EZ deklaraciju o usaglasenosti ili pogodnosti
za upotrebu, navodeéi posebno primenjive
zahteve ove uredbe koje sastavni elementi
ispunjavaju i odgovarajuce uslove upotrebe u
skladu s tatkom 3. Aneksa III Uredbe ACV br.
11/2009 izmenjena Uredbom ACV br. 1/2016.

63) perform the inspections and tests as
specified in the test plan;

(2) write the report presenting the results
of inspections and tests.

3. The manufacturer shall ensure that the
constituents referred to in Article 10,
integrated in the test environment meet the
applicable requirements of this Regulation.

4. Upon satisfying completion of verification
of conformity or suitability for use, the
manufacturer shall under its responsibility
draw up the EC declaration of conformity or
suitability for use, specifying notably the
applicable requirements of this Regulation met
by the constituent and its associated conditions
of use in accordance with point 3 of Annex III
to CAA  Regulation 11/2009 on the
Interoperability of the European air traffic
management network, amended by CAA
Regulation 1/2016.
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SHTOJCA VIII
Kushtet e referuara né nenin 11(1) dhe (2)

1. Ofruesi i shérbimit t& navigimit ajror, né
kuadér t& organizatés duhet t& keté metodat €
raportimit, t& cilat sigurojné dhe demonstrojné
paanshmériné dhe pavarésing e gjykimit né
lidhje me aktivitetet e verifikimit.

2. Ofruesi i shérbimit t& navigimit ajror duhet
t& sigurojé qé personeli i pérfshiré€ n& proceset
e verifikimit kryen kontrollet me integritetin
mé& té& madh t& mundshém profesional dhe
kompetencén mé t& madhe t&¢ mundshme
teknike dhe pa presion dhe stimuj, sidomos
atyre t& llojit financiar, t& cilat do t&€ mund t&
ndikonin né gjykimin e tyre apo rezultatet e
kontrolleve t& tyre, sidomos nga personat apo
grupet e personave t& prekur nga rezultatet ¢
kontrolleve.

3. Ofruesi i shérbimit t& navigimit ajror duhet
t& sigurojé q& personeli i pérfshiré n€ proceset
e verifikimit ka gasje né pajisjen g€ iu
mundéson atyre té kryejné né ményré té duhur
kontrollet e kérkuara.

4. Ofruesi i shérbimit t& navigimit ajror duhet
té sigurojé qé personeli i pérfshiré n€ proceset
e verifikimit ka trajnimin e duhur teknik dhe
profesional, njohuri t& k&nagshme pér kérkesat

ANEKS VIII
Uslovi iz ¢lana 11(1) i (2)

1. PruZalac usluga u vazdu$noj plovidbi
uspostavlja metode izveStavanja unutar
organizacije, kojima se obezbeduje i dokazuje
nepristrasnost i nezavisnost procene u odnosu
na postupke verifikacije.

2. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduje da osoblje koje ucestvuje u
procesima verifikacije obavlja provere s
najveéim moguéim profesionalnim
integritetom i najve¢om moguc¢om tehnickom
stru¢nogéu, kao i da je oslobodeno od bilo
kakvih pritisaka 1 podsticaja, posebno
finansijske prirode, koji bi mogli da utiCu na
njegovu procenu ili na rezultate njihovih
provera, posebno od strane lica ili grupe lica
na koje uticu rezultati tih provera.

3. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduje da osoblje koje ucestvuje u
postupcima verifikacije ima pristup opremi
koja mu omogucava da ispravno obavi
potrebne provere.

4. Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi
obezbeduje da je osoblje koje ucestvuje u
procesima verifikacije dobro tehniCki i
profesionalno  osposobljeno, da  ima

ANNEX VIII

Conditions referred to in Article 11(1) and
@

1. The air navigation service provider must
have in place reporting methods within the
organisation which ensure and demonstrate
impartiality and independence of judgement in
relation to the verification activities.

2. The air navigation service provider must
ensure that the personnel involved in
verification processes, carry out the checks
with the greatest possible professional
integrity and the greatest possible technical
competence and are free of any pressure and
incentive, in particular of a financial type,
which could affect their judgment or the
results of their checks, in particular from
persons or groups of persons affected by the
results of the checks.

3. The air navigation service provider must
ensure that the personnel involved in
verification processes, have access to the
equipment that enables them to properly
perform the required checks.

4. The air navigation service provider must
ensure that the personnel involved in
verification processes, have sound technical
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lidhur me verifikimet qé ata duhet t’i kryejné,
pérvojé t€ duhur né operime t& tilla dhe
aftésiné e kérkuar pér nxjerrjen e deklaratave,
shénimeve dhe raporteve pér t€ demonstruar se
jané kryer verifikimet.

5. Ofruesi i1 sh&rbimit t&€ navigimit ajror duhet
t& siguroj& qé personeli i pérfshirg né proceset
e verifikimit &shté né€ gjendje t& kryejé
kontrollet e tij n€ ményré t&€ paanshme. Pagesa
e tyre nuk varet nga numri i kontrolleve t&
kryera, apo rezultatet e kontrolleve t& tilla.

zadovoljavajuée  znanje o  zahtevima
verifikacije koju mora da sprovede,
odgovarajuce iskustvo na takvim poslovima,
kao 1 potrebnu sposobnost za izradu
deklaracija, zapisnika 1 izveStaja kojima se
dokazuje da je verifikacija obavljena.

5. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduje da je osoblje koje ucestvuje u
procesima  verifikacije = sposobno  za

nepristrasno obavljanje provera. Nov¢ana
naknada koju dobija.

and  vocational training,  satisfactory
knowledge of the requirements of the
verifications they have to carry out, adequate
experience of such operations, and the ability
required to draw up the declarations, records
and reports to demonstrate that the
verifications have been carried out.

5. The air navigation service provider must
ensure that the personnel involved in
verification processes, are able to perform
their checks with impartiality. Their
remuneration shall not depend on the number

of checks carried out, or on the results of such
checks.
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SHTOJCA IX

Pjesa A: Kérkesat lidhur me verifikimin e
sistemeve té referuara né nenin 11(1)

1. Verifikimi 1 sistemeve t&€ identifikuara né
pikat (b), (¢) dhe (d) t& nenit 2(1) demonstron
pajtueshméring e kétyre sistemeve me
kérkesat lidhur me  interoperabilitetin,
performancén dhe siguriné g& dalin nga kjo
rregullore né njé mjedis vler&sues qé reflekton
kontekstin operativ t€ kétyre sistemeve.

2. Verifikimi i sistemeve t& identifikuara né
pikat (b), (c) dhe (d) t& nenit 2(1) b&het n&
pérputhje me praktikat e pérshtatshme dhe té
njohura t& testimit.

3. Mjetet e testimit t&€ pé€rdorura pér
verifikimin e sistemeve té identifikuara né
pikat (b), (¢) dhe (d) t& nenit 2(1) kané
funksionalitetet e duhura.

4. Verifikimi i sistemeve t& identifikuara né
pikat (b), (c¢) dhe (d) t& nenit 2(1) prodhon
elementet e dosjes teknike t&¢ kérkuar nén
pikén 3 t& Shtojcés V t& Rregullores s€ AAC-
s¢ nr. 11/2009 e amendamentuar me
Rregulloren ¢ AAC-se Nr. 1/2016, duke
pérfshiré elementet né vijim:

(a) pérshkrimin e zbatimit;

ANEKS IX

Deo A: Zahtevi za verifikaciju sistema iz
¢lana 11(1)

1. Verifikacijom sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) i (d) ove uredbe dokazuje se
usaglalenost tih sistema sa zahtevima ove
uredbe koji se odnose na interoperabilnost,
performanse i bezbednost, u okruZenju za
procenu koje odrazava operativni kontekst tih
sistema.

2. Verifikacija sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b),
(c) i (d) ove uredbe sprovodi se u skladu s
odgovaraju¢im 1 priznatim postupcima
testiranja.

3. Alati za testiranje koji se koriste za
verifikaciju sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b), (c)
i (d) ove uredbe moraju da imaju odgovarajuce
funkcionalnosti.

4. Verifikacijom sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) i (d) ove uredbe dobijaju se elementi
tehni¢kog dosijea koji se zahteva tackom 3.
Aneksa IV Uredbe ACV br. 11/2009,
izmenjena Uredbom ACV br. 1/2016,
ukljucujudi sledece elemente:

(a) opis implementacije;

ANNEX IX

Part A: Requirements for the verification of
systems referred to in Article 11(1)

1. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall
demonstrate the compliance of these systems
with the interoperability, performance and
safety requirements of this Regulation in an
assessment environment that reflects the
operational context of these systems.

2. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall be
conducted in accordance with appropriate and
recognised testing practices.

3. Test tools used for the verification of
systems identified in points (b), (c) and (d) of
Article 2(1) shall have appropriate
functionalities.

4. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall
produce the elements of the technical file
required by point 3 of Annex IV to the CAA
Regulation 11/2009 on the Interoperability of
the European air traffic management network
amended by CAA Regulation no. 1/2016,
including the following elements:
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(b) raportin e inspektimeve dhe testimeve
té kryera para futjes s€ sistemit né
shérbim.

5. Ofruesi i shérbimit t& navigimit ajror
menaxhon aktivitetet e verifikimit dhe né
vecanti:

(a) pércakton mjedisin e pérshtatshém
operativ dhe teknik t& vler&simit, q&
reflekton mjedisin operativ;

(b) verifikon gé plani i testimit pérshkruan
integrimin e sistemeve t& identifikuara
né pikat (b), (¢) dhe (d) t& nenit 2(1) né
njé mjedis t& vler&simit operativ dhe
teknik;

(c) verifikon @& plani i testimit mbulon
terésisht kérkesat e aplikueshme lidhur
me interoperabilitetin, performancén
dhe siguriné g& dalin nga kjo
rregullore;

(d) siguron konsistencén dhe cilésiné e
dokumentacionit teknik dhe planit t&
testimit;

(e) planifikon organizimin e testimit,
stafin, instalimin dhe konfigurimin e
platformés s€ testimit;

(f) kryen inspektime dhe testime sipas
planit t& testimit;

(g) shkruan raportin duke paragitur
rezultatet e  inspektimeve  dhe
testimeve.

(b) izvestaj o ispitivanjima i testovima
sprovedenim pre puStanja sistema u
rad.

5. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
upravlja aktivnostima verifikacije, a posebno:

(a) odreduje odgovarajuce operativno 1
tehni¢ko okruzenje za procenu, koje
odrazava operativno okruzenje;

(b) verifikuje da plan testiranja opisuje
integraciju sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) i (d) ove uredbe u operativno i
tehni¢ko okruZenje za procenu;

(c) verifikuyje da plan testiranja u
potpunosti  obuhvata  primenjive
zahteve ove uredbe koji se odnose na
interoperabilnost,  performanse 1
bezbednost;

(d) osigurava
tehnicke
testiranja;

(e) planira organizaciju testiranja, osoblje,
ugradnju 1 konfiguraciju platforme za
testiranje;

(f) obavlja ispitivanja i testove na nacin
koji je naveden u planu testiranja;

(g) sastavlja izvestaj u kome su prikazani
rezultati ispitivanja i testiranja.

6. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
obezbeduje da sistemi iz ¢lana 2(1) tacke (b),
(¢) i (d) ove uredbe, upotrebljeni u
operativnom  okruZenju za  procenu,

kvalitet
plana

doslednost 1
dokumentacije i

(a)

(b) the report of inspections and tests
achieved before putting the system into
service.

description of the implementation;

5. The air navigation service provider shall
manage the verification activities and shall in
particular:

(2) determine the appropriate operational
and technical assessment environment
reflecting the operational environment;

(b) verify that the test plan describes the
integration of systems identified in points (b),
(c) and (d) of Article 2(1) in an operational and
technical assessment environment;

(© verify that the test plan provides full
coverage of the applicable interoperability,
performance and safety requirements of this
Regulation;

(d) ensure the consistency and quality of
the technical documentation and the test plan;

(e) plan the test organisation, staff,
installation and configuration of the test
platform; (f) perform the inspections and tests
as specified in the test plan;

Fage 52 nga 57

Stranica 52 od 57

Page 52 of 57




6. Ofruesi i shérbimit t€ navigimit ajror
siguron g€ sistemet e identifikuara né pikat (b),
(c) dhe (d) t& nenit 2(1) t€ operuara né¢ njé
mjedis té vlergsimit operativ pérmbushin
kérkesat lidhur me interoperabilitetin,
performancén dhe siguriné qé dalin nga kjo
rregullore.

7. Pas pérmbushjes s& verifikimit t&€
pérputhshméris€ apo pérshtatshméris€ pér
pérdorim, ofruesi i1 shérbimit t& navigimit ajror
nxjerré deklaratén e KE pér verifikimin e
sistemit dhe e dérgon até tek autoriteti
kombétar mbikéqyrés sé bashku me dosjen
teknike, si¢ kérkohet né nenin 6 t&€ Rregullores
se AAC-sé nr. 11/2009 e amendamentuar me
Rregulloren e AAC-se Nr. 1/2016.

Pjesa B: Kérkesat lidhur me verifikimin e
sistemeve té referuara né nenin 11(2)

1. Verifikimi 1 sistemeve t€ identifikuara né
pikat (b), (c) dhe (d) t& nenit 2(1) demonstron
pérputhjen e kétyre sistemeve me kérkesat
lidhur me interoperabilitetin, performancén
dhe siguriné & dalin nga kjo rregullore né njé
mjedis t& vler&simit q& reflekton kontekstin
operativ t& kétyre sistemeve.

2. Verifikimi i sistemeve té identifikuara né
pikat (b), (¢) dhe (d) t& nenit 2(1) kryhet né

ispunjavaju zahteve ove uredbe koji se odnose
na  interoperabilnost,  performanse 1
bezbednost.

7. Posle uspe$ne verifikacije usaglasenosti,
pruzaoci usluga u vazdus$noj plovidbi
sastavljaju EZ deklaraciju o verifikaciji
sistema 1 dostavljaju je nacionalnom
nadzornom telu zajedno sa tehni¢kim
dosijeom, kako se zahteva ¢lanom 6. Uredbe
ACV br. 11/2009 izmenjena Uredbom ACV
br. 1/2016.

Deo B: Zahtevi za verifikaciju sistema iz
¢lana 11(2)

1. Verifikacijom sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) 1 (d) ove uredbe dokazuje se
usaglaSenost tih sistema sa zahtevima ove
uredbe koji se odnose na interoperabilnost,
performanse i bezbednost u okruZenju za
procenu koje odrazava operativni kontekst
ovih sistema.

2. Verifikacija sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b),
(¢) i (d) ove uredbe se sprovodi u skladu s
odgovargjuéim 1 priznatim postupcima
testiranja.

3. Alati za testiranje koji se koriste za
verifikaciju sistema iz ¢lana 2(1) tacke (b), (c)

63) write the report presenting the results
of inspections and tests.

6. The air navigation service provider shall
ensure that the systems identified in points (b),
(¢) and (d) of Article 2(1) operated in an
operational assessment environment meet the
interoperability, performance and safety
requirements of this Regulation.

7. Upon satisfying completion of verification
of compliance, air navigation service
providers shall draw up the EC declaration of
verification of system and submit it to the
national supervisory authority together with
the technical file as required by Article 6 of
CAA Regulation No. 11/2009 as amended by
CAA Regulation no. 1/2016.

Part B: Requirements for the verification of
systems referred to in Article 11(2)

1. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall
demonstrate the compliance of these systems
with the interoperability, performance and
safety requirements of this Regulation in an
assessment environment that reflects the
operational context of these systems.

2. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall be
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pérputhje me praktikat e pérshtatshme dhe t€
njohura t& testimit.

3. Mjetet e testimit t&€ pérdorura pér
verifikimin e sistemeve té& identifikuara né
pikat (b), (¢c) dhe (d) t& nenit 2(1) kané
funksionalitetet ¢ duhura.

4. Verifikimi i sistemeve t& identifikuara né
pikat (b), (¢) dhe (d) t& nenit 2(1) prodhon
elementet e dosjes teknike t& kérkuar né pikén
3 t& Shtojcés IV t& Rregullores s& AAC-s€ nr.
11/2009 e amendamentuar me Rregulloren e
AAC-se Nr. 1/2016, duke pérfshiré elementet
né vijim:

(a) pérshkrimi i zbatimit;

(b) raporti i inspektimeve dhe testimeve té
kryera para futjes s€ sistemit né
shérbim.

5. Ofruesi i shérbimit té navigimit ajror
pércakton mjedisin e pérshtatshém €
vlerésimit operativ dhe teknik qé& reflekton
mjedisin operativ dhe aktivitetet e verifikimit
kryhen nga njé trup 1 notifikuar.

6. Trupi i notifikuar menaxhon aktivitetet e
verifikimit dhe n&€ vecanti:

i(d) ove uredbe moraju da imaju odgovarajuce
funkcionalnosti.

4. Verifikacijom sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) i (d) ove uredbe dobijaju se elementi

tehni¢kog dosijea koji se zahteva tackom 3.
Aneksa IV Uredbe ACV br. 11/2009
izmenjena Uredbom ACV br. 1/2016,

ukljucujuéi sledeée elemente:

(a) opis implementacije;
(b) izvestaj o ispitivanjima i testovima koji
su sprovedeni pre puStanja sistema u
rad.
5. PruZalac usluga u vazdu$noj plovidbi
odreduje odgovarajuce operativno i tehnicko
okruZzenje za procenu koje odrazava
operativno okruzenje, a aktivnosti verifikacije
obavlja imenovano telo.

6. Nominovano telo upravlja aktivnostima
verifikacije 1 posebno:

(a) verifikuje da plan testiranja opisuje
integraciju sistema iz ¢lana 2(1) tacke
(b), (¢) 1 (d) ove uredbe u operativno i
tehni¢ko okruZenje za procenu;

(b) verifikuje da plan testiranja u
potpunosti pokriva primenjive zahteve

conducted in accordance with appropriate and
recognised testing practices.

3. Test tools used for the verification of
systems identified in points (b), (c) and (d) of
Article 2(1) shall have appropriate
functionalities.

4. The verification of systems identified in
points (b), (¢) and (d) of Article 2(1) shall
produce the elements of the technical file
required by point 3 of Annex IV to CAA
Regulation No. 11/2009 as amended by CAA
Regulation no. 1/2016, , including the
following elements:

(a)

(b) the report of inspections and tests
achieved before putting the system into
service.

description of the implementation;

5. The air navigation service provider shall
determine the appropriate operational and
technical assessment environment reflecting
the operational environment and shall have
verification activities performed by a notified
body.

(a) verifikon nése plani 1 testimit ove uredbe koji se odnose na 6. The notified body shall manage the
pérshkruan integrimin e sistemeve t& interoperabilnost,  performanse i | verification activities and shall in particular:
identifikuara né pikat (b), (c) dhe (d) t& bezbednost;
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nenit 2(1) né njé mjedis t& vlerésimit
operativ dhe teknik;

(b) verifikon nése plani i testimit mbulon
térésisht kérkesat e aplikueshme lidhur
me interoperabilitetin, performancén
dhe siguriné qg& dalin nga Kkjo
rregullore;

(c) siguron konsistencén dhe cilésing e
dokumentacionit teknik dhe planit t&
testimit;

(d) planifikon organizimin e testimit,
stafin, instalimin dhe konfigurimin e
platformés s€ testimit;

(e) kryen inspektimet dhe testimet sipas
planit t& testimit;

(f) shkruan raportin duke paraqitur
rezultatet e  inspektimeve  dhe
testimeve.

7. Organi i njoftuar siguron g€ sistemet e
identifikuara né pikat (b), (¢) dhe (d) t€ nenit
2(1) t& operuara né njé mjedis t& vlerésimit
operativ pérmbushin kérkesat lidhur me
interoperabilitetin, performancén dhe siguring
qé dalin nga kjo rregullore.

8. Pas pérfundimit t& detyrave t& verifikimit,
organi 1 njoftuar nxjerré certifikatén e
pérputhshmérisé né lidhje me detyrat e kryera.

9. Atgheré, ofruesi i shérbimit t& navigimit
ajror nxjerré deklaratén e KE pér verifikimin e

kvalitet
plana

doslednost 1
dokumentacije 1

(c) osigurava
tehnicke
testiranja;

(d) planira organizaciju testiranja, osoblje,
ugradnju i konfiguraciju platforme za
testiranje;

(e) obavlja ispitivanja i testiranja, kako je
navedeno u planu testiranja;

(f) pide izveStaj u kojem su prikazani
rezultati ispitivanja i testiranja.

7. Imenovano telo obezbeduje da sistemi iz
¢lana 2(1) tacke (b), (c) i (d) ove uredbe,
upotrebljeni u operativnom okruZenju za
procenu, ispunjavaju zahteve ove uredbe koji
se odnose na interoperabilnost, performanse i
bezbednost.

8. Posle wuspe$no obavljenih poslova
verifikacije, ~imenovano telo  sastavlja
sertifikat o usaglaSenosti u odnosu na poslove
koje je obavilo.

9. Pruzalac usluga u vazdu$noj plovidbi
sastavlja zatim EZ deklaraciju o verifikaciji
sistema i dostavlja je nacionalnom nadzornom
telu zajedno s tehni¢kim dosijeom, u skladu sa
¢lanom 6. Uredbe ACV br. 11/2009 izmenjena
Uredbom ACV br. 1/2016.

(a) verify that the test plan describes the
integration of systems identified in points (b),
(c) and (d) of Article 2(1) in an operational and
technical assessment environment;

(b) verify that the test plan provides full
coverage of the applicable interoperability,
performance and safety requirements of this
Regulation;

(c) ensure the consistency and quality of
the technical documentation and the test plan;

(d) plan the test organisation, staff,
installation and configuration of the test
platform;

(e) perform the inspections and tests as
specified in the test plan;

® write the report presenting the results
of inspections and tests.

7. The notified body shall ensure that the
systems identified in points (b), (¢) and (d) of
Article 2(1) operated in an operational
assessment environment meet the
interoperability, performance and safety
requirements of this Regulation.

8. Upon satisfying completion of verification
tasks, the notified body shall draw up a
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sistemit dhe ia dérgon até autoritetit kombétar
mbikéqyrés, sé bashku me dosjen teknike, si¢
kérkohet né nenin 6 t€ Rregullores s& AAC-sé
nr. 11/2009 e amendamentuar me Rregulloren
e AAC-se Nr. 1/2016.

certificate of conformity in relation to the tasks
it carried out.

9. Then, the air navigation service provider
shall draw up the EC declaration of
verification of system and submit it to the
national supervisory authority together with
the technical file as required by Article 6 of
CAA Regulation No.11/2009 as amended by
CAA Regulation no. 1/2016.
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