Republika e Kosovés
Republika Kosovo - Republic of Kosovo

Autoriteti i Aviacionit Civil

Autoritet Civilnog Vazduhoplovstva
Civil Aviation Authority

Drejtori i Pérgjithshém i Autoritetit té Aviacionit Civil té Kosovés,
Né mbéshtetje té nenit 21.3 té Ligjit Nr. 03/L-051 mbi Aviacionin Civil,

Duke pasur parasysh nénshkrimin nga UNMIK-u té “Marréveshjes Shumépaléshe mbi
Themelimin e Hapésirés sé Pérbashkét Evropiane té Aviacionit (“Marréveshja HPEA”)
né emér té Kosovés, dhe hyrjes sé pérkohshme né fuqi té Marréveshjes HPEA pér
Kosovén, mé 10 tetor 2006,

Duke pasur parasysh se Republika e Kosovés ka marré obligimet ndérkombétare té

Kosovés, pérfshiré dhe ato té lidhura nga UNMIK-u né emér té Kosovés,

Me qéllim té caktimit té rregullave mbi Raportimin e Ndodhive né Aviacionin Civil né
pajtim me Marréveshjen HPEA dhe kérkesés sé saj qé Direktiva 2003/42/EC mbi
raportimin e ndodhive né aviacionin civil té béhet pjesé e rendit té brendshém ligjor té
Republikés sé Kosovés,

Nxjerr kéteé:

RREGULLORE Nr. 1/2009
MBI RAPORTIMIN E NDODHIVE NE AVIACIONIN CIVIL

Neni 1
Qéllimi

Qéllimi i késaj Rregulloreje éshté té kontribuojé né pérmirésimin e sigurisé ajrore duke
siguruar gé informatat pérkatése mbi siguriné té raportohen, grumbullohen, ruhen,



mbrohen dhe shpérndahen.

Qéllimi i vetém i raportimit té ndodhive éshté parandalimi i aksidenteve dhe

incidenteve, dhejo atribuimi i fajésisé apo pérgjegijésisé.

Neni 2
Definicionet

Pér géllimet e késaj Rregullore:

“Ndodhi” nénkupton njé pengesé operacionale, defekt, gabim apo rrethana té tjera té
parregullta qé ka ndikuar apo do té mund té ndikonte né siguriné e fluturimit dhe gé
nuk ka rezultuar né njé aksident apo incident serioz, mé tej referuar si “aksident apo
incident serioz”.

“Aksident” nénkupton njé ndodhi qé ndérlidhet me operimin e njé aeroplani, gé ndodh
ndérmjet kohés kur ndonjé person hyn né bord té aeroplanit me géllim fluturimi e deri
né kohén kur té gjithé personat e tillé té kené zbritur, me ¢'rast:

1. njé person ka pésuar léndime fatale apo serioze si pasojé e:
- pranisé né aeroplan, ose
- kontaktit té drejtpérdrejt me ndonjé pjesé té aeroplanit, pérfshiré dhe pjesét te
cilat jané shképutur nga aeroplani ose
- ekspozimit té drejtpérdrejté ndaj shtypjes sé liruar nga motori reaktiv (jet blast) i
aeroplanit
pérveg kur Iéndimet jané nga shkaqet natyrore, té vetshkaktuara apo té shkaktuara nga
personat e tjeré, apo kur léndimet u shkaktohen personave pa bileta qé fshihen jashté
vendeve té parapara pér pasagjerét dhe ekuipazhin; apo

2. kur aeroplani péson démtime apo avari strukturore gé:
- pérndryshe ndikojné né fortésiné strukturore, performancén apo
karakteristikat e fluturimit té aeroplanit, dhe
- normalisht do té kérkonte riparime té médha apo zévendésime té
komponenteve té pérfshira.

pérveg pér avari apo démtim té motorit, kur démi éshté i kufizuar vetém né motor,
shtépizén e tij apo pjesét ndihmése; apo pér démet e kufizuara né heliké, né majé té
krahéve, antenave, gomave, frenave, sipérfageve té vogla té shtypura apo vrimave té
shpuara né mbéshtjellésin e aeroplanit;

3. Kur aeroplani éshté zhdukur apo éshté plotésisht e pamundur qasja né té;



“Incidenti serioz” nénkupton njé incident qé pérfshin rrethanat té cilat tregojné se njé

aksident pothuajse gati ka ndodhur.

“Mos-identifikimi” nénkupton largimin nga raportet e dorézuara, té té gjitha té dhénave

né identifikimin e raportuesit, apo té paléve té treta, duke i nxjerrur nga informata.

“Marréveshja HPEA” nénkupton Marréveshjen Shumépaléshe ndérmjet Komunitetit
Evropian dhe shteteve anétare té tij, dhe Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe
Hercegovinés, Republikés sé Bulgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés ish Jugosllave
té Maqgedonisé, Republikés sé Islandés, Republikés sé¢ Malit té Zi, Mbretérisé sé
Norvegjisé, Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe Misionit té Administratés sé
Pérkohshme té Kombeve té Bashkuara né Kosové, mbi Themelimin e Hapésirés sé
Pérbashkét Evropiane té Aviacionit.

“Komisioni” nénkupton Komisionin e Komuniteteve Evropiane.

Neni 3
Fushéveprimi

3.1 Kjo Rregullore do té zbatohet pér ndodhité té cilat rrezikojné apo té cilat, né rast se
nuk korrigjohen, do ta rrezikonin aeroplanin, pasagjerét e tij apo ndonjé person tjetér. Njé
listé me shembuj té ndodhive té tilla paraqiten né Shtojcat I dhe II.

Neni 4
Raportimi i detyrueshém

4.1 Secili person i pérmendur mé poshté, gjaté ushtrimit té funksioneve té tij/saj, duhet té
raportojé tek Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés té gjitha ndodhité e mbuluara nén

nenin 3:

a) operatori ose komandanti i njé aeroplani i pérdorur nga njé operator pér té cilin
Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés siguron mbikéqyrjen e sigurisé sé

operimeve;

b) njé¢ person i cili ushtron punét e dizajnimit, prodhimit, mirémbaijtjes ose
modifikimit té aeroplanit, apo ndonjé pajisje ose pjesé tjetér, qé &éshté nén
mbikéqyrjen e Autoritetit t& Aviacionit Civil té Kosovés;



c) njé person i cili nénshkruan certifikatén pér kontrollin e mirémbaijtjes (maintenance
njé aeroplan, apo njé pajisje apo pjesé tjetér, nén mbikéqyrjen e Autoritetit té
Aviacionit Civil té Kosovés;

d) njé person i cili ushtron njé funksion i cili e obligon qé ai/ajo té autorizohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil t& Kosovés si njé kontrollor i trafikut ajror apo si njé
zyrtar i informimit té fluturimeve;

e) njé menaxher aeroporti;

f) njé person i cili ushtron njé funksion qé ka lidhje me instalimin, modifikimin,
mirémbajtjen, riparimin, rishikimin, kontrollimin e pajisjeve nga ajri (flight-
checking) ose inspektimin e objekteve dhe pajisjeve té navigacionit ajror pér té cilat
pérgjegjésiné e mbikéqyrjes e barté Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés;

g) njé person i cili ushtron njé funksion lidhur me trajtimin e aeroplanit né toké
(groundhandling), pérfshiré mbushjen me léndé djegése, servisimin, pérgatitjen e
tleté ngarkesés, ngarkimin, shkrirjen e akullit dhe rimorkimin né njé aeroport.

Neni 5
Raportimi vullnetar

Cdo person gé nuk éshté cekur né Nenin 4 por ushtron detyra té aviacionit civil té
ngjashme me ato té personave té tillé, mund té raportojé ndodhité qé paraqiten gjaté
kryerjes sé detyrave té atij personi tek Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés dhe duhet
té inkurajohet qé ta bé&jé kété nga Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés dhe
punédhénési i tij.

Neni 6
Grumbullimi dhe ruajtja e informacioneve

6.1 Autoriteti i Aviacionit Civil t& Kosovés duhet t&é implementoj sistemet e Qendrés
Koordinuese Evropiane pér Raportimin e Incidenteve né Aviacion (ECCAIRS) té
grumbulloj, vlerésoj, pérpunoj dhe ruaj ndodhité e raportuara né pérputhje me Nenin 4.

6.2 Aksidentet dhe incidentet serioze po ashtu duhen ruajtur né bazén e té dhénave, sipas
afateve dhe kushteve té dakorduara me Komisionin pér Hetimin e Aksidenteve dhe
Incidenteve Aeronautike (KHAIA) té Republikés sé Kosovés.



Neni 7
Shkémbimi i informatave

7.1  Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés duhet té merr pjesé né shkémbimin e
informatave duke i véné né dispozicion té gjitha informatat pérkatése rreth sigurisé,
autoriteteve pérgjegijése té shteteve tjera anétare té HPEA si dhe Komisionit.

7.2 Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés me rastin e pranimit té njé raporti lidhur
me njé ndodhi duhet ta fusé até né bazén e té dhénave dhe ta njoftojé autoritetin
pérgjegijés, sa heré gé ka nevojé, pér até se ku ka ndodhur ndodhia, té venditn ku éshté
regjistruar aeroplani, té venditn ku é&shté prodhuar aeroplani dhe/ose ku éshté
certifikuar operatori.

Neni 8
Shpérndarja e informatave

81  Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés, pas kérkesés me shkrim, duhet té
shpérndajé informacionet e grumbulluara dhe té shkémbyera té ndodhive né pajtim me
Nenet 6 dhe 7, tek ¢do entitet i cili &shté i autorizuar pér rregullimin e sigurisé sé
aviacionit civil ose hetimeve té aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil pér t'iu
mundésuar atyre té nxjerrin mésime té sigurisé nga ndodhité e raportuara.

8.2  Vendimi pér shpérndarjen e informatave té cekura né kété paragraf duhet té jeté i
kufizuar né até qé éshté rreptésisht e domosdoshme vetém pér géllimet e pérdoruesit té
vet, pa paragjykime té dispozitave té Nenit 9.

Kéto masa, gé¢ mund té jené té pérgjithshme ose individuale, duhet té bazohen mbi
nevojén:

* gé t'u ofrojné personave dhe organizatave informatat gé iu nevojiten pér

pérmirésimin e sigurisé sé aviacionit civil,

» qé té kufizojné shpérndarjen e informacionit vetém né até qé &shté saktésisht e
nevojshme pér géllimet e pérdoruesve té vet, me géllim gé té sigurohet ruajtja e

duhur e fshehtésisé sé atij informacioni.

8.3  Autoriteti i Aviacionit Civil t& Kosovés mund té publikojé, sé paku né baza vjetore,
njé pasqyré sigurie qé pérmban informacionet mbi llojet e ndodhive té grumbulluara
pérmes sistemit té obliguar té raportimit té¢ ndodhive, né ményré qé ta njoftojé publikun
mbi nivelin e sigurisé sé aviacionit civil.



Autoriteti i Aviacionit Civil t& Kosovés mund té publikojé edhe raportet e
paidentifikuara.

Neni 9
Mbrojtja e informacionit

91  Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés duhet té ndérmerr masa té nevojshme pér
té siguruar ruajtjen e fshehtésisé sé¢ duhur té informacionit té pranuar né pérputhje me
Nenet 7.1 dhe 8.1. Ky informacion duhet té pérdoret vetém pér géllimet e késaj
Rregulloreje.

9.2 Pa marr parasysh llojin apo klasifikimin e ndodhisé dhe aksidentit ose incidentit
serioz, emrat apo adresat e personave individual gé kané raportuar ndodhiné nuk duhen
shénuar kurré né bazén e té dhénave té pércaktuara né Nenin 6.1.

9.3 Pa paragjykime ndaj rregullave né fuqi té Kodit Penal té Kosovés, Autoriteti i
Aviacionit Civil t& Kosovés duhet té pérmbahet nga fillimi i procedurés gjyqésore lidhur
me shkeljet e pa paramenduara apo té pagéllimshme té ligjit, té cilat vijné né vémendjen
e tyre pér arsye té raportimit sipas skemés sé obliguar kombétare pér raportimin e
ndodhive, pérveg né raste té pakujdesisé sé réndé.

94 Punédhénési i secilit person qé raporton ndodhiné né pérputhje me kété
Rregullore nuk duhet né asnjé rast té béjé diskriminim pérmes ndonjé veprimi apo

mosveprimi, kundér njé punonjési té tillé vetém pér arsye se se ai ka raportuar
ndodhiné.

Neni 10
Hyrja né fuqi

Kjo Rregullore hyn né fugi mé 1 shtator 2009.

Dritan Gjonbalaj
Drejtor i Pérgjithshém



SHTOJCA1

Lista e operacioneve té aeroplanit, mirémbajtja, riparimi dhe ndodhité e
ndérlidhura me prodhimin, té cilat duhet raportuar.

Shénim 1: Megjithése kjo shtojcé pérmend shumicén e ndodhive gqé duhen
raportuar, nuk do té thoté gé mund té jeté plotésisht gjithépérfshirése. Té gjitha
ndodhité tjera, té cilat vlerésohen gé t'i kené pérmbushur kriteret nga ata qé
jané pérfshiré né to , duhet té raportohen gjithashtu.

Shénim 2: Kjo shtojcé nuk i pérfshiné aksidentet. Pérvec kérkesave tjera qé
mbulojné njoftimin e aksidenteve, aksidentet poashtu duhet té regjistrohen né

bazén e té dhénave.

Shénim 3: Kjo shtojcé pérmban shembuj té kérkesave mbi raportimin qé

mbulojné operacionet e aeroplanit, mirémbajtjen, riparimin, dhe prodhimin.

Shénim 4: Ndodhité qé duhen raportuar jané ato ku siguria e operimeve éshté
apo do té mund té rrezikohej ose ndodhi qé do té shpienin né kushte té
pasigurisé. Nése né piképamjen e raportuesit, nj¢ ndodhi nuk e ka rrezikuar
siguriné e operacioneve por nése duke u pérséritur né kushte té ndryshme apo
té ngjashme do té krijonte njé rrezik, atéheré duhet béré njé raport. Ajo qé
gjykohet té jeté e raportueshme rreth njé klase té produktit, pjese apo pajisje,
mund té mos jeté e nevojshme pér t'u raportuar né njé tjetér si dhe mungesa
apo prania e njé faktori té vetém, njerézor apo teknik, mund ta transformojé njé
dukuri né njé aksident apo incident serioz.

Shénim 5: Aprovimet e veganta operacionale, p.sh. RVSM, ETOPS, RNAYV, ose
njé dizajn apo program mirémbajtjeje, mund té kené kérkesa té vecanta

program.



PERMBAJTJA

A: OPERACIONET E FLUTURIMIT TE AEROPLANIT

B: PJESA TEKNIKE E AEROPLANIT

C: MIREMBAJTJA DHE RIPARIMI I AEROPLANIT

D:SHERBIMET E NAVIGACIONIT AJROR, OBJEKTET DHE SHERBIMET
TOKESORE

A. OPERACIONET E FLUTURIMIT TE AEROPLANIT
(1) Operimi i aeroplanit
a) Manovrimet e shmangies:

— né rast rreziku nga pérplasja me njé tjetér aeroplan, terren apo objekt
ose njé situaté pasigurie me ¢’rast veprimi i shmangies do té ishte i
nevojshém;

— njé manovér shmangijeje e nevojshme pér té evituar njé pérplasje me
njé tjetér aeroplan, terren apo objekt;

- njé manovér shmangijeje pér té evituar situata té tjera té pasigurta.

b) Incidentet gjaté ngritjes apo aterrimit, pérshiré aterrimet parandaluese
ose té detyruara. Incidentet si¢ jané ato té aterrimeve para zonés se
prekjes né pisté (undershooting), apo aterrimet/ngritjet pértej zonés se
prekjes né pisté (overrunning) ose daljeve nga pista. Ngritjet, ngritjet e
déshtuara, aterrimet apo tentimi aterrimeve né njé pisté t& mbyllur, té
Zéné apo pista té gabuara. Dalja nga pista né mbrendi.

c¢) Pamundésia pér té arritur performancén e parashikuar gjaté ngritjes ose
ngjitjes fillestare.

d) Sasi e ulét kritike e karburantit ose pamundésia e transferimit té
karburantit ose pérdorimit té gjithé sasisé sé disponueshme té

karburantit.

e) Humbja e kontrollit (duke pérfshiré até té pjesshme apo té pérkohshme)
pa marré parasysh shkakun.

f) Ndodhité afér apo mbi Vi gqé rezultojné nga apo prodhojné rrezik apo
situata potencialisht té rrezikshme (p.sh. ngritjet e déshtuara, goditjet e



bishtit, humbja e fuqisé sé motorit etj.).

Rrethrrotullimi qé& shkakton rrezik apo situata potencialisht té
rrezikshme.

Devijimi i theksuar i paqéllimshém nga shpejtésia ajrore, trajektorja e

pércaktuar ajrore ose lartésia (mbi 300 ft) pa marré parasysh shkakun.

Rénia nén lartésiné/lartésiné mbidetare (altitude) t& vendosur ose nén

lartésiné/lartésiné mbidetare minimale, pa referencén e duhur vizuale.

Humbja e njohurisé mbi pozitén relative ndaj pozités aktuale apo ndaj
aeroplanit tjetér.

Déshtim né komunikim ndérmjet stafit té fluturimit (CRM) apo ndérmjet
stafit té fluturimit dhe paléve té tjera (stafin e kabinés, ATC, stafin e
inxhinierisg).

Aterrimi i véshtiré — njé aterrim qé kérkon njé “kontroll té aterrimit té
véshtire”.

m) Tejkalimi i kufijve té ¢ekuilibrimit té karburantit.

n)

0)

Vendosja e gabuar e njé kodi SSR ose e njé nén shkalle té altimetrit.

Programimi i gabuar ose futjet e gabuara té t&¢ dhénave né pajisjen qé
pérdoret pér navigacion, ose llogaritjet e performancés ose pérdorimi i té

dhénave té gabuara.

Pranimi apo interpretimi i gabuar i mesazheve radio-telefonike.

Prishjet ose defektet e karburantit, gé¢ kané pasur ndikim né furnizimin

dhe/ ose shpérndarjen e karburantit.

Aeroplani gé pa géllim niset nga sipérfagja e asfaltuar.

Ndeshja e njé aeroplani, me ndonjé aeroplan tjetér, automjet apo objekt
tjetér tokésor.

Operacion i gabuar dhe/ose i pavémendshém i ndonjé kontrolli.



u) Pamundésia pér té arritur konfigurimin e déshiruar té aeroplanit pér

ndonjé fazé té fluturimit (p.sh. mekanizmi i uljes (landing gear) apo

mekanizmi i derés, flatrat (flaps), stabilizatorét, krahézat e pérparme
(slats) etj.)

v) Njé rrezik apo rrezik potencial i cili shfaget si pasojé e ndonjé simulimi té

géllimshém pér déshtimin e kushteve pér trajnim, pér géllime té

kontrollimit té sistemit apo géllime trajnimi.

w) Vibrimet jo normale.

x) Operimi i ndonjé sistemi primar té paralajmérimit qé ka lidhje me

manovrimin e aeroplanit p.sh. paralajmérimi i konfigurimit,

paralajmérimi i paqéndrueshmeérisé -stall warning- (vibrimi i levés

komanduese (shkopit komandues), paralajmérimi i mbi-shpejtésisé et;.

pérveg nése:

1.

2.

ekuipazhi ka ardhur né pérfundim qé paralajmérimi ishte i rrejshém
dhe ka ardhur né pérfundim se alarmi i rrejshém nuk ka rezultuar
né veéshtirési apo rrezik qé vjen si rrjedhojé e pérgjigjes sé
ekuipazhit ndaj paralajmérimit; ose

ka operuar pér géllime trajnimi apo testimi.

y) ‘Paralajmérimi’ GPWS/TAWS kur:

1.

aeroplani vjen né njé aférsi mé té madhe me tokén sesa qé éshté
planifikuar apo parashikuar; apo

paralajmérimi ka ndodhur né kushte metereologjike instrumentale
ose gjaté natés dhe éshté pércaktuar se éshté térhequr nga njé
shkallé e larté e rénies (modusi 1); apo

paralajmérimi vjen si rezultat i déshtimit té pérzgjedhjes s¢ marshit
apo krahéve pér aterrim né pikén e pérshtatshme gjaté afrimit
(modusi 4); apo

¢farédo véshtirésie apo rrezik té paragitur apo qé mund té paraqitet
si rezultat i pérgjigjes sé¢ ekuipazhit ndaj ‘paralajmérimit’ p.sh.
ndarje e mundshme e reduktuar nga trafiku tjetér. Kjo mund té
pérfshiné paralajmérimin e ¢do modusi apo lloji p.sh. i vérteté, i
ngatérruar apo i pavérteté.



z) ‘alarmi” GPWS/TAWS kur cfarédo véshtirésie apo rreziku qé paragqitet

apo mund té paraqitet si rezultat i pérgjegjes sé ekuipazhit ndaj ‘alarmit’.

1. ACASRAs.

2. Incidentet me léshimin e ajrit t& motorit reaktiv ose té motorit me
helika gé rezultojné né déme té konsiderueshme apo léndime
serioze.

Rastet emergjente

Zjarri, eksplozioni, tymi ose léndét toksike ose gazrat helmuese, edhe pas

shuarjes sé zjarreve.

Pérdorimi i ¢farédo procedure jo-standarde nga ekuipazhi i fluturimit
apo ekuipazhi i kabinés pér ballafaqim me njé emergjencé kur:

1. procedura ekziston por nuk pérdoret;

2. procedura nuk ekziston;

3. procedura ekziston por nuk éshté komplete apo éshté e
papérshtatshme;

4. procedura éshté jo korrekte;

5. pérdorimi i procedurés jo-korrekte.
Papérshtatshmeéria e ¢farédo procedure té dizajnuar pér pérdorim gjaté
njé emergjence, pérfshiré edhe pérdorimin pér géllime mirémbaijtjeje,

trajnimi apo testi.
Njé ngjarje gé shpie né njé evakuim emergjent.

Rénia e shtypjes sé ajrit.

Pérdorimi i c¢farédo pajisjeje pér raste emergjente ose procedure té

pérshkruar pér raste emergjente me géllim té ballafaqimit me njé situaté.

Njé ngjarje qé shpie né shpalljen e njé gjendjeje emergjente (‘'mayday” ose
‘panne’).

Déshtimi i ndonjé sistemi emergjent apo pajisjeje, pérfshiré té gjitha dyert
e daljes dhe ndricimi, qé té funksionojné né ményré té kénagshme,



(iv)

pérfshiré edhe kur pérdoren pér géllime mirémbajtjeje, trajnimi apo testi.

Ndodhité qé kérkojné ndonjé pérdorim té oksigjenit emergjent nga
ndonjé anétar ekuipazhi.

Paaftésimi i ekuipazhit

Paaftésimi i ndonjé anétari té ekuipazhit té fluturimit, pérfshiré edhe até
qé ndodh para nisjes, nése konsiderohet se mund té keté rezultuar né
paaftési pas ngritjes.

Paaftésimi i cilit'do anétar té ekuipazhit té fluturimit qé pamundéson

ushtrimet themelore té detyrave emergjente.

Léndimet

Dukurité, qé shpiejné apo mund té shpiejné né léndim té konsiderueshém té

pasagjeréve ose ekuipazhit por té cilat nuk konsiderohen té nevojshme pér t'u

raportuar si njé aksident.

(v)

Meteorologjia

Njé goditje e vetétimés qé rezulton me démtime né aeroplan ose humbje
apo prishje té ndonjé shérbimi esencial .
Njé goditje e breshérit qé rezulton me démtime né aeroplan ose humbje

apo prishje né ndonjé shérbim esencial.

Ballafagime me turbulenca té ashpra, ballafagime qé rezultojné né
léndime té pjesétaréve ose qé duket té kérkoj njé ‘kontroll turbulence’ té

aeroplanit.

Ballafagime me njé ndryshim té shpejtésisé sé erés transversale
(windshear).

Ballafagime me ngrica qé rezultojné né véshtirési té manovrimit,

démtime té aeroplanit ose humbje apo prishje té ndonjé shérbimi.



0
d)

Sigurimi
Ndérhyrja e jashtéligishme né aeroplan pérfshiré dhe kércénim me

bombé ose kidnapim.

Véshtirési né mbajtjen nén kontroll té udhétarit té dehur, té dhunshém
apo té pasjellshém.

Zbulimi i pasagjeréve pa bileté.

Ndodhité tjera

Shembuj pérsérités té njé lloji té vecanté t&é ndodhisé e cili i izoluar nuk
do té konsiderohej si e ‘raportueshme’ por e cila pér shkak té paragqitjes
sé shpeshté pérbéné njé rrezik potencial.

Goditja nga shpezét gé rezulton né démtim té aeroplanit ose humbje apo

prishje té ndonjé shérbimi esencial.

Ballafagime me turbulenca vorbulli .

Cfarédo ndodhie tjetér e cfarédo lloji qé konsiderohet té keté rrezikuar
apo té mund té rrezikonte aeroplanin dhe personat né aeroplan apo né
toke.



B.

(i)

PJESA TEKNIKE E AEROPLANIT

Struktura

Nuk ka nevojé té raportohen té gjitha déshtimet e strukturés. Gjykimi i ekipit té

inxhinierisé éshté i nevojshém pér té vendosur nése njé déshtim éshté mjaft

serioz pér t'u raportuar. Pér kété mund té merren parasysh shembuijt vijues:

(i)

a)

démtimi i né njé pjese kryesore té strukturés (principal struktural element-
PSE) e cila nuk &éshté caktuar si toleruese ndaj démeve (element me
jetégjatési té kufizuar). PSE-té jané ato pjesé gqé kané kontribut té
theksuar né kryerjen e fluturimeve, punéve tokésore dhe ngarkesat e té
shtypjes sé ajrit, déshtimi i té cilave mund té rezultojé né njé déshtim
katastrofal té aeroplanit;

defekti apo démi gé e tejkalon démtimin e pranueshém té njé PSE e cila

éshté caktuar si e tolerueshme ndaj démeve;

démi apo defekti qé i tejkalon tolerancat e lejueshme té njé elementi té
strukturés, déshtimi i té cilit do té zvogélonte ngurtésiné e strukturés deri
né até masé sa q¢  dridhjet e kérkuara, divergjenca ose margjinat e
kontrollit kthyes nuk arrihen mé;

démi apo defekti i njé elementi té strukturés, i cili mund té rezultojé né

lirimin e pjeséve té masés e cila mund té léndonte pjesétarét e aeroplanit;

démi apo defekti i njé elementi té strukturés, i cili mund té rrezikonte

funksionimin e duhur té sistemeve. Shih (ii) mé poshté;

humbja e njé pjese té strukturés sé aeroplanit gjaté fluturimit.

Sistemet

Kriteret e pérgjithshme té aplikueshme pér té gjitha sistemet e propozuara né
vijim jané:

a)

b)

humbja, prishja e theksuar ose defekti i ndonjé sistemi, nénsistemi apo
kompleti i pajisjes kur procedurat standarde té funksionimit, ushtrimet
etj, nuk do té mund té pérmbusheshin né ményré té kénaqshme;

paaftésia e ekuipazhit qé ta kontrollojé sistemin, pér shembull:



1. veprimet jo komanduese,
2. pérgjigje e pasakté dhe/apo jo e térésishme, pérfshiré kufizimin e
lévizjes apo bllokimin,

3. largimi,
4. ¢’kygja mekanike apo déshtimi;

c) déshtimi apo prishja e funksionit(eve) ekskluziv(e) té sistemit (njé sistem

do té mund té integronte disa funksione);

d) ndérhyrja pérbrenda né sisteme apo ndérmjet tyre;

e) déshtimi apo prishja e aparatit mbrojtés ose sistemit emergjent

pérbrenda njé sistemi;

f) Humbja e funksionit rezervé té sistemit.
g) Cfarédo ndodhie si pasojé e reagimit té paparaparé té njé sistemi.

h) Pér llojet e aeroplanéve me sisteme té vetme kryesore, nénsisteme ose njé
séré pajisjesh:

— humbja apo prishja e theksuar ose defekti né ndonjé sistem kryesor,
nénsisteme ose njé séré pajisjesh.

i) Pér llojet e aeroplanéve me numér mé té madh sistemesh té pavarura
kryesore, nénsisteme ose njé séré pajisjesh:

— humbja apo prishja e theksuar ose defekti né mé shumé se né njé
sistem kryesor, nénsisteme ose njé séré pajisjesh.

j) Aktivizimi i ndonjé sistemi primar paralajmérues qé ka lidhje me
sistemet ose pajisjet e aeroplanit pérvec nése ekuipazhi pérfundimisht ka
konstatuar se alarmi ka gené i rrejshém, me kusht qé paralajmérimi i
rrejshém nuk ka rezultuar né véshtirési apo rrezik qé del nga pérgjegjja e
ekuipazhit ndaj paralajmérimit.

k) Rrjedhja e léngjeve hidraulike, karburantit, vajit ose léngjeve té tjera qé
kané rezultuar né rrezik zjarri ose kontaminim té mundshém té strukturés
sé aeroplanit, sistemeve ose pajisjeve, ose né rrezik té pjesétaréve té
aeroplanit.



) Prishja apo defekti i ndonjé sistemi shenjézues kur kjo rezulton né

mundésiné e indikacioneve té gabuara pér ekuipazhin.

m) Cfarédo déshtimi, prishje apo defekt nése shfaget né fazén kritike t&é

fluturimit dhe gé éshté relevante me funksionimin e sistemit.

n) Rénia e theksuar e performancés aktuale né krahasim me performancén
e aprovuar g€ ka rezultuar né njé situaté té rrezikshme (duke marré
parasysh saktésiné e metodés sé llogaritjes sé performancés) duke pérfshiré
veprimin e frenimit, harxhimin e karburantit etj.

0) Asimetria e pjeséve komanduese pér fluturim; p.sh. flatrat (flaps),
krahézat e pérparme (slats), spoilerét et;.

Pjesa shtesé e késaj shtojce ofron njé listé té shembujve té ndodhive té
raportueshme gé rezultojné nga aplikimi i kétyre kritereve té pérgjithshme né
sistemet specifike.

(iii) Propulsioni (pérfshiré motorét, helikat dhe sistemet e rotorit) dhe

njésité ndihmése té fuqisé (Auxiliary Power Units-APUs)
a) Shpérthimi i zjarrit, fikja ose prishja e ndonjé motori.

b) Tejkalimi i shpejtésisé ose pamundésia e kontrollimit té shpejtésisé té
cilitdo komponent me rrotullim me shpejtési té larté (pér shembull: APU,
startuesi i ajrit, makina pér ciklimin e ajrit, motori i turbinés sé ajrit,
helika ose rotori).

c) Deéshtimi apo prishja e ndonjé pjese té motorit ose gjeneratorit té fuqisé
gé mund té rezultojné né:
1. Mungesé e kontrollés sé komponentéve/copézat ;

2. zjarr té brendshém apo té jashtém té pa kontrolluar, ose shpérthim
té gazit té nxehté;

3. shtytjen né drejtim tjetér nga ai i kérkuar nga piloti;

4. déshtim i operimit té sistemit shtytje-revers ose operim né ményré
jo té kérkuar ;

5. pamundésiné e kontrollimit té fuqisé, shtytjes ose rpm (rrotullimit
pér min.);



déshtimin e strukturés sé mbajtésit té motorit;

humbjen e pjesshme ose té ploté té pjesés kryesore té gjeneratorit
té fuqisé

tymin e dendur té dukshém ose pérgendrimin e produkteve
toksike té mjaftueshme pér té paaftésuar ekuipazhin ose udhétarét;

pamundési, pér té fikur njé¢ motor me pérdorim té procedurave
normale,

10. pamundési pér té ri-ndezur motorin né shérbim..

d) Njé shtytje/humbje e fuqisé e pa komanduar, ndryshim apo oscilim i cili

éshté klasifikuar si humbje e shtytjes apo humbje e kontrollit té fuqisé
(Lost of thrust control LOTC):

1.
2.

pér njé aeroplan me njé motor té vetém; ose

kur konsiderohet e tejkaluar pér aplikim ose

kur kjo t¢ mund té ndikojé né mé tepér se né njé motor né njé
aeroplan shumé-motorésh, veganérisht né rastin e aeroplanit me
dy motoré€; ose

pér njé aeroplan me shumé motoré ku pérdoret lloji i motorit té
njéjté, apo té ngjashém, gjaté ndodhisé qé do té konsiderohej e

rrezikshme ose kritike.

e) Cfarédo defekti i pjesés me afat té kufizuar té pérdorimit qé shkakton

largimin e saj para skadimit té afatit té paraparé té jetégjatésisé.

f) Defektet me prejardhje té pérbashkét té cilat mund té shkaktojné njé

shkallé aq té larté té fikjes gjaté fluturimit sa qé ekziston mundésia gé

gjaté njé fluturimi té vetém té ndodhin fikje t€ mé shumé sé njé

motoréve.

g) Déshtimi i punés sé kufizuesit té motorit ose aparatit té kontrollit kur té

jeté e nevojshme apo kur punon né ményré joadekuate.

h) Tejkalimi i parametrave té punés sé motorit.

i) FOD qé rezulton né démtime.



Propelerét dhe transmisionet

j) Déshtimi apo prishja e ndonjé pjese té propelerit-helikés ose gjeneratorit

té fuqisé qé rezultojné né njé apo mé tepér raste vijuese:

=

8.
9.

tejkalim shpejtésie té propelerit;
krijimi i njé rezistence ajrore tepér té lart¢;

shtytja né drejtimin qé éshté i kundért me até qé ka komanduar
piloti;

shképutja e propelerit ose e ndonjé pjese kryesore té tij;
njé déshtim gé rezulton né humbje té madhe té drejtpeshimit;

lévizje e pakontrolluar e lopatave té propelerit nén pozitén

minimale té konstatuar gjaté shtytjes né shkallé té ulté;
¢farédo pamundésie e lévizjes sé propelerit;
¢farédo pamundésie pér té ndryshuar hapin e propelerit;

njé ndryshim i pakontrolluar né hap-;

10.nj¢ moment i pa kontrolluar i rrotullimit apo luhatjes sé

shpejtésisé;

11. shképutja e pjeséve me energji té ulté.

Rotorét dhe transmisioni

k) Démtimet ose defektet e kutisé té shtépizés sé ndérruesit té shpejtésive té

rotorit kryesor/kygcjes e cila do té shpiente né ndarjen e pajisjes sé rotorit

gjaté fluturimit si dhe/apo prishjeve né kontrollorét e rotorit.

l) Démet e rotorit té pjesés sé pasme apo bishtit, transmisionit dhe
sistemeve té njéjta.



APUs

m) Fikja ose déshtimi kur kérkohet qé APU té jeté né dispozicion sipas
kérkesave operacionale, p.sh. ETOPS, MEL.

n) Pamundésia e fikjes s¢ APU.
0) Tejkalimi i shpejtésisé.

p) Pamundésia pér té startuar APU kur nevojitet pér arsye operacionale.

(iv) Faktorét njerézor

Cfarédo incidenti kur ndonjé veti apo mospérshtatje e dizajnit té aeroplanit do
té mund té shpiente né gabim té pérdorimit qé do té kontribuonte né njé efekt

té rrezikshém apo efekt katastrofal.

(v)  Rastet tjera

a) Cfarédo incidenti kur ndonjé veti apo mospérshtatje me dizajnin e
aeroplanit qé do té sillte né gabim té pérdorimit qé do té

kontribuonte né njé efekt té rrezikshém apo efekte katastrofale.

b) Njé dukuri gé normalisht llogaritet nuk konsiderohet si e
raportueshme (p.sh., mobilimi dhe pajisjet e kabinés, sistemet e ujit),
ku rrethanat té kené rezultuar né rrezikimin e aeroplanit dhe
personave brenda tij.

c) Njé zjarr, shpérthim, tym apo avujt e dendur apo helmues-toksik.

d) Cfarédo ngjarje tjetér qé mund té rrezikojé aeroplanin, ose ndikoj né
siguriné e personave né t€, ose njerézit apo pronat né aférsi té aeroplanit
ose né toké.

e) Déshtimi apo defekti i sistemit pér t'u drejtuar pasagjeréve gé rezulton

né humbjen ose mos dégjimin e sistemit pér t'iu drejtuar pasagjeréve.

f) Humbja e kontrollit té uléses sé pilotit gjaté fluturimit.



C. MIREMBAJTJA DHE RIPARIMI I AEROPLANIT

(i) Gjetja e montimit té gabuar té pjeséve apo komponentéve té aeroplanit
gjaté njé inspektimi ose procedurés testuese qé nuk ishte paraparé pér

ato géllime.

(ii) Rrjedhjet e shtypjes sé ajrit t&€ nxehté qé rezultojné né déme té
strukturés.

(iii) Cfarédo defekti i njé pjese me afat té kontrolluar té jetégjatésisé qé
shkakton zévendésim para skadimit té afatit té ploté té jetégjatésisé sé

vet.

(iv) Cfarédo démi apo pérkeqgésimi (p.sh. thyerjet, carjet, korrozioni,
prishja, shkoqitja etj.) gé rrjedh nga ndonjé shkak (p.sh. dridhjet,
humbja e ngurtésisé ose déshtimi i strukturés) né:

a) njé strukturé primare ose njé PSE (si éshté definuar né
Doracakun pér Riparime té prodhuesve) ku njé dém i tillé apo
pérkeqésim tejkalon kufijté e lejuar té pércaktuar né Doracakun
pér Riparime dhe gé ka nevojé pér riparim apo zévendésim té
pjesérishém apo té térésishem;

b) njé strukturé sekondare e cila si pasojé ka rrezikuar apo mund ta

rrezikonte aeroplanin;

c) motori, propeleri-helika ose sistemi punues i rotorit.

(v) Cfarédo déshtimi, prishje ose defekt i ndonjé sistemi ose pajisje, apo
démtim ose pérkeqésim qé mé tej del si rezultat i pérputhjes me
ndonjé direktivé mbi vlefshmériné ajrore ose udhézim tjetér
mandator té léshuar nga njé autoritet rregullator, kur:

a) éshté zbuluar pér heré té paré nga ana e organizatés raportuese
ge praktikon implementimin e kérkesés ;

b) gjaté ndonjé kontrolle pasuese mbi respektimin e rregullave té
vijé deri tek tejkalimi i kufijve té cekura né udhézim dhe/ose kur
procedurat e publikuara pér riparim ose korrigjim nuk jané né
dispozicion.

(vi) Déshtimi i ndonjé sistemi emergjent apo pajisje, duke pérfshiré té gjitha
dyert dalése edhe ndrigimin, té funksionojné né ményré té kénagshme,
qofté edhe kur pérdoren pér géllime mirémbaijtjeje ose testimi.



(vii) Mos pérputhja apo gabimet e theksuara né pérmbushjen e

procedurave té nevojshme pér mirémbajtje.

(viii) Produktet, pjesét, pajisjet dhe materialet me prejardhje té panjohur apo
té dyshimté.

(ix) Té dhénat e gabuara apo té pasakta té mirémbajtjes ose procedurat qé

mund té shpinin né gabime té mirémbajtjes.

(x) Cfarédo déshtimi, prishje ose defekt i pajisjes tokésore té pérdorura
pér testim dhe kontrollim té sistemeve té aeroplanit dhe pajisjeve kur
inspektimet e kérkuara rutinore dhe procedurat pér testim nuk kané
mundur té pércaktojné qarté problemin, ku kjo ka mundur té
rezultonte né njé situaté té rrezikshme.



D.

(i)

SHERBIMET E NAVIGACIONIT AJROR, OBJEKTET DHE
SHERBIMET TOKESORE

Shérbimet e navigacionit ajror SHNA (Air Navigation Services ANS)

Shih Shtojcén 11, listén e ndodhive té raportueshme lidhur me SHNA (ANS).

(ii)
a)

Aeroporti dhe objektet e aeroportit
Derdhja e theksuar gjaté veprimeve té mbushjes me karburant.

Mbushja e sasive té gabuara me karburant qé kané gjasa té kené
efekte té theksuara né rezistencén e fluturimit teéaeroplanit,

performancén, drejtpeshimin ose fortésiné e strukturés.
Procedimi i pasagjeréve, bagazheve dhe ngarkesave

Kontaminimi i theksuar i strukturés sé aeroplanit, sistemeve dhe

pajisjeve qé rezultojné nga transporti i bagazhit ose ngarkesave.

Ngarkimi jo korrekt i pasagjeréve, bagazhit apo ngarkesave, gé ka
gjasa té keté efekt té theksuar né peshén dhe/ose drejtpeshimin e

aeroplanit.

Ngarkesa jo korrekte e bagazhit ose ngarkesave (pérfshiré edhe cantat
e dorés) gé ka gjasa né ¢farédo ményre té rrezikojé aeroplanin, pajisjet
e tij apo personat né té, ose té pengojé evakuimin emergjent.

Ngarkesa joadekuate e kontejneréve té mallrave apo pjesét tjera té
réndésishme té mallrave.

Bartja apo tentimi i bartjes sé mallrave té rrezikshme né kundérshtim
me rregulloret né fuqi, duke pérfshiré dhe emértimet dhe paketimet e

gabuara té mallrave té rrezikshme.

Trajtimi i aeroplanit né toké dhe servisimi i tij

Déshtimi, prishja ose defekti i pajisjes tokésore qé pérdoret pér
testimin ose kontrollimin e sistemeve té aeroplanit apo pajisjeve kur
procedurat e nevojshme rutinore pér inspektim dhe testim nuk mund
té pércaktojné qarté problemin, e cila rezulton né njé gjendje té



rrezikshme.

b) Mos-pérfillja apo gabimet e theksuara né pérputhje me procedurat e

nevojshme pér servisim.

c) Mbushja e karburantit t&¢ kontaminuar apo llojit jo té sakté ose

léngjeve té tjera esenciale (pérfshiré oksigjenin dhe ujin e pijshém)

Pjesa shtes¢ e SHTOJCES I

Né nénparagrafét vijues ofrohen shembuj té ndodhive te raportueshme qé
rezultojné nga aplikimi i kritereve té pérgjithshme né sistemet pérkatése té
cekura né paragrafin B (ii) té Shtojcés 1.

1. Klimatizimi/ventilimi
a) humbja e térésishme e pajisjeve elektronike té ftohjes sé
aeroplanit
b) humbja e shtypjes sé ajrit.

2. Sistemi i autopilotit

a) déshtimi i funksionimit té sistemit t& autopilotit pér té arritur
operacionin e paraparé

b) raportimi i ekuipazhit pér véshtirésité e theksuara né mbajtjen
nén kontroll té aeroplanit gé jané té ndérlidhura me
funksionimin e sistemit autopilot

c) déshtimi i ndonjé pajisje té shkygjes sé sistemit autopilot

d) ndryshimi i pakontrolluar i komandés autopilot.

3. Komunikimet
a) déshtimi apo defekti i sistemit pér t'u drejtuar pasagjeréve qé
rezulton né humbjen ose mos dégjimin e sistemit pér t'iu
drejtuar pasagjeréve
b) humbja e térésishme e komunikimit gjaté fluturimit.

4. Sistemi elektrik
a) humbja e njé sistemi pér shpérndarje elektrike (AC/DC)
b) humbja totale ose humbja e mé tepér se njé sistemi pér
prodhimin e rrymés
c) déshtimi i sistemit ndihmés (emergjent) pér prodhimin e
rrymes.

5. Kabina e pilotit/Kabina/Ngarkesa



a)
b)

)

humbja e kontrollit té uléses sé pilotit gjaté fluturimit

humbja e ndonjé sistemi emergjent apo pajisjeje, pérfshiré edhe
sistemin sinjalizues pér evakuimin emergjent, té gjitha dyert
dalése, ndrigimin emergjent etj.

humbja e aftésisé sé géndrueshmérisé sé sistemit pér ngarkesa.

6. Sistemi mbrojtés kundér zjarrit

a)

b)

)

paralajmérimet e zjarrit, pérve¢ atyre gé menjéheré jané
konfirmuar si té rrejshme

déshtimi i pazbuluar ose prishjet e sistemit pér zbulimin e
zjarrit/tymit, sistemit té mbrojtjes, té cilat mund té rezultojné
deri né humbjen apo zvogélimin e zbulimit/ mbrojtjes sé zjarrit
mungesa e paralajmérimit né rast té njé zjarri apo tymi té
verteté.

7. Sipérfaqet komanduese té aeroplanit

a)

b)

asimetria e flatrave té krahut, krahézave té pérparme,
spojleréve, etj.

kufizimi i lévizjes, ngurtésia ose pérgjegjja e dobét apo e
ngadalshme né funksionimin e sistemeve primare té kontrollit
fluturues ose sistemeve té tyre pér rregullim dhe sistemi i
mbylljes.

devijimi i sipérfageve komanduese té aeroplanit

vibrimi né sipérfaget pér kontrollimin e aeroplanit té ndiera nga
ekuipazhi

ndérprerja mekanike apo déshtimi né sipérfaget komanduese té
aeroplanit

pengesat e theksuara té kontrollit normal né aeroplan apo rénia

e vetive té fluturimit.

8. Sistemi i karburantit

a)

b)

©)

prishjet né sistemin pér shénjimin e sasisé sé karburantit qé
rezulton né shénjimin e gabuar ose mos tregimin e sasisé sé
karburantit né aeroplan.

rrjedhja e karburantit e cila rezulton né humbje té médha,
rrezige nga zjarri dhe kontaminim té theksuar

prishja apo defektet e sistemit shpérndarés té karburantit qé
shpiejné né humbje té paevitueshme té sasive té médha,
rrezigeve nga zjarri, kontaminimit té rrezikshém té pajisjeve
ajrore ose pamundésiné e shpérndarjes sé karburantit.

d) defektet ose prishjet e sistemit té karburantit qé kané pasur



ndikim té theksuar né furnizimin dhe/ose shpérndarjen e
karburantit

e) pamundésia e bartjes/pérdorimit té gjithé sasisé sé pérdorshme
té karburantit.

9. Sistemi hidraulik
a) humbja e njé sistemi hidraulik (vetém ETOPS)
b) déshtimi i sistemit izolues
c) humbja e njé apo mé tepér qargeve hidraulike
d) déshtimi i sistemit ndihmés hidraulik
e) zgjatja e paevitueshme e turbinés pér qarkullimin e ajrit.

10. Sistemi pér zbulimin/mbrojtjen nga ngricat

a) humbja e pazbuluar apo efekti i zvogéluar i sistemit kundér
ngricave/shkrirjes

b) humbja e mé shumé se njé sistemi té ngrohjes ose sondés pér
ngrohje

c) pamundésia pér té siguruar shkrirjen simetrike té krahéve

d) akumulimi jonormal i akullit gé sjelle né ndikimet e theksuara
té performancés ose kualiteteve vepruese

e) ndikimii theksuar né pamjen e ekuipazhit.

11. Sistemet shénjuese/paralajméruese/incizuese

a) prishja apo defekti i ndonjé sistemit shénjues kur mundésia e
shénjimeve mjaft t&é gabuara pér ekuipazhin mund té rezultojé
né njé veprim té papérshtatshém té ekuipazhit mbi njé sistem
esencial

b) humbja e funksionit paralajmérues me drité té kuge né ndonjé
sistem

c) pér kabinat e pilotéve me xhama: humbja apo prishja e mé

shumé se njé njésie treguese ose kompjuteri té pérfshiré né
tabelén shénjuese/funksionin e paralajmérimit.

12. Sistemi i mekanizmit pér aterrim/frenimi/pneumatika

a) zjarri né frena

b) humbja e theksuar e veprimit frenues

c) veprimi frenues asimetrik qé rezulton né devijimin e theksuar
té trajektores

d) déshtimi i marshit pér rénie té liré té rrotés sé uljes (qofté edhe
gjaté testeve té planifikuara)

e) aktivizimi i padéshiruar i marshit té uljes ose zgjatjes se
dyerve té rrotés /térheqja



f) shpérthimi i numrit mé té madh té pneumatikéve.

13. Sistemet e navigacionit (si dhe sistemet e precizitetit) dhe sistemet
e té dhénave ajrore

a) humbjet e térésishme ose déshtimet e njé numri té madh
pajisjesh té navigacionit

b) déshtimet totale t& shumé pajisjeve té sistemit ajror té té
dhénave

c) shénjimet tepér té gabuara

d) gabimet e theksuara té navigacionit té cilat mund té
pérshkruhen me té dhéna té gabuara apo njé gabim kodimi i
bazés sé té dhénave

e) devijimet e papritura né vijén vertikale apo laterale té jo te
shkaktuara nga ndikimi i pilotit

f) problemet me objektet tokésore té navigacionit qé shpijné né
kalimet nga gjendja e navigacionit té inercionit né gjendjen e
navigacionit me radio.

14. Oksigjeni pér rregullimin e shtypjes sé ajrit né aeroplan
a) humbja e furnizimit me ajér né kabiné te pilotit
b) humbja e furnizimit té ajrit me oksigjen té njé numri té madh té
pasagjeréve (mbi 10 %), qofté edhe nése ndodh pér géllime té
mirémbajtjes ose trajnimit ose testimit.

15. Sistemi i léshimit té ajrit
a) rrjedhja e ajrit té€ nxehté té kompresuar gé rezulton né
paralajmérimin e zjarrit apo démet e strukturés
b) humbja e té gjitha sistemeve té ajrit té¢ kompresuar
c) déshtimi i sistemit pér detektimin e rrjedhjeve té ajrit té
kompresuar



SHTOJCA II

Lista e ndodhive qé duhen raportuar né lidhje me shérbimet e navigacionit
ajror (SHNA)

Shénim 1: Megjithése kjo Shtojcé pérmend shumicén e rasteve té
raportueshme, nuk mund té jeté térésisht e gjithémbarshme. Cilat do ndodhi
tjera té cilat gjykohen nga ata qé jané té pérfshira né pérmbushjen e kritereve,
duhet té raportohen gjithashtu.

Shénim 2: Kjo Shtojcé nuk i pérfshiné aksidentet dhe incidentet serioze. Pérveg
kérkesave tjera qé mbulojné njoftimin e aksidenteve, kéto duhet té

regjistrohen po ashtu.

Shénim 3: Kjo Shtojcé pérfshin rastet ANS (SHNA) gqé paraqgesin rrezik aktual
ose potencial pér siguriné ajrore, ose mund té komprometojné dispozitén e
shérbimeve té sigurta t¢ ANS (SHNA).

Shénim 4: Pérmbajtja e késaj Shtojce nuk duhet té pérjashtojé raportimin e
ndonjé ndodhie, situate apo gjendje e cila, pérséritet né rrethana té ndryshme
por té ngjashme apo qé duke lejuar té vazhdojé e pa korrigjuar, mund té
paraget rrezik pér siguriné e aeroplanit.

Incidentet e afér-ndeshjeve (qé pérfshijné situata té vecanta ku njé
aeroplan konsiderohet té jeté tepér afér me njé
aeroplan/terren/veturé/person ose objekt tjetér):

a) shkelja e ruajtjes separimit minimale;

b) separimi joadekuat;

c) afér- fluturimi i kontrolluar né toké (afér CFIT);

d) ndérhyrja né pisté kur veprimi i shmangies ishte i domosdoshém.
Mundésia e ndeshjes apo afér-ndeshjes (pérfshin situatat e vecanta té

cilat kané mundési potenciale pér aksident apo afér-ndeshje, nése né
aférsi gjendet ndonjé aeroplan tjetér):

a) hyrja né pisté kur nuk ishte domosdoshme té béhet veprimi i
shmangies;



b) dalja nga pista;
¢) devijimi i aeroplanit me pélgimin e ATC;

d) devijimi i aeroplanit nga rregullorja né fuqi pér menaxhimin e trafikut
ajror (ATM):

1. devijimi i aeroplanit nga procedurat né fuqi té publikuara té ATM;

2.hyrja e paautorizuar né hapésirén ajrore;

3.devijimi i aeroplanit nga operacionet dhe bartja e pajisjeve, sipas ATM
si¢ éshté pércaktuar nga rregulloret né fugqi.

Rastet qé kané té béjné me ATM (pérfshiré edhe situatat ku ndikohet
aftésia e ofrimit té shérbimeve té ATM, si dhe situatave ku pér fat té miré
puna e sigurt e aeroplanit nuk éshté rrezikuar).

Kétu duhet pérfshiré rastet vijuese:

a) pamundésia e ofrimit té shérbimeve té¢ ATM:
1. paaftésia pér té ofruar shérbime té trafikut ajror;
2. pamundésia pér té ofruar shérbime té menaxhimit té hapésirés
ajrore;
3. pamundésia pér té ofruar shérbime menaxhimi gjaté trafikut
ajror;
b) déshtimi i funksioneve komunikuese;
c) déshtimi i funksioneve mbikéqyrése;
d) déshtimi i funksioneve pér pérpunimin dhe shpérndarjen e té dhénave;

e) déshtimi i funksionit té navigacionit;

f) siguria e sistemit ATM.
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Nén paragrafét vijues ofrojné shembuj té raportimit té ndodhive qé duhen
raportuar sipas ATM qgé rezultojné nga aplikimi i kritereve té pérgjithshme té
cekura né paragrafin (iii) e Shtojcés II pér funksionimin e aeroplanit.

1. Ofrimi i informatave dukshém té gabuara, joadekuate apo té gabuara
nga ndonjé burim tokésor, p.sh. kontrolli i trafikut ajror (ATC), shérbimet
e informimit automatik né terminalet (ATIS), shérbimet meteorologjike,
bazat e té dhénave té navigacionit, hartat, planet, doracakét, et;.

2. Ofrimi i pamjaftueshém i pérshkrimit té terrenit.

3. Pérshkrimi i pasakté i té dhénave referuese té shtypjes (p.sh. rregullimi i
altimetrit).

4. Transmisioni i pasakté, pranimi dhe interpretimi i mesazheve té

réndésishme kur kjo rezulton né situata té rrezikshme.

5. Shkelja e separimit minimal té sigurisé.

6. Hyrja e pa autorizuar né hapésirén ajrore.

7. Transmisioni i paligjshém i radio komunikimit.

8. Déshtimi i objekteve tokésore dhe satelitore t&¢ ANS.

9. Prishja e madhe e ATC/ATM ose pérkeqésimi i theksuar i
infrastrukturés sé aeroplanit.

10. Pengimi i zonave lévizése sé aeroplanit pérmes aeroplanéve, veturave,
kafshéve ose objekteve té huaja, qé rezultojné né situata té rrezikshme

apo rrezige t¢ mundshme.

11. Gabimet ose shénjimet joadekuate té pengesave ose rrezigeve né zonat

pér lévizje né aeroport qé rezultojné né situata té rrezikshme.

12. Déshtimi, prishjet té theksuara ose mos ekzistimi i ndrigimit né pistat e
aeroportit.




