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Pasgyra e Ndodhive té Raportuara

Hyrje

Qéllimi i Sistemit té Raportimit t& Ndodhive éshté té kontribuojé né pérmirésimin e
sigurisé ajrore duke siguruar gé informatat pérkatése mbi siguriné té raportohen,
grumbullohen, analizohen, ruhen, mbrohen dhe shpérndahen. Qé&llimi kryesor i
raportimit té ndodhive éshté parandalimi i aksidenteve dhe incidenteve, dhe jo
atribuimi i fajésisé apo pérgjegjésisé.

Né pérputhje me Rregulloren 01/2009 mbi Raportimin e Ndodhive né Aviacionin Civil,
gé transponon Direktivén 2003/42/EC né kornizén ligjore té Kosovés, té gjithé
personat relevanté duhet t'i raportojné ndodhité né lidhje me aviacion né Autoritetin e
Aviacionit Civil té Republikés sé Kosovés (AAC). Ky lloj raportimi kontribuon né
pérmirésimin e sigurisé sé aviacionit civil duke mundésuar njohuri mé té thellé té
ndodhive dhe duke lehtésuar analizimin dhe monitorimin e trendeve pér té iniciuar
hapa korrektues.

Sistemi i Raportimit té Ndodhive né Kosové éshté vendosur qysh né vitin 2006.
Pérkundér njé fillimi té ngadalshém, fluksi i raportimit té ndodhive éshté pérmirésuar
dukshém gjaté viteve té fundit.

AAC ka instaluar sistemin ECCAIRS (Qendra Evropiane pér Koordinimin e Sistemeve té
Raportimit té Ndodhive né Aviacion) né zyrén e saj dhe né Aeroportin Ndérkombétar
té Prishtinés “Adem Jashari” LKIA (ANP) pér té lehtésuar raportimin e ndodhive nga té
gjithé personat qé kané pér obligim té béjné njé gjé té tillé. AAC do té integrojé kéto
sisteme né zyrén gendrore té ECCAIRS né BE pér shkémbimin e té dhénave mbi
ndodhité dhe pér té ndihmuar analizimin dhe monitorimin efektiv té té dhénave té
ndjeshme pér siguring, né pérputhje me Rregulloren 8/2010, gé transponon né
kornizén toné ligjore Rregulloren 1321/2007 té Komisionit Evropian. Aksidentet dhe
incidentet serioze gjithashtu do té ruhen né bazén e té dhénave, varésisht nga termat
dhe kushtet e dakorduara me Komisionin e Hetimit té Aksidenteve dhe Incidenteve té
Republikés sé Kosovés.

Ky raport pérmban statistikat e Ndodhive té Raportuara pér vitin 2011, njé pérshkrim
té shkurté pér secilén kategori té ndodhive, dhe pérshkrimin e disa ndodhive té
pérzgjedhura.
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Klasifikimet e ndodhive sipas ECCAIRS

Klasifikimet e ndodhive sipas ECCAIRS jané té bazuara né taksonominé ADREP 2000
té ICAO-s.

Aksident

Njé ndodhi gé ndérlidhet me operimin e njé mjeti ajror, gé ndodh ndérmjet kohés kur
ndonjé person hyn né bord té mjetit ajror me géllim fluturimi e deri né kohén kur té
gjithé personat e tillé té kené zbritur, me ¢’rast:
a) njé person ka pésuar Iéndime fatale apo serioze si pasojé e:
— pranisé né mjet ajror, ose
— kontaktit té drejtpérdrejt me ndonjé pjesé té mjetit ajror, pérfshiré dhe
pjesét té cilat jané shképutur nga mjeti ajror ose
— ekspozimit té drejtpérdrejté ndaj shtypjes sé liruar nga motori reaktiv
(jet blast) té mjetit ajror, pérveg kur Iéndimet jané nga shkaqget natyrore,
té vetshkaktuara apo té shkaktuara nga personat e tjeré, apo kur
Iéndimet u shkaktohen personave pa bileta qé fshihen jashté vendeve té
parapara pér pasagjerét dhe ekuipazhin; apo
b) mjeti ajror péson démtime apo avari strukturore gé:
— Ndikojné né pérkegésimin e fortésisé strukturore, performancés apo
karakteristikave té fluturimit té mjetit ajror, dhe
— normalisht do té kérkonte riparime té médha apo zévendésime té
komponentéve té pérfshira; pérvec pér avari apo démtim té motorit, kur
démi éshté i kufizuar vetém né motor, shtépizén e tij apo pjesét
ndihmése; apo pér démet e kufizuara né heliké, né majé té krahéve,
antenave, gomave, frenave, sipérfageve té vogla té shtypura apo
vrimave té shpuara né mbéshtjellésin e mjetit ajror;
c) mijeti ajror éshté i zhdukur ose éshté plotésisht e pamundur gasja né té;

Incident serioz

Njé incident gé pérfshin rrethanat té cilat tregojné se njé aksident pothuajse gati ka
ndodhur.

N.B.

Shembuj té incidenteve serioze jané té paragitura né shtojcén D té Aneksit 13 té
Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAO) dhe né Manualin e ICAO-s pér
Raportimin e Aksidenteve/Incidenteve (ICAO Doc 9156).
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Incident

Njé ndodhi, gé nuk éshté aksident, gé ndérlidhet me operimin e njé mjeti ajror dhe gé
ka ndikuar, ose ka mundur té ndikojé né siguriné e operimit.

N.B.

Llojet e incidenteve qé& jané me interes pér t'u raportuar pér Organizatén
Ndérkombétare té Aviacionit Civil pér studimet e parandalimit té aksidenteve jané té
listuara né Manualin e ICAO-s pér Raportimin e Aksidenteve/Incidenteve (ICAO Doc
9156) dhe Aneksin 13 té ICAO-s.

Incident madhor

Njé incident gé ndérlidhet me operimin e njé mjeti ajror, ku siguria e mjetit
ajror mund té jeté cenuar, dhe ka cuar deri né afrim (gati pérplasje) mes
mjeteve ajrore apo mes mjetit ajror dhe toké&s ose pengesave (i.e.
mosrespektim i kufijve té sigurisé gé nuk éshté rezultat i njé instruksioni té
kontrollorit té trafikut ajror).

Incident domethénés

Njé incident qé pérfshin rrethanat té cilat tregojné se njé aksident, apo incident
serioz ose madhor, ka mundur té ndodhé, sikur rreziku té mos ishte menaxhuar
brenda kufijve té sigurisé, ose sikur njé mijetit ajror tjetér té kishte gené né
aférsi.

Ndodhi pa ndikim né siguri

Njé incident gé nuk éshté domethénés pér siguriné.
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Statistika
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Figura 1. Numri i ndodhive té pranuara ne tri vitet e fundit sipas klasés se ndodhive

Figura 1 tregon se ka njé dallim domethénés mes numrit té raportuar té& ndodhive né
vitin 2009, 2010 dhe 2011. Né vitin 2009 jané raportuar 110 ndodhi, ndérsa né vitin
2010 jané raportuar vetém 54. Né vitin 2011 numri i ndodhive té raportuara ishte
130, duke treguar njé rritje té konsiderueshme té raportimeve né krahasim me vitin e
kaluar. Nga trendi i ndodhive té pranuara né vitin 2011, vérehet se faktori kontribues
né kété rritje éshté numri i raportuar i goditjeve te shpendéve (30) dhe ndodhive té
natyrés teknike (58). Nga 130 ndodhive té raportuara, 90 jané klasifikuar si "ndodhi
pa ndikim né Siguri", dhe 40 jané klasifikuar si "incident".
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Occurrence Reporting Overview
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Occurrence Reporting Overview

Ndodhi pa Incident Incident

ndikim né (madhor apo .
Kategoria iguri domethénés serioz
Goditjet e shpendéve 0 0 9 30
qu_dhité gjaté operimeve 0 0 5 8 0 0 2 8
tokésore
Ndodhité teknike 22 53 5 5 0 0 27 58
Ndodhité operacionale 2 4 1 7 0 0 3 11
TCAS késhilla pér reagim (RA) 0 0 1 2 0 0 1 2
Mallrat e rRrezikshme 0 0 0 3 1 0 1 3
Sulmet laserike, balonat me
helium dhe fishekzjarrét L 0 2 . L L s s
Emergjencat e deklaruara 0 0 0 1 2 0 2 1
Konf_liktet__né pisté dhe 0 1 5 7 0 0 2 8
taksirrugé

Tabela 1. Ndodhité e pranuara né vitin 2010 dhe 2011 sipas kategorive kryesore

Ndodhité teknike. Figura 3 dhe Tabela 1 tregojné se ndodhité e natyrés teknike
pérbéjné pothuajse gjysmén e raportimeve té pranuara. Ndodhité qé kané té béjné
me déshtimin e pajisjeve ose defektet e tyre, kryesisht lidhur me pajisjet
komunikuese, pajisjet pér navigacion, survejim dhe pajisjet meteorologjike, etj., jané
kategorizuar si Ndodhi teknike. Rreth 70% e ndodhive teknike (shih Figurén 4) té
pranuara gjaté kétij viti kané pasur té bé&jné me probleme afat-shkurtra me Rrjetin
Fiks Aeronautik té Telekomunikimit (AFTN), lidhjen me internet dhe pajisjet
meteorologjike sic jané Sistemi Automatik pér Vézhgim té Motit (AWOS) dhe
komponentét e tij. Duke pasur parasysh se natyra e kétyre problemeve teknike ishte
afat-shkurte dhe pajisjet e pérfshira né kéto ndodhi kishin sisteme funksionale
rezervé, éshté konsideruar se kéto ndodhi nuk kané pasur ndikim né siguriné e
operimeve.

Njé ndodhi éshté klasifikuar si incident gé ka mundur té rezultojé né njé situaté mé
serioze, meqé pilotit i jané dhéné informata té gabueshme mbi erén, pér shkak té
mosfunksionimit té pajisjeve meteorologjike. Megjithaté, aeroplani ka aterruar né
ményré té sigurt.
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Figura 4. Nodhité teknike

Numér shumé mé i vogél i ndodhive té raportuara kishin té bé&jné me probleme me
pajisjet e survejimit (rreth 7%) dhe sisteme tjera komunikuese si¢c jané sistemet e
radio komunikimeve dhe sistemet e komutimit (VCSS) (rreth 10%). Né kéto dy
kategori, njé ndodhi éshté klasifikuar si incident. Ky incident kishte té bé&jé me
interferencé né sinjalin e radarit, qé shkaktonte paragitje té dyfishté té cageve né
ekranin e radarit. Ndodhia éshté hetuar menjéheré nga OSHNA, té cilét si rezultat
kané nxjerré disa rekomandime pér té lehtésuar problemin. AAC do té vazhdojé té
monitorojé nga afér implementimin e kétyre rekomandimeve gjaté aktiviteteve té
rregullta mbikéqyrése.

Tri raportime tjera té klasifikuara si incidente kishin té béjné me njé ndodhi té vetme
serioze lidhur me déshtimin e furnizimit me energji elektrike.

Ky numér dukshém i larté i raportimeve ka gené shumé i dobishém né identifikimin e
trendeve né lidhje me gjendjen e pajisjeve, si nga OSHNA ashtu edhe nga AAC, duke
mundésuar késhtu trajtimin mé té kujdesshém té kétyre problemeve dhe ndérmarrjen
e masave té nevojshme pér korigjimin e tyre.
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Duhet té ceket se rritja e dukshme e numrit té raporteve té ndodhive né kété
kategori, krahasuar me vitin e kaluar (shih Figurén 3) éshté njé indikator se raportimi
si praktiké éshté pérhapur mé shumé né industri, sidomos né OSHNA, pér shkak té
ngritjes sé vetédijesimit mbi dobité e raportimit t& ndodhive dhe kontributit té kétij
procesi né pérmirésimin e sigurisé.

Goditjet e shpendéve. 30 goditje té shpendéve jané raportuar né vitin 2011, nga té
cilat 27 jané klasifikuar si ndodhi pa ndikim né siguri dhe 3 si incidente. Njé incident
ka ndodhur gjaté ngasjes sé aeroplanit né pisté me géllim te ngritjes qé ka rezultuar
né ndalim té ngritjes pér shkak té goditjes sé shpendéve. Mé voné, aeroplani éshté
ngritur pa ndonjé problem. Njé tjetér goditje e shpendéve ka ndodhur né nisje, gjaté
fazés sé ngritjes, me ¢'rast aeroplani u kthye pérséri né ANP dhe aterroi né ményré té
sigurté.

Pér shkak té rritjes s& numrit té raportimeve né lidhje me goditje té shpendéve, AAC
ka kryer disa inspektime té ndryshme né ANP. Ndonése, aeroporti ka zbatuar disa
masa té menjéhershme korrigjuese, AAC-ja do té vazhdojé té monitorojé nga afér
zbatimin e veprimeve korrigjuese gjaté aktiviteteve té mbikéqyrjes sé vazhdueshme.

Shih Shtojcén B pér mé shumé informata mbi raportimin goditjeve té shpendéve.

Ndodhité operacionale. Ndodhité qgé pérfshijné shkeljen ose mospérfilljen e
procedurave te pércaktuara dhe té urdhérave té Kontrollit té Trafikut Ajror (ATC)
kategorizohen si ndodhi operacionale. Gjaté vitit 2011 jané raportuar 11 ndodhi, nga
té cilat shtaté jané klasifikuar si incidente dhe katér si ndodhi pa ndikim né siguri.

Dy incidente kané pasur té béjné me aktivitet té€ paraglajderéve né pjesén lindore té
malit Golesh, me c¢'rast paraglajderét kané depértuar né zonén peréndimore té
kontrolluar té Prishtinés (Prishtiné CTR).Asnjé informacion paraprak né lidhje me kété
aktivitet nuk i ishte dhéné Kullés sé Prishtinés (ANP ATC). Edhe pse ka pasur shkelje
té procedurave, nuk éshté raportuar pér Iéndime té personave apo démtime né proné.
Né njé incident éshté pérfshiré njé mjet ajror ge éshté nisur pa lejen e Kullés sé ANP-
sé (ATC). Njé tjetér incident ka gené lidhur me njé mjet ajror gé ka béré manovrim té
paautorizuar gjaté procedurés sé afrimit.

Sulmet laserike, balonat me helium dhe fishekzjarrét. Pér shkak té disa
ndodhive té pazakonta té raportuara né vitin 2011, gé pérfshinin aktivitete me laser
dhe fishekzjarre, AAC-ja ka pérgatitur njé shénim shpjegues lidhur me fishekzjarret
dhe pasojat né siguriné e aviacionit civil nga pérdorimi i papérgjegjshém i mjeteve té
tilla nga ana e publikut. Shénimi i éshté bashkangjitur kétij dokumenti si Shtojca A.
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Konfliktet né pisté dhe taksirrugé. Cdo ndodhi né njé aerodrom gé pérfshin
praniné e parregullt té& mjeteve ajrore, automjeteve, personave, apo kafshéve té egra
né zonén manovruese éshté kategorizuar si Konfliktet né Pisté dhe Taxirrugé. Né& ANP
né vitin 2011 teté ndodhi jané raportuara gqé hyjné né kété kategori, nga té cilat
shtaté jané klasifikuar si incidente. Njé incident éshté shkaktuar nga genté gé kané
kapércyer pistén gjaté uljes sé njé aeroplani. Né incidentet té tjera jané té pérfshiré
njeréz dhe automjete qé kané hyré né zonén e manovrimit.

Ndodhité gjaté operimeve tokésore. Ndodhité gé lidhen me shérbime tokésore
(shérbimi i kabinés, shérbimi i furnizimit me ushqgim, shérbimi né rampé, etj), jané
kategorizuar si ndodhi gjaté operimeve tokésore. Teté ndodhi jané raportuar né vitin
2011 dhe té gjitha jané klasifikuara si incidente. Dy prej tyre ishin té shkaktuara nga
pilotét gé nuk kané pércjell sinjalet e marshuesit dhe késhtu jané kthyer né drejtim qé
do té mund té kishte shkaktuar njé pérplasje gjate levizjes né toké me njé tjetér
aeroplan. Megjithaté, nuk éshté raportuar pér ndonjé Iéndim té personave apo dém né
proné. Njé incident ishte i ndérlidhur me rrjedhje té karburantit gjaté furnizimit te
aeroplanit. Shérbimi i Zjarrfikésve éshté pérgjigjur menjéheré dhe ka pastruar
platformén sipas procedurave té shkruara; siguria nuk éshté cenuar.

Emergjencat e deklaruara. Né vitin 2011 ka pasur njé incident té regjistruar; piloti
ka kérkuar ge shérbimet emergjente té jené ne gatishméri, si masé paraprake.
Aeroplani kishte probleme me sensorét e pajisjeve té aterrimit né pjesén e pérparme
té aeroplanit, gé jepnin indikacion se rrotat e pérparme nuk ishin Iéshuar poshté dhe
kycur né vend. Aeroplani ka aterruar pa probleme né ANP.

Mallrat e rrezikshme. Né vitin 2011 jané raportuar tri ndodhi gé ndérlidhen me
transportin e mallrave té rrezikshme nga ajri. Né njé rast ka pasur njé dérgesé qé
pérmbante mallra té rrezikshme té pa-deklaruara me origjiné nga ANP. Né dy raste
tjera ku pérfshihen mallrat e rrezikshme gé destinacion kané pasur ANP, kompanité
ajrore gé operojné né ANP nuk kané poseduar lejet e duhura nga AAC.

Ligji nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil dhe Rregullorja nr. 06/2011 pér transportin e
mallrave té rrezikshme nga ajri né Republikén e Kosovés, pércakton se té gjitha
mallrat e rrezikshme qge ofrohen pér transport nga ajri, duhet deklaruar, paketuar,
shenjézuar dhe etiketuar né pajtim me dispozitat e késaj rregullore, Aneksi 18 dhe
Udhézimin Teknike te ICAO’s pér transportin e sigurt té mallrave té rrezikshme nga
ajri. Gjithashtu, armét dhe municionet, duke pérfshiré edhe eksplozivet dhe gazrat
helmuese, karburantet bérthamore dhe materialet radioaktive mund té barten né bord
té aeroplanit, por vetém me leje té vecanté me shkrim nga Drejtori i Pérgjithshém i
AAC-sé.
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&

Figura 5: Etiketa pér Mallra te Rrezikshme!

TCAS késhilla pér reagim (Resolution Advisory RA). Sistemi pér Shmangien e
Pérplasjeve té Trafikut né Ajér (TCAS) éshté njé sistem pér shmangien e pérplasjes sé
aeroplanéve né ajér, i obliguar nga Organizata Ndérkombétar e Aviacionit Civil (ICAQO)
dhe i projektuar pér té zvogéluar mundésiné e pérplasjeve né mes té mjeteve ajrore.
TCAS monitoron hapésirén ajrore rreth mjetit ajror pér té detektuar mjetet tjera
ajrore né aférsi gé jané té pajisura me transponder SSR. TCAS vepron pavarésisht nga
pajisjet e survejimit né toké dhe udhézon/késhillon pilotin pér ndonjé mjet ajror,
trajektorja e té cilit éshté né konflikt me té tijin. Ké&shilla pér Reagim (RA) |éshohet
kur dy mjete ajrore jané né drejtim té pérplasjes dhe jané shumé afér me njéri-tjetrin
(rreth 25s). Kur njé RA éshté |éshuar, pilotét pritet ta pércjellin até, pérveg né rastet
kur veprimi sipas instruksioneve té RA-sé do té rrezikonte operimin e sigurt té
fluturimit. Né vitin 2011 jané raportuar dy ndodhi me TCAS - Késhilla pér Reagim
(RA); né té dyja rastet siguria operacionale e fluturimit nuk ishte cenuar.

! Burimi: http://www.arenburgstransport.com
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SHTPOJCA A

Fishekzjarrét

Aktivitetet me fishekzjarre munden me gené prej atyre né shkallé té vogél, si¢ éshté
kopshti i shtépisé, deri me njé aktivitet me pérmasa te médha, me karakter komercial
apo ceremonial. Fishekzjarrét mund ta habisin ekuipazhin e fluturimit (pilotet) apo
edhe ta démtojné mjetin ajror gjate operimeve ajrore. Njé karakteristiké e
fishekzjarréve éshté se objekte té ngurta lansohen fizikisht né ajér pér té krijuar
efektin e ploté vizual. Fishekzjarrét qé pérdoren gjaté festimeve/aktiviteteve né
shkallé té gjeré mund té lansojné bombola disa gindra metra lart né ajér. Pérderisa
rreziku i pérplasjes me mjetin ajror éshté i vogél, ekzistenca e predhave té tilla duhet
marré parasysh kur béhen vlerésimet pér aktivitet me fishekzjarr né aférsi té
aerodromeve, sidomos né trajektoren e afrimit né pisté.

Manuali Informativ i Aeronautikés i FAA'sé thekson se syve tané i duhen deri né 30
minuta kohé té ekspozimit ndaj errésirés sé ploté pér t'u pérshtatur plotésisht. Pasi
vizion natés éshté arritur, vizioni i natés mund té humbet krejtésisht brenda disa
sekondave nése shikojmé njé drité té ndritshme. Sipas pilotéve té aksidentuar,
fishekzjarrét krijojné njé shkélgim intensiv, verbues dhe corientues sa qé piloti nuk
mund ta gjej aerodromin. Mundésité mé té mira pér njé aterim té sigurt jané devijimi
né njé aerodrom me kullé té kontrollit ajror ku do té kérkohet asistenca e kontrollorit
té trafikut ajror, ose fluturimi duke ju shmangur burimit té drités dhe kthimi pas 30
minutave, me vizionin e natés te pilotit té restauruar dhe me mundési gé aktiviteti me
fishekzjarré ka pérfunduar. Megjithaté, sasia e pamjaftueshme e karburantit mund ti
eliminojé kéto opsione dhe siguria e fluturimit mund té rrezikohet. 2

? Referenca: http://www.aopa.org
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SHTOJCA B

Raportimi mbi goditjet e shpendéve né mjetin ajror®

Konteksti i Raportimit té goditjeve té shpendéve

Pérderisa raportimi pér goditjet e shpendéve né mjetin ajror éshté pérgjigje reaktive
ndaj rrezikut potencial, nuk ekzistojné mjete alternative pér té& monitoruar aktivitetet
e shpendéve gé jané potencialisht té rrezikshme. Megjithaté, regjistrimi i goditjeve té
shpendéve éshté njé pjesé shumé e réndésishme pér té kuptuar nivelin e rrezikut.

Edhe pse nga numri i pérgjithshém i goditjeve té raportuar vetém njé numér i vogél
éshté i rrezikshém pér siguriné e fluturimit, kostoja e pérgjithshme e riparimit té
démeve nga goditja e shpendéve mund té jeté shumé e larté.

Kérkesat ligjore pér raportimin e goditjeve té shpendéve

Bazuar né Rregulloren nr. 1/2009 mbi Raportimin e ndodhive né aviacionin civil, secili
person gjaté ushtrimit té funksioneve té tij/saj duhet té raportojé té gjitha ndodhité té
cilat rrezikojné apo té cilat, né rast se nuk korrigjohen, do ta rrezikonin mjetin ajror,
pasagjerét e tij apo ndonjé person tjetér. Gjithashtu, dispozitat e Organizatés
Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAQO) té pércaktuara né Aneksin 14 - Dizajni dhe
Operimet e Aerodromit, Véllimi I, kérkojné gé goditjet e shpendéve té raportohen né
nivel kombétar.

Rekomandimet e rregullores sé& BE-sé pér operimin té mjeteve ajrore EU-OPS
1.420(d), té transponuara népérmjet Rregullores nr. 6/2009 té AACK-sé theksojné:
"(i) Kapiteni i fluturimit duhet menjéheré té informojé shérbimet lokale té trafikut
ajror sa heré gé rreziku potencial nga shpendét éshté vérejtur.”, dhe "(ii) Nése éshté i
vetédijshém gé ka ndodhur goditja e shpendit né mjetin ajror, pas zbritjes, kapiteni
duhet t'i dorézojé Autoritetit me shkrim raportin pér goditjen e shpendit sa heré gé
mjetit ajror, pér té cilin ai éshté pérgjegjés, i ndodhé njé goditje gé rezulton me dém
té konsiderueshém né mjetin ajror ose me humbje ose mosfunksionim té ndonjé
shérbimi esencial. Nése goditja e shpendit éshté zbuluar kur kapiteni i fluturimit nuk
ka gené né dispozicion, operatori éshté pérgjegjés pér dérgimin e raportit."
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Natyra e problemit

Péraférsisht 90% e té gjitha sulmeve té shpendéve ndodhin né aerodrom apo né aférsi
té tij dhe kjo ndikon jo vetém tek operatorét e mjeteve ajrore, por edhe né siguriné
operacionale té aerodroméve. Mbledhja e té dhénave mbi goditjet e shpendéve synon
lehtésimin e zbulimit t& vendeve me gjasé mé té larté té rrezikut pér goditjen e
shpendéve dhe gjithashtu mund té ndihmojé pér té pércaktuar natyrén e problemit.
Té dhénat mbi goditjen e shpendéve (dhe kafshéve té tjera) jané thelbésore pér
menaxhimin e shpendéve dhe botés shtazore né aerodrom dhe pérreth tij. Kéto té
dhéna jané gjithashtu té dobishme pér prodhuesit e mjeteve ajrore dhe motoréve té
mjetit ajror, duke i ndihmuar ata né konstruktimin e mjeteve ajrore dhe motoréve
rezistent ndaj goditjeve té shpendéve. Kjo éshté arsyeja pse raportet mbi goditjet e
shpendéve té mbledhura, té analizuara dhe né fund té paraqitura nga shteti tek ICAO,
jané me vleré té vecanté né nivelin kombétar, rajonal dhe global.

Duhet té keté kujdes té vecanté gjaté interpretimit té té& dhénave té mbledhura. Pér
shembull, njé aerodrom me njé trend té rritjes sé goditjeve té shpendéve nuk éshté
domosdoshmérisht duke u béré me i rrezikshém. Numri i pérgjithshém i goditjeve né
njé aerodrom nuk éshté tregues i vérteté i rrezikut.

Raportimet gé béhen pasi qé kané ndodhur goditjet e shpendéve zakonisht nuk
ofrojné pasqyrén e pérgjithshme; raportimi dhe regjistrimi i aktiviteteve té shpendéve
gé potencialisht jané té rrezikshém gjithashtu mund té jeté shumé i dobishém, edhe
pse kéto aktivitete nuk kérkohet té raportohen.

Incidentet ku goditjet e shpendéve shmangén né momentin e fundit, né raste kur
kapiteni i fluturimit ka gené i detyruar té marré veprime té shmangies pér té mbajtur
mjetin ajror larg nga shpendét, apo né raste kur jané vrojtuar veprimtari té shtuara té
shpendéve, qé né té tjera rrethana mund té pérbénin rrezik té drejtpérdrejté, duhen
té raportohen népérmjet formularit t&€ AAC-sé pér raportimin e ndodhive “Raportimi
pér goditjet e shpendéve”, i cili mund té shkarkohet nga fagja e AAC-sé né internet.

Cka raportohet?

Informatat té cilat kérkohen né formularin “Raportimi pér goditjet e shpendéve”
pérfshijné:

e Informata té pérgjithshme (operatori i aeroplanit, numri i fluturimit ose numri i
regjistrimit, tipi i aeroplanit dhe i motorit, etj.);

2011 14



Pasgyra e Ndodhive té Raportuara

Vendi dhe koha (emri i aerodromit, pista qé& éshté pérdoré, koha lokale,
vendndodhja (qyteti mé i afért), nése mjeti ajror ka gené né rrugé, etj);
Kushtet pérkatése meteorologjike (dukshméria, reté, reshjet);

Parametrat e fluturimi (lartésia - AGL, shpejtésia - IAS);

Faza e fluturimit (i parkuar, né taksim, |évizja né pisté deri né shképutje, faza e
ngritjes, gjaté rrugés (en route), faza e zbritjes, né ardhje, etj.);

Pjesa apo pjesét e aeroplanit qé éshté e goditur dhe (nése é&shté) démtuar
(Radomi i radiofarit, helika, xhami i pérparmé i kabines sé pilotit, krahu/rotori,
hunda, motori, rrota, bishti, dritat, etj.);

Efektet ndaj fluturimit (ngritja e ndérpreré, ulje emergjente/para kohe, ndalja e
motorit/motoréve dhe efekte té tjera pasuese);

Informacioni mbi llojin e shpendit (lloji i sakt ose grupi nése dihet);

Numri i shpendéve gé jané paré dhe numri gé e kané goditur aeroplanin;
Madhésia e shpendit;

Paralajmérimi paraprak pér aktivitete té shpendéve;

Cdo informacion tjetér gé éshté relevant si dhe vérejtjet lidhur me ndodhiné.

* Referenca: “Bird Strike Reporting” né http://www.skybrary.aero/
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