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Raport pér incidentin e aterrimit té paautorizuar né aerodromin e mbyllur (aerodromi i
Gjakovés) qé pérfshin aeroplanin Tecnam P2002 Sierra (OK-RUU-10), mé 19 shkurt 2015

1. Objektivi i kétij hetimi

Objektivi i vetém i hetimit té kétij incidenti éshté parandalimi i pérséritjes sé incidenteve té
ngjashme né té ardhmen. Qéllimi i kétij hetimi nuk éshté pércaktimi i fajésisé ose pérgjegjésisé
(Ref.: Aneksi 13 i Konventés pér Aviacionin Civil Ndérkombétar).

2. Pérmbledhje

Ekuipazhi i Tecnam P2002 Sierra (OK-RUU-10) ishte i autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil i
Republikés sé Kosovés (AACK) dhe KFOR-i pér té kryer njé fluturim GAT VFR nga Aeroporti
Ndérkombeétar i Prishtinés (BKPR), duke fluturuar mbi rrethinén e qytetit té Gjakovés dhe pér t'u
kthyer pér aterrim né BKPR. Aeroplani éshté nisur nga BKPR né 09:03 (UTC). Ekuipazhi éshté
informuar sipas rregullave nga Kontrolli i Trafikut Ajror (ATC) pér procedurat lokale t&¢ KFOR-it
gjaté fluturimit né Zonén e Kontrolluar Terminale (CTA) dhe né hapésirén ajrore té pakontrolluar
Foxtrot. 40 minuta pas fillimit té fluturimit, Piloti-né-Komandé (PIC) ka thirrur ATC-né dhe ka
kérkuar zgjatjen e planit té dorézuar té fluturimit pér 2 oré e 30 min. Eshté dhéné aprovimi i ATC-
sé pér kété zgjatje. Gjaté periudhés sé zgjatur té planit té dorézuar té fluturimit, né disa raste, ATC-
ja nuk ka gené né gjendje pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10, ¢ka ka rezultuar
me aktivizimin nga ATC-ja té Fazés s¢ Gatishmérisé (Alert) 1 té Planit té Aeroportit pér Reagim né
Emergjenca (AEP). Hetimi ka konfirmuar se aeroplani ka kryer njé aterrim té paautorizuar né
aerodromin e mbyllur (aerodromin e Gjakovés). Pas arritjes né BKPR, AACK-ja ka ndaluar
aeroplanin, éshté intervistuar PIC-u dhe éshté kérkuar njé deklaraté me shkrim pér té shpjeguar
faktorét kontribuues qé kané ¢uan né aterrimin né aerodromin e mbyllur. AACK-ja ka iniciuar
hetimin zyrtar té kétij incidenti.

3. Historiku i fluturimit

Rrjedha e ngjarjeve né vijim éshté e bazuar né dokumentet e dorézuara né AACK nga operatori i
aeroplanit dhe ATC+ja, intervista me PIC-un dhe incizimet e té dhénave té zérit.

Té mérkurén, mé 18 shkurt 2015, né 22:16 (koha lokale), AACK ka pranuar njé kérkesé pér njé
fluturim GAT VER pér datén 19 shkurt 2015, me nisje nga BKPR, pér té fluturuar mbi rrethinén e
qytetit té Gjakovés dhe me kthim pér aterrim né BKPR. Né kérkesén me e-mail, PIC-u ka



konfirmuar se ai éshté i vetédijshém pér dhe posedon Hartén aktuale té informimit t& Kosovés
(duke véné né dukje dhe duke ju shmangur A0038/15 & A0042/15 né aférsi té rutés sé
planifikuar), NOTAM-ét aktualé dhe se ai do té marré informata tjera (duke pérfshiré motin) herét
né méngjesin e datés sé planifikuar té fluturimit dhe se plani i fluturimit éshté dorézuar pérmes
zyrés sé AIS/FMU. (Kérkesa me e-mail éshté e bashkéngjitur si Shtojca 1)

Té enjten, mé 19 shkurt 2015, né 07:05 (UTC), fluturimi GAT VFR (dmth. nisja nga BKPR, mbi-
fluturimi i Gjakovés, kthimi prapa né BKPR pér aterrim) éshté miratuar nga Njésisa J3-Air e
KFOR-it sipas kérkesés. (Aprovimi i KFOR |3 Air éshté i bashkéngjitur si Shtojca 2)

Neé 07:32 (UTC), pas vlerésimit té té gjitha dokumenteve té kérkuara sipas Ligjit pér Aviacionin
Civil dhe rregulloreve pérkatése implementuese (si¢ jané licenca e pilotit, certifikata mjekésore,
certifikata e déshmisé pér gjuhén, certifikata e sigurimit, ditari i udhétimit i aeroplanit, certifikata
teknike e mjetit ajror, vlefshméria ajrore dhe certifikata CRS, licenca e radio-stacionit e mjetit ajror)
té dorézuara nga PIC-u dhe pas aprovimit tashmé té léshuar nga J3 Air i KFOR-it, AACK ka
autorizuar fluturimin GAT VFR té OK-RUU-10 (qé pérfshin nisjen nga BKPR, mbi-fluturimin e
Gjakovés dhe kthimin né BKPR pér aterrim). Autorizimi i AACK-sé gjithashtu kérkon nga PIC-u
qé t'i pérmbahet Rregullores s¢ AACK-sé nr. 6/2013 mbi Rregullat né Ajér, AIP té Kosovés, SPINS-
ve t& NATO-sé (versioni 3.0 té datés 14 néntor 2014) dhe lejes sé ATC-sé. (Autorizimi i AACK-sé
éshté i bashkéngjitur si Shtojca 3)

Para nisjes, PIC-u éshté informuar sipas rregullave nga zyrtari i Shérbimeve té Informatave
Aeronautike (AIS) pér kufizimet né hapésirén ajrore té Kosovés, si¢ jané zonat me operime té
kufizuara, pér té dhénat meteorologjike, NOTAM-ét e vlefshém dhe pér frekuencat e ATC-sé gé do
té pérdoren gjaté fluturimit. Gjithashtu i éshté béré e qarté gojarisht PIC-ut se aerodromi i
Gjakovés éshté i mbyllur dhe se aterrimi atje éshté i ndaluar.

PIC-u ka dorézuar dy plane té fluturimit (FPL). Né FPL-né e paré Koha e Paraparé e Nisjes (ETD)
ka gené né 07:30 (UTC) dhe né FPL-né e dyté ETD ka gené né 08:45 (UTC). Né té dy FPL-té
rregullat e operimit té dorézuara kané gené si fluturim VFR né lartési 3000 ft, me rutén né vijim:
nisja nga BKPR, mbi-fluturimi i Gjakovés dhe kthimi né BKPR pér aterrim. Koha e Paraparé e
Kohézgjatjes (EET) sé fluturimit ka gené 00 oré e 45 min. Si aeroport alternativ ka qené i paraqitur
BKPR, me dy persona né bord dhe me karburant t&¢ mjaftueshém pér 04 oré e 30 min. (Planet e
fluturimit jané té bashkéngjitur si Shtojca 4)

3.1. Fragmente nga Incizimi i t¢ Dhénave té Zérit té ATC-sé
Né 08:43 (UTC) ATC aprovoi fillimin e fluturimit t&¢ OKRUU10.
Né 09:01 (UTC) ATC lejoi ngritjen e aeroplanit nga Pista 35.

Né 09:03 (UTC) ATC kérkoi nga PIC gé té filloj¢ monitorimin e frekuencés sé¢ KFOR-it dhe
konfirmimin nga PIC se ai éshté i njoftuar me procedurat lokale té¢ KFOR-it. Konfirmimi nga PIC
nuk ka gené i qarté. ATC né vazhdim késhilloi PIC né lidhje me procedurat lokale t&¢ KFOR-it dhe
kérkesat pér transmetimin e verbér ¢do pesé minuta kur léshohet zona e kontrolluar e ATC. PIC
pastaj konfirmoi se ai do t'u pérmbahet procedurave lokale té KFOR-it.

Né 09:06 (UTC) ATC konfirmoi se éshté vendosur kontakti me aeroplanin pérmes radarit. PIC
njoftoi se ai ishte 5 NM nga PRT, duke u ngritur né 3000 ft dhe duke fluturuar drejt Gjakovés. ATC
késhilloi PIC pér té kaluar né frekuencén e KFOR-it (129.0) dhe pér té transmetuar verbérisht (blind
transmission), si¢ kérkohet nga procedurat lokale t&¢ KFOR-it pér fluturimet VFR.



Né 10:17 (UTC) PIC kontaktoi ATC duke raportuar se ai éshté 2 NM né veri té qytetit té Gjakovés,
duke fluturuar VFR né hapésirén ajrore Foxtrot dhe duke kérkuar zgjatjen e planit té fluturimit
VER pér 02 oré e 30 min. ATC konfirmoi zgjatjen e planit té fluturimit dhe se informacioni do t'i
pércillet zyrés ARO.

Né 10:21:26 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 10:21:42 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Neé 10:43 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 10:46:04 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 10:46:18 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 10:54 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 11:09 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 11:30 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 12:46 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 12:47 (UTC) ATC u pérpoq pér té vendosur kontakt pérmes radios me OKRUU10. Nuk éshté
pranuar ndonjé pérgjigje.

Né 13:31 (UTC) ATC informoi zyrtarin né detyré t&¢ AACK-sé se kontakti me OKRUU10 pérmes
radios kishte humbur dhe se éshté aktivizuar Alert 1 - “Faza e paqartésis¢” e Planit té Aeroportit
pér Reagim né Emergjenca.

Né 13:35 (UTC) ATC informoi zyrtarin né detyré té AACK-sé se éshté vendosur kontakti me PIC
né telefonin e tij mobil, prandaj éshté caktivizuar Alert 1 né pérputhje me Planit e Aeroportit pér
Reagim né Emergjenca.

Neé 13:38 (UTC) PIC kontaktoi ATC duke raportuar se gjendet né 6 NM né veri té Rahovecit, né
fluturim VFR drejt pér BKPR dhe duke kérkuar té hyjé né TMA né 3000 ft lartési. ATC lejoi PIC gé
té vazhdojé né hapésirén ajrore Foxtrot dhe kérkoi raportim - transmetim té verbér né frekuencén e
KFOR-it 129.0.

Neé 13:43 (UTC) PIC raportoi pozicionin 10 NM né peréndim té BKPR. ATC késhilloi PIC gé té
kontaktojé Kullén né frekuencén 120.125 para se té arrijé né zonén e kontrolluar Prishtina CTA.

Neé 13:46 (UTC) PIC raportoi pozicionin 4 NM né peréndim té aeroportit me pisté brenda shikimit
dhe duke e ndryshuar frekuencén né até té Kullés s¢ ATC.



Né 13:47 (UTC) PIC raportoi pozicionin tij 3 NM né peréndim té Prishtinés. Kulla e ATC lejoi
OKRUU10 pér té aterruar.

Né 13:49 (UTC) OKRUU10 aterroi né BKPR.

CD me incizimin e ploté té zérit té komunikimit ATC-PIC éshté i bashkéngjitur si Shtojca 5.

3.2. Hetimi i AACK-sé né vendngjarje

AACK-ja ka kuptuar nga mediat lokale se aeroplani kishte aterruar né aerodromin e Gjakovés né
11:17 (UTC). Né 11:30 (UTC), tre inspektoré té larté té AACK-sé jané nisur menjéheré pér né
Aeroportin e Prishtinés pér té zhvilluar njé intervisté me PIC-un e OKRUU10, pas aterrimit né
BKPR dhe pér té hetuar mé tej kété incident sipas nevojés. Inspektorét kané arritur né BKPR né
11:55 UTC.

Né 14:20 (UTC) Inspektorét e AACK-sé filluan intervistimin e PIC né objektin e ATC-sé né BKPR.
Fillimisht intervista u pérqendrua né zgjatjen e planit té fluturimit, humbjen e komunikimit
pérmes radios me ATC-né&, qé mé pas ¢oi né aktivizimin e Fazés Alert 1 té Planit té Aeroportit pér
Reagim né Emergjenca. Pastaj, me PIC-un u diskutua pér autenticitetin e lajmeve té mediave lokale
pér aterrimin e aeroplanit.

Né 14:30 (UTC), pasi qé informacioni pér aterrimin e paautorizuar né aerodromin e Gjakovés u
konfirmua nga PIC-u, atij i éshté kérkuar njé deklaraté me shkrim pér ngjarjet qé cuan né rrjedhén
e veprimeve té tij pér aterrimin e paautorizuar né aerodromin e mbyllur (aerodromin e Gjakovés).
Inspektorét e AACK-sé vendosén gé ta ndalojné aeroplanin né toké. Kopja e “Vendimit pér
Ndalimin e Aeroplanit” i éshté dorézuar PIC-ut. (Bashkéngjitur si Shtojca 6)

Né 15:00 (UTC), pasi gé inspektorét e AACK-sé ishin siguruar gé té gjitha informatat preliminare
té nevojshme ishin adresuar né deklaratén me shkrim té PIC-ut dhe qé PIC-u ishte i afté pér té
vazhduar udhétimin e tij né ményré té sigurt, aeroplani &shté liruar pér shérbim. Kopja e
“Vendimit pér Lirimin e Aeroplanit” i éshté dorézuar PIC-ut. (Bashkéngjitur si Shtojca 7)

Né 15:38 (UTC) aeroplani fluturoi nga BKPR né drejtim té Shkupit (LWSK).

Né 15:49 (UTC) OKRUU10 raportoi se gjendet 10 NM afér XAXAN-it. ATC-ja e késhilloi até gé té
kontaktojé ATC-né e Shkupit né 120.3.

Pas disa minutave, OKRUU10 u largua nga hapésira ajrore e Kosovés.

4. Analiza

Aprovimet e léshuara nga AACK-ja dhe KFOR-i nuk e kané autorizuar aterrimin e OKRUU10 né
aerodromin e Gjakovés. Informacionet e marra nga incizimi i zérit konfirmojné se ATC-ja nuk i ka
dhéné leje OKRUU10 pér té aterruar né aerodromin e Gjakovés.

Pasi qé né kété zoné té pakontrolluar nuk ka mbulim me radar nén 2000 ft dhe pasi qé PIC-u nuk e
ka njoftuar ATC-né pér géllimin e tij pér té aterruar dhe as pér aterrimin real né Gjakové, ky
informacion nuk ishte né dispozicion té¢ AACK-sé né kohé reale, pérmes kanaleve zyrtare té
pércaktuara té komunikimit.



AACK-ja ka kuptuar nga mediat lokale qé aeroplani kishte aterruar né aerodromin e Gjakovés né
11:17 (UTC).

Tre Inspektoré té larté t&¢ AACK-sé jané nisur menjéheré pér né aeroport, pér té zhvilluar njé
intervisté me PIC-un e OKRUU10 dhe pér té hetuar mé tej kété incident sipas nevojés.

Né 12:47 (UTC) kontrollori né detyré i Trafikut Ajror i ka dorézuar AACK-sé njé raport pér
ndodhiné e dyshuar té aterrimit té paautorizuar t¢ OKRUUI0 né aerodromin e Gjakovés.
(Bashkéngjitur si Shtojca 8)

Né 13:40 (UTC) Inspektorét e AACK-sé kané késhilluar shefin e kontrolloréve té Trafikut Ajror, qé
sapo OKRUUI10 té aterrojé, té mos autorizohet pér t'u larguar nga BKPR deri né njé njoftim tjetér té
dhéné nga Inspektorét e AACK-sé.

Pas aterrimit t¢ OKRUU10, Inspektorét e AACK-sé kané intervistuar PIC-un né objektin e ATC-sé.

Gijaté intervistés, Inspektorét e AACK-sé vendosén qé ta ndalojné né toké aeroplanin. PIC-ut i
éshté kérkuar té jap njé deklaraté me shkrim.

Né deklaratén e tij me shkrim PIC-u ka deklaruar si né vijim:

“Derisa isha duke fluturuar VFR pérreth (népér) hapésirés ajrore F té pakontrolluar (duke ofruar né afatet
kohore té rrequllta raporte pér vendndodhjen né 129.0) uné isha duke mbi-fluturuar rajonin pérreth qytetit
té Gjakovés duke siguruar njé distancé té duhur nga toka. Kur kemi hasur né turbulencé udhétari meé kérkoi
qé ta aterroja aeroplanin. Aty afér ishte njé pisté té cilén e mbi-fluturova pér t'u siguruar qé éshté e mundur
té aterrohej né kété fushé ajrore. Uné kam vérejtur se né fushén ajrore ishte i pranishém ekuipazhi kundér
zjarrit, si dhe kontrolli kufitar. Prandaj kam kontaktuar ATC-né (Approach) e Prishtinés dhe kam kérkuar
pér ta zgjatur planin e fluturimit. Komunikimi ishte i paqarté (né 1 né 2 mé sé shumti) dhe nuk kam pranuar
pérséritjen e leximit (read back), né até moment kam vendosur pér té aterruar né pistén 35.” (Deklarata e
PIC-ut éshté e bashkéngjitur si Shtojca 9)

Bazuar né té dhénat meteorologjike té marra nga Zyra MET né BKPR, pér 19 shkurt 2015, jané
regjistruar kushtet e méposhtme meteorologjike:

METAR

19/02/2015 09:00-> BKPR 190900Z VRBO1KT CAVOK M01/M09 Q1033 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 10:00-> BKPR 191000Z VRBO3KT CAVOK 00/M11 Q1032 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 10:30-> METAR BKPR 191030Z 06004KT 020V(090 CAVOK 01/M10 Q1032 NOSIG

RMK 17010095=
19/02/2015 11:00-> BKPR 191100Z VRB02KT CAVOK 02/M11 Q1031 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 11:30-> METAR BKPR 191130Z 06004KT 010V080 CAVOK 03/M10 Q1031 NOSIG

RMK 17010095=
19/02/2015 12:00-> BKPR 191200Z VRB02KT CAVOK 04/M11 Q1030 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 12:30-> METAR BKPR 191230Z VRB01KT CAVOK 04/M11 Q1030 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 13:00-> BKPR 191300Z VRBO1KT CAVOK 05/M11 Q1029 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 13:30-> METAR BKPR 191330Z VRB02KT CAVOK 05/M12 Q1029 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 14:00-> BKPR 191400Z VRB0O1KT CAVOK 05/M13 Q1028 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 14:30-> METAR BKPR 1914307 12004KT CAVOK 06/M12 Q1028 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 15:00-> BKPR 191500Z 09004KT CAVOK 06/M12 Q1028 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 15:30-> METAR BKPR 191530Z VRBO3KT CAVOK 05/M10 Q1027 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 16:00-> BKPR 191600Z VRB02KT CAVOK 04/M10 Q1027 NOSIG RMK 17010095=
19/02/2015 16:30-> METAR BKPR 191630Z VRBO1KT CAVOK 02/M08 Q1027 NOSIG RMK 17010095=



TAF

19/02/2015 05:00-> TAF BKPR 190500Z 1906/2006 VRBO3KT CAVOK BECMG 1908/1910 36008KT=
19/02/2015 11:00-> TAF BKPR 1911007 1912/2012 VRBO5KT CAVOK=

Pas mbledhjes sé informacioneve té nevojshme preliminare nga PIC-u, inspektorét e AACK-sé e
kané liruar aeroplanin pér shérbim.

Nga sa mé lart rrjedh gé fluturimi né fjalé ishte aprovuar si¢ duhet nga autoritetet pérkatése né
pérputhje me rregullat operative té pércaktuara né NATO-SPINS, né edicionin e fundit té 14
néntorit 2014. Megjithaté, devijimi nga plani i fluturimit dhe aterrimi i mévonshém né aerodromin
e Gjakovés paraget pakujdesi dhe neglizhencé té PIC-ut né operimin e aeroplanit, nése nuk
déshmohet se njé rrezik i arsyeshém ka arsyetuar veprimin e tillé né até dité.

Deklarata e PIC-ut e dhéné pér mediat lokale pas aterrimit né aerodromin e Gjakovés tregon se
fluturimi i kryer né até dité nuk ka hasur né asnjé véshtirési qé do té nxisnin ndonjé aterrim
emergjent té paplanifikuar. (Video e mediave lokale éshté e bashkéngjitur si Shtojca 10)

Ka gené e ditur pér PIC-un qé aerodromi i Gjakovés éshté i mbyllur pér trafik. Aerodromi i
Gjakovés shtrihet né njé zoné té pakontrolluar, t&¢ pambuluar nga radari dhe transmetimet e radio
frekuencave. Pér shkak té kétyre kushteve NATO SPINS 4.4 Procedurat Operative té Fluturimit
pér fluturimet VFR GAT né Kosové kérkojné transmetime té verbra pérmes radios ¢do pesé (5)
minuta. Késhtu gé, né rast se aeroplani ka hasur né ndonjé véshtirési qé do té nxiste aterrimin
emergjent, PIC-u do ta kishte transmetuar kété informacion tek ATC-ja né Prishting, gjé qé
pérfundimisht nuk ka ndodhur. Té gjitha kéto fakte tregojné se aterrimi i aeroplanit ishte
planifikuar géllimisht paraprakisht dhe nuk éshté nxitur nga moti i trazuar si¢ thuhet nga PIC-u né
deklaratén e tij me shkrim té dhéné Inspektoréve t&é AACK-sé. Pérveg késaj, mediat dhe zyrtaré té
larté té policisé e kané pritur aterrimin e aeroplanit né ményré ceremoniale pér nder té udhétarit
VIP né bord. Kjo mbéshtetet nga déshmité né njé video té publikuar nga mediat lokale, pér mé
tepér, aty mund té shihet se PIC-u e ka fluturuar aeroplanin edhe njé heré pas aterrimit dhe késhtu

e ka kryer edhe njé ngritje dhe aterrim té paautorizuar né aerodromin e Gjakovés. (Shih Shtojcén
10)

Prandaj, mund té konkludohet se PIC-u gjaté devijimit nga plani i tij i fluturimit ka vepruar né
kundérshtim me aprovimin e dhéné né pérputhje me procedurat operative né fuqi; dhe gjaté
kryerjes sé dy (2) aterrimeve dhe ngritjeve né aerodromin e mbyllur té Gjakovés ka vepruar né
kundérshtim me rregullat dhe rregulloret pér aerodromet dhe gjaté ndérmarrjes sé veprimeve té
tilla ai e ka ekspozuar ndaj rrezikut serioz jetén e tij dhe té udhétarit né bord dhe pronén e
njerézve.

aeroplanit, té sanksionuar me Nenin 77 té Ligjit pér Aviacionin Civil. Shkurtimisht, PIC-u do t&é
mbahet pérgjegjés pér shkeljen e ligjit dhe rregulloreve pérkatése né fuqi.



5. Dispozitat ligjore qé rregullojné fluturimet GAT VFR né Kosové

Ligji Nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil dhe aktet pérkatése nénligjore

Neni 3.1 Aktivitetet e aviacionit civil né hapésirén ajrore té Kosovés zhvillohen né pajtim me
dispozitat e kétij ligji, Konventén mbi Aviacionin Civil Ndérkombétar té datés 7 Dhjetor 1944 dhe
Marréveshjen pér Themelimin e Hapésirés s¢ Pérbashkét Evropiane té Aviacionit.

Neni 75 Pérputhshméri me Rregullat e Fluturimit Vizual ose Instrumental; (Rregullorja e
AACK-sé nr. 6/2013 mbi Rregullat né Ajér)

Neni 77 Shfrytézimi i pakujdesshém ose i papérgjegjshém i Avionéve: “Avionét nuk mund
té shfrytézohen né ményré té pakujdesshme ose té papérgjegjshme e cila rrezikon jetén ose pronén

e njé personi.”

Rregullorja e AACK-sé nr. 1/2008 mbi Aerodromet e amendamentuar me Rregulloren nr. 4/2012
mbi Aerodromeve e Certifikuara;

Rregullorja e AACK-sé nr. 3/2012 mbi Aerodromet e Aprovuara;
Rregullorja e AACK-sé nr. 7/2014 mbi Operimin e Mjeteve Ajrore (Aneksi 6 i Konventés); Pjesa II -
Aviacioni i Pérgjithshém Ndérkombétar - Aeroplanét Neni II - Operimet e Aviacionit té
Pérgjithshém
a) Kapitulli 21, Neni 2.1.1 Pérputhshméria me ligjet, rregulloret dhe procedurat,
Rekomandimi 2.1.1.5 do t&é zbatohet si Standard pa ndryshim ndaj tekstit;

Rregullat e NATO-sé/KFOR-it né fuqi

NATO SPINS (Edicioni i 14 néntorit 2014)

4.4 Procedurat e Fluturimit pér VFR-GAT né hapésirén ajrore mbi Kosové. Operatorét qé synojné
té¢ operojné VFR-GAT né hapésirén ajrore nén FL205 mbi KOSOVE duhet t'u pérmbahen
procedurave dhe kérkesave té méposhtme:

- Té paraqgesin kérkesé pér aprovimi té fluturimit tek FMU Aeroportit Ndérkombétar i
PRISHTINES sé paku tri (3) dité para aktivizimit té planit té fluturimit. FMU PRISHTINA
do té koordinojé kérkesén pér aprovim me KFOR J3 AIR dhe Autoritetin e Aviacionit Civil;

- Té nénshkruajné njé ROL (shih paragrafin 1.4);

- Njé Plan té aprovuar té Fluturimit VFR (pér ardhje dhe shkuarje);

- Dy radio VHF operacionale né bord;

- Transmetimi né ¢do pesé (5) minuta pér té treguar pozicionin e tyre, lartésiné dhe drejtimin
e fluturimit;

- Kur té kryhet aterrimi pérfundimtar kudo né KOSOVE jashté CTR té PRISHTINES,
sigurohuni qé plani i fluturimit éshté mbyllur duke telefonuar PRISHTINA APP népérmjet
RTF 119175 VHF ose népérmjet telefonit PRISHTINA ARO: +38.138.595.8311 ose
+38.138.595.8211.

SHENIM: Pér AIP té aplikueshém referohuni né adresén e internetit: www.caa-ks.org


http://www.caa-ks.org/

4.6.2 Koment té Pérgjithshme. Té gjithé operatorét duhet t'i referohen AIP-sé sé aplikueshme pér
procedurat specifike pér operimet né Aeroportin e PRISHTINES. Operimet pérfshijné Forcat
ushtarake t&¢ KOSOVES, misionet e drejtpérdrejta mbéshtetése (si civile dhe ushtarake), fluturimet
civile dhe komerciale (shtetérore, humanitare, MEDEVAC dhe fluturimet teknike).

6. Dispozitat ndéshkuese

Nga sa mé sipér rrjedh qé veprimet e PIC-ut mé 19 shkurt 2015 paraqgesin shkelje té ligjit dhe
rregulloreve pérkatése té nxjerra nga AACK-ja, pérkatésisht té Rregullores 7/2014 mbi Operimin e
Mjeteve Ajrore dhe Rregullores 1/2008, Rregullores 3/2012 dhe Rregullores 4/2012 mbi
Aerodromet. Konsiderohet qé kéto shkelje paraqesin shfrytézim té pakujdesshém dhe té
papérgjegjshém té aeroplanit nga PIC-u, té sanksionuar me Nenin 77 té Ligjit pér Aviacionin Civil.
Pér kété géllim, AACK-ja mund t'i shqiptojé PIC-ut njé gjobé administrative né pérputhje me
Nenin 96.2 dhe 97.2 té Ligjit pér Aviacionin Civil dhe veprime tjera administrative qé
konsiderohen té nevojshme pér té mbrojtur operimet e aviacionit civil né Kosoveé.

Pérveg késaj, PIC-u ka shkelur Rregullat e operimit né fuqi t¢ NATO-sé/KFOR-it si¢ éshté cekur
mé lart.

7. Konkluzionet

Né bazé té deklaratés me shkrim té dorézuar nga PIC-u, arsyeja pér aterrim né aerodromin e
mbyllur té Gjakovés ka gené turbulenca, e ndjekur nga kérkesa e udhétarit té aterrim né pistén e
aférme. Mirépo, kjo deklaraté nuk géndron dhe prandaj konsiderohet si e rreme dhe si e tillé e
papranueshme pér AACK-né. Nése PIC-u ka hasur né véshtirési, atéheré ai do té kishte
transmetuar informacionin tek ATC-ja né Prishtiné, qé nuk ka ndodhur. Né até rast, veprimet e
ndérmarra né até dité nga PIC-u mund té arsyetoheshin, mirépo, kjo nuk ka ndodhur. Nga njé
raport me video pér kété ngjarje, té transmetuar nga mediat lokale dhe né posedim nga AACK-ja,
éshté e qarté se njé ngjarje e planifikuar éshté organizuar né aerodromin e Gjakovés pér aterrimin e
fluturimit OKRUU dhe se PIC-u ka ndérmarré edhe njé ngritie dhe aterrim né aerodromin e
Gjakoveés.

Si pérfundim, PIC-u ka kryer njé veprim té aterrimit né njé aerodrom té mbyllur (aerodromi i
Gjakovés) né kundérshtim me kushtet specifike té dhéna né aprovimin e fluturimit té léshuar PIC-
ut, té cilat kané pércaktuar né ményré té qarté rutén e cila éshté dashur té ndiget (dmth. nisja nga
BKPR, mbi-fluturimi i Gjakovés, aterrimi prapa né BKPR). Veprimi i tillé konsiderohet shfrytézim i
pakujdesshém dhe i papérgjegjshém i aeroplanit, i sanksionuar me Nenin 77 té Ligjit pér
Aviacionin Civil. Pér kété arsye, pavarésisht faktit se PIC-u ka poseduar njé aprovim té rregullt pér
té operuar aeroplanin né kété zong, té léshuar nga autoritetet né pérputhje me NATO SPINS,
mund té konkludohet se pas ndérmarrjes sé¢ dy (2) aterrimeve dhe ngritjeve né aerodromin e
Gjakovés, i cili éshté i mbyllur pér trafik, ai ka vepruar né kundérshtim me ligjin dhe rregulloret
pérkatése dhe késhtu ka kryer dy (2) shkelje pér té cilat mund té ngarkohet, si¢ éshté pérshkruar
mé poshté:

Aterrimi né njé aerodrom jo-operativ - né kundérshtim me rregullat e pércaktuar né Rregulloren e
AACK-sé 1/2008 mbi Aerodromet, té amendamentuar me Rregulloren nr. 4/2012 mbi
Aerodromeve e Certifikuara; Rregulloren e AACK-sé nr. 3/2012 mbi Aerodromet e Aprovuara.

Shfrytézimi i pakujdesshém ose i papérgjegjshém i aeroplanit - Neni 77 i Ligjit pér Aviacionin
Civil, Shfrytézimi i pakujdesshém ose i papérgjegjshém i avionéve: “Avionét nuk mund té




shfrytézohen né ményré té pakujdesshme ose té papérgjegjshme e cila rrezikon jetén ose pronén e
njé personi.”

8. Rekomandimet e sigurisé

1. Né edicionin e ardhshém té AIP-sé sé Kosovés duhet té pérfshihen informacionet pérkatése
pér aerodromin e Gjakovés, me njé vérejtje té qarté se ai mbetet i mbyllur pér trafik.

2. Koordinimi me KFOR J3 Air pér té reflektuar Rekomandimin 1 mé lart né
amendamentimin e ardhshém té NATO SPINS.

3. Vazhdimi i procesit té¢ normalizimit t& hapésirés sé ulét ajrore té Kosovés me géllim t&, ndér
tjerash, mundésimit té shfrytézimit té saj pér GAT VFR né pérputhje me ICAO SARPs dhe
legjislacionin pérkatés té BE-sé.

4. Publikimi nga autoritetet pérkatése i hartave ICAO VER té hapésirés ajrore té Kosovés.

5. Informimi pér kété incident i autoritetit té shtetit té regjistrimit té aeroplanit dhe i
autoritetit té shtetit té licencimit té PIC-ut.

6. Drejtori i Pérgjithshém i AACK-sé t&€ ndérmarré veprime té menjéhershme administrative
gé kané pér géllim mbrojtjen e aviacionit civil né Kosové, duke vendosur njé kufizim té
pérkohshém té fluturimit né hapésirén ajrore té Kosovés té PIC-ut té pérfshiré né kété
incident.

Inspektorét pérgjegjés:

Kushtrim Musa
Drejtor i Departamentit té Sigurisé sé Fluturimeve
AAC e Kosovés

Burim Dinarama
Drejtor i Departamentit t¢ Aerodromeve
AAC e Kosovés





